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Anisio Brasiletro, Efienne Henry & Turmo

Ese livro, coletivamente pro-
duzido em rede de pesquisa e
cooperacao internacional, reve-
laos consideraveis nimeros do
negocio brasileiro das auto-
viacoes hoje: 2.500 empresas,
que operam cerca de 150.000
Onibus e respondem por volta
de 2,5 bilhdes de viagens men-
sais em mais de 700 cidades.
Isso pode surpreender, pois, a
despeito da enorme capacida-
de logistica implicada em ope-
racao de tal magnitude, o know
how desenvolvido na garagem
nao costuma ser valorizado.
Contestando essa posicao, 0s
autores sustentam que o em-
presariado nacional, em relacao
de alianca e conflito com o po-
der publico, desenvolveu um
modo organizacional inédito,
cujos produtos e solugdes ja
comecgam a ser exportados. O
| modelo brasileiro —diferente

da realidade dominante em
| outros cidades da América La-
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tina— toma a forma de uma
oferta possante, cada vez mais
moderna e concentrada em
grandes empresas privadas que
se expandem em grupos em
escala regional ou nacional, al-
guns dos quais ja diversifica-
ramsuas operacoes paraoutras
atividades urbanas e economi-
cas. Ao explorar esse universo
nacional, Viagao llimitadaenfo-
ca também as regides metro-
politanas de Sao Paulo, Recife,
Fortaleza, Natal, Belo Horizon-
te, Porto Alegre, Rio de Janeiro,
Campinas, Curitiba e Brasilia,
tomadas como exemplares da
conformacao da “viagao a bra-
sileira", com seus méritos e pro-
blemas - entre eles, produtivi-
dade x capacidade ociosa, qua-
lidade x superlotagao, geren-
ciamento moderno x travas cor-
porativas, progresso capitalis-
ta x pretensoes hegemaonicas.
Sao 12 capitulos organizados
em 3 secoes: A - Viagao e tutela
sobre os transportes, B - Cres-
cimento e gerenciamento da

viagao e C - dnibus na econo-
mia e na cidade.

Ce livre, collectivement produit
en réseau de recherche et de
coopération internationale, ré-
veéle les données impression-
nantes du transport urbain bré-
silien d'aujourd’hui; 2500 en-
treprises, exploitant prés de
150000 autobus, assurent en-
viron 2,5 milliards de voyages
par mois dans plus de 700 vi-
lles. Cela peut surprendre qui
ne sait apprécier le savoir faire
développé dans les dépots, ou
s'exerce la capacité logistique
impliquée dans une exploita-
tion quotidienne de telle magni-
tude. A l'inverse, les auteurs
soutiennent qu'un patronat na-
tional, allié ou opposé aux
pouvoirs publics, a développé
un mode original de gestion du
transport public, dont les pro-
duits et solutions commencent
a étre exportés. Le modeéle bré-
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silien —différent de la réalité
dominante dans d'autres villes
d'Amérique latine— prend
I'aspect d'une offre puissante,
deplusenplus moderne etcon-
centrée dans de grandes entre-
prises privées. S'étendant ma-
intenant dans des groupes a
échelle régionale ou nationale,
certains entrepreneurs diversi-
fient déja leurs opérations vers
d'autres activités urbaines et
économiques. Tout en explo-
rant cette réalité au plan natio-
nal, Transports lllimités exami-
ne aussi les aires métropolitai-
nes de Sao Paulo, Recife, Forta-
leza, Natal, Belo Horizonte, Por-
to Alegre, Rio de Janeiro, Cam-
pinas, Curitiba et Brasilia, exem-
plaires de "I'entreprise de bus a
la brésilienne". On en montre
les mérites et limites, tels qu'une
grande productivité laissant des
poches d'exploitation en dega
delacapacité installée, une qua-
lité de service rognée par des
conditions de surcharge, lamo-
dernité de gestion s'opposant
aux entraves corporatives, ou
le progrés capitaliste dé-
bouchant sur des prétentions
hégémoniques. Les 12 chapi-
tres sont organisés en 3 sectio-
ns:A-Lasociété de transport et
sa tutelle, B - Croissance des
transporteurs et gestion entre-
preneuriale et C - L'autobus
dans|'économie et dans laville.

Este libro, colectivamente pro-
ducido en red de investigacion
y cooperacioninternacional, re-
vela los impresionantes datos
del transporte urbano brasile-
nos de hoy: 2.500 compaiias,
operando alrededor de 150.000
autobuses, atienden cerca de
2,5 mil millones viajes mensua-
les en mas de 700 ciudades.
Eso puede sorprender quien, a
pesar de la enorme capacidad
logistica que conlleva una ope-
racion de tal magnitud, desco-
noce el know how desarrollado
en los talleres. Al revés, los
autores sostienen que, en a-
lianza y conflicto con los pode-
res publicos, el gremio empre-
sarial nacional desarrollé una
formade organizacion de trans-
porte pablica alternativa, cuyos
productos y soluciones ya em-
piezan a exportarse. El modelo
brasileno —diferente de la rea-
lidad dominante en otras ciuda-
des de América Latina— revis-
te el aspecto de una oferta po-
derosa, modernay que se con-
centr6 en grandes compaiias
privadas. Extendiéndose ahora
en grupos de alcance regional o
nacional, algunos ya diversifi-
caron sus operaciones hacia
otrasactividades urbanasy eco-
némicas. Al explorar esta reali-
dad nacional, Autotransporte

llimitado enfoca también las
areas metropolitanas de Sao
Paulo, Recife, Fortaleza, Natal,
Belo Horizonte, Porto Alegre,
Rio de Janeiro, Campinas, Cu-
ritiba y Brasilia, y muestra los
alcances y limites de la "viagao
brasilena": productividad x ca-
pacidad ociosa, calidad x so-
brecarga, administracion mo-
derna x reflejos corporativos,
progreso capitalista x preten-
siones hegemonistas. Sus 12
capitulos estén organizados en
3 secciones: A - Autotranspor-
tes y tutela, B - Crecimiento
empresarial y gestion del trans-
porte y C - Autobuses en la
economia y en la ciudad.

This book, produced in collecti-
ve research net and internatio-
nal cooperation, reveals today's
Brazilian transporters huge
data: 2.500 companies, opera-
ting about 150.000 buses res-
ponse forabout2,5 billion mon-
thly trips in more than 700 ci-
ties. That can surprise, therefo-
re, in spite of the enormous
capacity logistics implicated in
operation of such magnitude,
the know how developed in the
depotisnotvalued. Againstthat,
the authors sustain that the na-
tional entrepreneurship deve-
loped an alternate public trans-

port management way, whose
products and solutions already
begin to be exported. The Brazi-
lian model —different from the
dominant reality in other cities
of Latin America— takes the
form of a powerful offer, more
and more modern and concen-
trated in great private compa-
nies. Now expanding in groups
at regional or national scale,
some of them already diversi-
fied operations toward other
urban and economical activi-
ties. At exploring this national
reality, Transporters Unlimited
establishes, too, the exemplar
statement of bus transporters
inthe metropolitan areas of Sao
Paulo, Recife, Fortaleza, Natal,
Belo Horizonte, Porto Alegre,
Rio de Janeiro, Campinas, Cu-
ritibaand Brasilia, showing me-
rits and limits of the "Brazilian
way", suchas productivity xidle
capacity, quality x charge ex-
cess, modern administration x
corporate restraints, capitalist
progress x hegemony preten-
sions. 12 chapters in 3 sectio-
ns: A-Transporter and tutelage
on transport, B - Growth and
management of the transporter
and C - Buses in the economy
and in the city.

TURMA - Transportes Urbanos, Re-
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XI CONGRESO PANAMERICANO
DE INGENIERIA TRANSITO
Y TRANSPORTE

Del 19 al 23 de noviembre del 2000, el LASTRAN (Laboratorio
de Sistemas de Transportes) de la Escuela de Ingenieria de

la Universidad Federal do Rio Grande do Sul, estara realizando
el XI Congreso Panamericano de Ingenieria de Transito

y Transporte. Ese es el mayor evento en el 4rea para
profesionales de empresas privadas y publicas, investigadores,
docentes y consultores de lengua portuguesa y espaiola.

Junto con el XI Congreso Panamericano, del 21 al 24 de
noviembre del 2000, serd realizada la XIV edicion del Congreso
de la ANPET— Associacao Nacional del Pesquisa e Ensino

em Transportes. La llamada de trabajos del Congreso ANPET
sera posteriormente anunciada. Los Congresos (Panamericano y
ANPET) se realizaran en la ciudad de Gramado (proximo a Porto
Alegre), en el estado do Rio Grande do Sul, Brasil, justamente
durante el periodo en que se inicia el mayor evento cultural-
artistico de la Sierra Gaucha, denominado «Navidad Luz».

Los congresos contemplan una serie de actividades que
incluyen: presentaciones de trabajo y posters; seminarios

con la presencia de agencias de financiamiento nacionales

e internacionales; feria de expositores; reuniones tematicas

y distribucion de publicaciones técnicas. Si Ud. esta interesado
en participar del Congreso Panamericano y mantenerse
informado de las novedades relativas a su programacion

y organizacion, proceda a REGISTRARSE a través de la home-
page, que contempla un conjunto de informaciones que estaran
en constante actualizacion.

TRABAJOS

El Comité Cientifico solicita la presentacion de resimenes
extendidos, de 2 paginas. Los resimenes pueden ser escritos
en portugués, espanol o inglés. El plazo limite para el envio

de los restimenes para el Congreso Panamericano es hasta el 30
de noviembre de 1999. Para obtener mayores detalles de envio
de los resimenes consulte la home-page.

AREAS TEMATICAS

Ingenieria de transito;

Seguridad vial;

Transporte publico;

Planificacion y economia de transporte;

Politicas de transporte y sustentabilidad;

Impactos ambientales;

Infraestructura del transporte: proyecto, gestion y financiacion;
Transporte intermodal y logistica;

Fecha limite para el envio de restimenes: 30/11/1999
Comunicacion de aceptacion: 31/01/2000
Envio de la version completa: 15/05/2000

Prof. Luis Antonio Lindau o Fernando Dutra
Presidente del Comité Organizador del XI Congreso
Panamericano de Ingenieria de Transito y Transporte
E-mail: panam@orion.ufrgs.br

home-page: www.ufrgs.br/panam




