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INSTITUTO DE URBANISMO

El Instituto de Urbanismo, de la
Facultad de Arquitectura y Ur-
banismo de la Universidad Cen-
tral de Venezuela, inici6 sus ac-
tividades en 1968 y constituye
actualmente una de las depen-
dencias de mayor experiencia
de la Facultad de Arquitecturay
Urbanismo dedicadas a la in-
vestigacion como actividad sis-
tematica y a la organizacion y
realizacion de cursos regulares
de postgrado en Planificacion
del Transporte, Economia Ur-
bana, Disefio Urbanoy Politicay
Accion Local. Asi mismo se dic-
ta el Doctorado en Urbanismo.

La investigacion en el Instituto
de Urbanismo se realiza en cin-
co areas de Investigacion, bajo
las cuales se desarrollan distin-
tas lineas de trabajo, que apo-
yan la actividad docente de la
institucion: Estructura Urbana
y Transporte, Disefio Urbano,
Socioecondmica, Politicas Ur-
banas e Informatica.

Dentro del area de Estructura
Urbanay Transporte seabordan
problemas relacionados con
evaluacion de politicas urbanas
y de transporte, analisis funcio-
nal de la estructura urbana con
énfasis en la interrelacion loca-
lizacion de actividades/transpor-

te, evaluacion técnica, social,
econdmica y financiera de pro-
yectos urbanos y de transporte.
Paraelabordaje de estos aspec-
tos se utiliza la modelacion inte-
grada de los usos del suelo y
transporte, bajo el enfoque de
interaccion espacial, con teoria
de decisiones y utilidad aleato-
ria, asi como las técnicas tradi-
cionales de evaluacion econo-
mica y financiera de proyectos,
modelos de evaluacion multi-
criterio-multinivel, entre otros.

Para el desarrollo de las activi-
dades de extension se creo el
23 de junio de 1984 la empresa
mercantil asociada al instituto
denominada INSURBECA, C.A.,
que a partir de entonces ha ve-
nido desarrollando sus servi-
cios de asesoria técnica en el
ambito nacional e internacio-
nal, realizando un conjunto de
estudios tanto para el sector
publicocomo parael privadoen
las dreas de Planificacion Urba-
na y Regional, Transporte, Di-
seno Urbano, Servicios Publi-
cos, Economia y Evaluacion de
Proyectos. Dados los resulta-
dos positivos obtenidos de es-
tas experiencias, la empresa en
la actualidad genera beneficios
que le permiten apoyar econo-
mica y técnicamente las activi-
dades de investigacion y do-
cencia de postgrado que realiza

el Instituto de Urbanismo, asi
COMO generar ganancias para
la Fundacion UCV y la Facultad
de Arquitectura y Urbanismo,
tal y como esta previsto en sus
estatutos. Para la ejecucion de
sus actividades INSURBECA-
UCV cuenta con un plantel de
profesionales de la mas alta
calificacion y experiencia.

Tanto INSURBECA como el Ins-
tituto de Urbanismo estan diri-
gidos en la actualidad por la
arquitecto Marta Vallmitjana,
doctor en Arquitectura (UCV,
1984) y MSc. General Advan-
ced Studies (University College
London, 1972).

A continuacion se presenta la
experiencia del instituto en do-
cencia y consultoria en trans-
porte y dreas afines:

Docencia

El interés principal del progra-
ma docente del Instituto de Ur-
banismo es la preparacion de
profesionales capaces de des-
empenarse con un enfoque in-
tegral en el campo de la planifi-
caciondeltransporte, planifica-
cion urbana y diseno urbano.

En el area de transporte, la do-
cencia en postgrado data de
1978, fechaa partir de la cual se
ha dictado la Maestria en Plani-



ficacion del Transporte, incor-
porandose en 1986 la salida de
Especializacion.

La edicion de 1999 es el resul-
tado de una nueva conceptuali-
zacion en la que se reconoce y
se procura dar respuesta a las
dificultades que confrontan los
estudiantes para realizar estu-
dios de cuarto nivel en el con-
texto socioecondmico actual,
asi como atender las nuevas
necesidades del pais en materia
de formacion en planificacion
del transporte, que se despren-
den tanto del proceso de des-
centralizacion hacia los gobier-
nos locales de competencias
importantes de la gestion del
transporte urbano, como de la
tendencia cada vez mayor de la
administracion publica nacio-
nal, regional y municipal a la
contratacion de consultores pri-
vados para los estudios técni-
cos de gran envergadura. Estos
dos mercados requieren el plan-
teamiento de estudios formales
en distintas vertientes y alcan-
ces: maestria, especializacion y
cursos de ampliacion.

La Maestria representa la op-
cion para el candidato que quie-
ra desarrollar su preparacion
orientada hacia la investigacion
y la docencia, mientras que la
Especializacion apunta hacia la

formacion de recursos con én-
fasis en la practica profesional
y flexibilidad suficiente para
adaptarse a los intereses de los
distintos candidatos. Los Cur-
sos de Ampliacion persiguen
formar recursos en areas espe-
cificas y contemplan tres op-
ciones: Proposicion de Planes
de Transporte, Demanda del
Transporte Publico y Gestion
del Transito.

Las areas que se trabajan en el
postgrado son: Economia del
Transporte, Planificacion del
Transporte, Aspectos Legales e
Institucionales, Demanda de
Transporte, Formulaciony Eva-
luacion de Planes, Infraestruc-
tura Vial y Transito y Transpor-
te Publico. Este programa esta
actualmente coordinado por la
profesora Ana Laura Morais,
que forma parte del equipo do-
cente de esta propuesta.

Asi mismo, el instituto ofrece el
curso de Doctorado en Cien-
cias de lo Urbano, desde 1986,
cuyo objetivo es permitiry apo-
yar la formacion de investiga-
dores de la realidad urbana al
mas alto nivel.

Consultoria

Durante los primeros afos de
su ejercicio INSURBECA logrd
realizar pocos, pero importan-

testrabajos de asesoria que pau-
latinamente fueron consolidan-
do su imagen como empresa
altamente calificada en el ambi-
to profesional. Estudios como
los realizados para la Zona Ren-
tal de la UCV en 1985 o el de
asesoria al Banco Mundial para
elavalio de los terrenos reverti-
dos en el Area del Canal de Pa-
nama o el del Estudio de Impac-
to del Metro sobre la Estructura
Urbana de Caracas constituyen
ejemplos importantes de ello.

Enlaactualidad laempresa IN-
SURBECA se encuentra con-
solidaday la variedad e impor-
tancia de sus trabajos realiza-
dos la hacen figurar entre las
mas importantes de su género
en el pais.

Estudios y proyectos sobre el
campo urbano realizados por
INSURBECA durante los dlti-
mos diez anos

1989

Ministerio de Desarrollo Urba-
no (MINDUR). Formulacion y
Evaluacion de Planes de MIN-
DUR. Revision de la metodolo-
gia utilizada por MINDUR para
la realizacion de Planes de Or-
denamiento Urbano (Continda
hasta 1990).

Concejo Municipal del Distrito
Sucre, Estado Miranda. Estra-
tegia de Ordenamiento Urbano
para Chacao (Contintia hasta
1990).

1990

Universidad Central de Vene-
zuela (UCV), Nucleo Maracay,
Estado Aragua. Realizacion del
Plan Maestro de Desarrollo y
Diseno Urbano para la Zona
Rental de la Universidad Cen-
tral de Venezuela, Nicleo Mara-
cay (Continda hasta 1992).

1991

INTEPLAN CONSULT, C.A./Mi-
nisterio de Transporte y Comu-
nicaciones (MTC). Estudio de
Demanda de Transporte de la
Autopista de Oriente en el Tra-
mo Boca de Uchire - Puerto La
Cruzy delaViaExpresa Antonio
José de Sucre (Continta hasta
1992).

1992

Ministerio de Transporte y Co-
municaciones (MTC). Marco
Macroeconomico del Sistema
Nacional de Transporte de Car-
ga (Continta hasta 1993).

Ministerio de Desarrollo Urba-
no (MINDUR). Estudio del Im-
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pacto Urbanistico de las Inver-
siones en los Valles del Tuy
Medio (Contintia hasta 1993).

Ministerio de Desarrollo Urba-
no (MINDUR). Plan Especial de
Disefio de Espacios Abiertos y
Acondicionamiento de Vivien-
das de Macuro, Estado Sucre,
en convenio con el Taller Fir-
miny, FAU-UCV (Contintia has-
ta 1993).

Alcaldia del Municipio Baruta.
Estrategia de Ordenamiento Ur-
bano paraBaruta (Contintia has-
ta 1993).

Alcaldia del Municipio Autdno-
mo Sucre. Gerencia Adminis-
trativa del Proyecto de Revitali-
zacion del Casco de Chacao
(Continda hasta 1993).

C.A. Metro de Caracas. Sistema
de Transporte Masivo para el
Sureste del AMC. Estudio de
Transportey Estructura Urbana
(Continua hasta 1994).

1993

Petrleos de Venezuela S.A.
(PDVSA). Escenarios para el Mo-
delo Econométrico Global (ECO).

Alcaldia del Municipio Chacao.
Gerencia Construccion Plaza
Chacao (Continda hasta 1994).

Universidad Central de Vene-
zuela (UCV). Plan Rector de Di-
sefno Urbano de la Ciudad Uni-
versitaria de la Universidad Cen-
tral de Venezuela (Contintia has-
ta 1994).

Alcaldia del Municipio Liberta-
dor. Plan Parroquial de Ordena-
miento para San Agustin del
Norte (Continda hasta 1994).

Alcaldia del Municipio Liberta-
dor. Plan de Desarrollo y Dise-
no Urbano Local (PDUL) parael
Municipio Libertador Primera
Etapa (Continda hasta 1994).

Alcaldia del Municipio Caroni.
Asesoria para el Plan de Desa-
rrollo Urbano Local (PDUL) del
Municipio Caroni (Continta has-
ta 1994).

Fundacion Polar. Disefio del Mu-
seo de Zoologia Tropical de Ma-
racay. Primera Etapa (Contintia
hasta 1994).

1994

Ministerio de Desarrollo Urbano
(MINDUR). Estudios Bésicos para
el Plan de Desarrollo Urbano Lo-
cal (PDUL) de las Parroquias Ca-
rayaca, Catia La Mar, Maiquetia,
La Guaira, Macuto, Caraballeda y
Naiguatd del Municipio Vargas
(Continda hasta 1995).

Deustsche Gesellschaft for Te-
chnische Zusammenarbeit
(GTZ). Fortalecimiento de la Ca-
pacidad de los Centros Locales
(Contintia hasta 1995).

Gobernacion del Estado Boli-
var, Direccion de Patrimonio.
Proyecto Sistema de Informa-
cion Geogréfica para el Centro
Histérico de Ciudad Bolivar.
Primera Etapa (Contintia hasta
1995).

Comision de Postgrado Agro-
nomia UCV. Museo del Institu-
to de Zoologia Agricola de la
Facultad de Agronomia de la
Universidad Central de Vene-
zuela. Nucleo Maracay, Estado
Aragua. Segunda Etapa.

1995

Alcaldia del Municipio Liberta-
dor. Plan de Desarrollo Urbano
Local (PDUL) del Municipio Li-
bertador. Segunda Etapa (Con-
tinda hasta 1997).

Electricidad de Caracas. Esti-
macion de la Demanda de Elec-
tricidad a Largo Plazo en el jrea
Metropolitana de Caracas (Con-
tintia hasta 1996).

Gobernacion del Estado Boli-
var. Proyecto Sistema de Infor-
macion Geografico para el Cen-

tro Histdrico de Ciudad Bolivar
Segunda Etapa.

Fundacion Fondo Andrés Bello.
Gerencia Técnica del Desarro-
llo de la Zona Rental de la Uni-
versidad Central de Venezuela,
Caracas (Contintia hasta 1996).

1996

Petréleos de Venezuela, S.A.
(PDVSA). Desarrollo del Andli-
sis Macroecondmico de Cortoy
Largo Plazo (Contintia hasta
1996).

Facultad de Ciencias Juridicas y
Politicas / Comision de Post-
grado Derecho UCV. Sede de
Postgrados de Derecho, Zona
Rental Sur, Universidad Central
de Venezuela (Contintia hasta
1998).

Universidad Central de Vene-
zuela (UCV). Plan Rector de la
Universidad Central de Vene-
zuela. Segunda Etapa.

Petréleos de Venezuela S.A.
(PDVSA). Seguimiento, Super-
visiony Evaluacion de la Instru-
mentacién del Programa Eco-
nomico Agenda Venezuela
(Continda hasta 1997).

Consejo Nacional de Investiga-
ciones Cientificasy Tecnoldgicas



(CONICIT). Proyecto de la nueva
Sede del CONICIT, Zona Rental
Sur, Universidad Central de Ve-
nezuela (Contintia hasta 1998).

Oficina Municipal de Planifica-
cion Urbana del Concejo Muni-
cipal Auténomo del Municipio
Iribarren, Estado Lara. Aseso-
riaal Plan de Desarrollo Urbano
Local (PDUL) de Barquisimeto
(Continda hasta 1998).

Alcaldia del Municipio Matu-
rin. Plan Especial para el Casco
Central de Maturin (Continda
hasta 1998).

Fondo Nacional para la Investi-
gacion Agricola y Pecuaria (FO-
NAIAP). Nueva Sede para el Ins-
tituto de Zootecnia, Restaura-
ciony Reacondicionamiento Am-
biental (Contintia hasta 1997).

1997

Fundacién Fondo Nacional de
Transporte Urbano (FONTUR).
Evaluacion de las Estrategias y
Propuestas Estructurales del
Plan de Ordenacién Urbanisti-
ca del Sistema Metropolitano
de Caracas (Contintia hasta
1998).

Fundacion Fondo Andrés Bello.
Plan Maestro de la Zona Rental
delaUniversidad Central de Ve-

nezuela (Gerencia TécnicaZona
Rental UCV I1).

C.A. Electricidad de Caracas,
SACA. Asesoria para el Plan de
Expansion a Largo Plazo en los
Municipios Plaza y Zamora de
Ciudad Fajardo y los Munici-
pios José Manuel Alvarez, Los
Salias y Guaicaipuro (Altos Mi-
randinos). Estado Miranda
(Continda hasta 1998).

Petroleos de Venezuela S.A.
(PDVSA). Seguimiento, Super-
visiony Evaluacion de la Instru-
mentacion del Programa Eco-
nomico Agenda Venezuela
(Continta hasta 1998).

1998

Fundacion Fondo Andrés Bello.
Plan Maestro de la Zona Rental
dela Universidad Central de Ve-
nezuela. Gerencia Técnica Zona
Rental UCV IlI .

Alcaldia del Municipio Liberta-
dor. Plan de Desarrollo Urbano
Local (PDUL) del Municipio Li-
bertador. Tercera Etapa. Parte A.

Alcaldia del Municipio Liberta-
dor. Plan de Desarrollo Urbano
Local (PDUL) del Municipio Li-
bertador. Tercera Etapa. Parte B.

IERU

El Instituto de Estudios Regio-
nales y Urbanos (IERU) es una
de las estructuras académicas
de la Universidad Simon Boli-
var (USB), cuyo objeto funda-
mental es desarrollar proyec-
tos de investigacion y servicios
de consultoria profesional en
las areas de desarrollo regional
y urbano, asi como en campos
asociados directa o indirecta-
mente, a los mencionados am-
bitos territoriales. Los contra-
tos de servicios se canalizan a
través de la Fundacion de In-
vestigacion y Desarrollo de la
Universidad Sim6n Bolivar (FU-
NINDES-USB) como organis-
mo de enlace entre la universi-
dad y los clientes.

El IERU inicié sus labores en
1971 y en su exitosa experien-
cia en la elaboracion de estu-
diosy proyectos para los secto-
respublicoy privado del pais, lo
han hecho acreedor en dos
oportunidades del Premio Na-
cional de Urbanismo. Durante
esta trayectoria ha abordado
distintas areas profesionales y
de investigacion, que abarcan
desde la formulacion y evalua-
cion de planes de ordenacion
territorial y urbanistica hasta la
evaluacion de impactos ambien-
tales, estudios socioeconémi-
c0s, capacitacion y adiestra-

miento de personal, andlisis ins-
titucionales y de programacion
urbana, estudios legales e insti-
tucionales, servicios publicos,
sistemas de informacion y ca-
tastro, patrimonio y turismo,
transportey vialidad, entre otros
desempenios.

Como el resto de los institutos
de la Universidad Simén Boli-
var, el IERU también participa
en la docencia e investigacion,
y a tal efecto incorpora en sus
trabajos a profesores de los dis-
tintos departamentos y carre-
ras que tengan afinidad con los
proyectos a realizar, asi como
tesistas y estudiantes, en cali-
dad de asistentes. Asimismo, la
estructura organizativa del
IERU-USB es flexible y permite
adaptarse a las demandas ex-
ternas, y a través de la coordi-
naciénde FUNINDES, se facilita
la participacion de las fundacio-
nes, institutos y grupos inter-
disciplinarios de la USB, con-
tando con diversas dependen-
cias que pueden coordinarse y
dar respuesta a las demandas
especificas del servicio, méas los
especialistas que se requieran
de acuerdo con demandas de-
terminadas, ya sea nacionales
o0 internacionales.

En materia de transporte y via-
lidad, el IERU, apoyado en las
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lineas y proyectos de investi-
gacion derivados de tales acti-
vidades, desarrolla tanto pro-
yectos que vinculan al trans-
porte con la planificacién re-
gional y urbana, como con es-
tudios especificos de vialidad y
transporte. Entre las dreas de
investigacion y desarrollo del
IERU se encuentran la de poli-
ticas de transporte urbano, di-
seno de rutas de transporte
publico a nivel nacional, eva-
luacion de factibilidad de pro-
yectos de transporte, progra-
mas de mejoras viales en sec-
tores de la ciudad, estudios de
demanda e impacto y planes
integrales de transporte.

En esta materia, el IERU cuenta
con la participacion de profeso-
res, estudiantes y egresados de
la Universidad Simo6n Bolivar
de ambas sedes, asi como con
el apoyo de otros institutos y
unidades adscritas ala USB. En
Sartenejas, debe destacarse a
la Coordinacién de Postgrado
en Transporte Urbano (CTU),
como encargada de impartir la
Maestria en Transporte Urbano
y la Especializacion en Trans-
porte Pablico en la que se agru-
pan profesores con maestrias y
doctorados en transporte egre-
sados de prestigiosas universi-
dades nacionales e internacio-
nales, adscritos a diferentes

departamentos de la USB, quie-
nes conforman el cuerpo de ase-
sores del IERU para proyectos
relacionados con las areas de
transporte y transito. En el lito-
ral central, la USB ofrece la ca-
rrera de Administracion de Em-
presas de Transporte a nivel de
Técnico Superior Universitario.

C.A. METRO DE CARACAS

El Metro de Caracas es sin lugar
adudas unade las grandes obras
de la ingenieria venezolana del
siglo XX. Desde el inicio de su
construccion, el subterraneo
capitalino se ha constituido en
uno de los paradigmas del pais
que todos queremos.

En 1977 nace oficialmente la
Compania Anénima Metro de
Caracas y seis anos después,
en 1983, comienza a operar la
Linea 1. Sucesivamente la em-
presavatrabajando “atodotren”
y emprende latarea de extender
sus ramales hasta hoy dia cuan-
docuentacontres lineas subte-
rraneas, que en conjunto su-
man mas de 40 kilémetros de
via férrea.

Mision

La Compania Anénima Metro de
Caracas es una empresa del Es-
tado venezolano, bajo cuyos li-
neamientos y politica se rige.
La mision de la C.A. Metro de
Caracas es la de contribuir al
desarrollo del transporte colec-
tivo en el area metropolitana de
Caracas, mediante la planifica-
cion, construcciony explotacion
comercial de un sistema inte-
grado de transporte conforma-
do por una red ferroviaria me-
tropolitana (metro) y una red de

transporte superficial (Metro-
bas), que preste el servicio pu-
blico de transporte en forma se-
gura, efectiva, eficiente y confia-
ble, manteniendo suautoeficien-
cia financiera.

Estrategias y principios funda-
mentales

La C.A. Metro de Caracas pres-
tard un servicio de transporte
adaptado a la configuracion de
laciudad yalas necesidades de
transporte colectivo de sus ha-
bitantes, de acuerdo con los
siguientes principios funda-
mentales:

-La empresa debe satisfacer y
armonizar los intereses de los
usuarios, empleados, acreedo-
resy suplidoresy los del Estado
y la comunidad.

-La empresa debe ser capaz de
generar ingresos para cubrir los
costos normales de operacion y
mantenimiento. En este sentido,
Cametro administraré los fon-
dosaportados por el Estado para
la construccion del sistema me-
tro, dentro de los costosy plazos
establecidos para estas obras.

-La empresa debe demostrar
excelencia en la calidad del ser-
vicio prestado a los usuarios.
Esta se manifiesta en:

«Oferta que satisfaga la demanda.



* Reqularidad en el servicio.

« Atencion esmerada.

* Buenas condiciones de orden
y limpieza.

-La empresa debe servir como
ejemplo de lo que puede ser un
servicio publico de alta calidad.
-Los usuarios y el personal de la
empresa deben estar seguros y
sentirse seqguros dentro de las
instalaciones del metro.
-Laempresadebe hacer el mejor
usos de los recursos disponi-
bles enella, o contratados exter-
namente, para prestar el servi-
cio deseado al menor costo y
con la mayor productividad.
-La empresa velara por producir
y mantener una atmosfera de
trabajo agradable, disciplinada,
conducente a la creatividad y a
la eficiencia, que permita conse-
qguir y retener los recursos hu-
manos necesarios parala buena
operacion de la empresa.

La Gerencia en Areas Basicas
Cuatro dreas basicas abarca la
C.A. Metro de Caracas: los dise-
nos de los proyectos, la cons-
truccion de lineas, la operacion
del subterraneoy del sistema de
transporte superficial.

El gerenciar proyectos significa
que Cametro tiene bajo su res-
ponsabilidad ladeterminacion de
necesidades actuales y futuras

FOTO 1

METRO Y METROBUS
DE CARACAS
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detransporte colectivoen el drea
metropolitana de Caracas. Para
ello cuenta con unidades que
desarrollan funciones relaciona-
das con estructuras y suelos,
arquitecturay disefio ambiental,
vialidad y servicios, proyectos
de equipos y modificaciones de
proyecto.

La Gerencia Ejecutiva de Cons-
truccién es la encargada de eje-
cutary controlar el proyecto de
ingenieria referido al sistema
de transporte rdpido de pasaje-
ros para el area metropolitana
de Caracas. Esta integrada por
las gerencias de Expropiacio-
nes, Obras civiles, Equipos y de
Control del proyecto. Para cum-
plir con sus funciones procede
a labores de preconstruccion
(despeje del derecho de via) y
construccion de las instalacio-
nes del metro al supervisar y
controlar la labor desarrollada
por las contratistas, después
de lo cual se ocupa de la insta-
lacion de vias férreas y electrifi-
cacion, emplazamiento del ma-
terial rodante y establecimiento
del control de trenes y comuni-
caciones conforme a las espe-
cificaciones previstas.

La parte operativa del subterra-
neo corresponde a la Gerencia
Ejecutiva de Operaciones Me-
tro, la cual participa activamen-

te en la recepcion, ensamblaje,
instalacion, prueba, operacion
y mantenimiento de obras y
equipos, dentro de normas pre-
fijadas en materia de seguri-
dad, confiabilidad y nivel de
calidad.

Para la prestacion del servicio
de traslado de pasajeros se re-
quiere atender dos aspectos
bésicos: el operativo y el co-
mercial, para lo cual le estan
adscritas las gerencias de Ope-
racion, Mantenimiento y Mate-
riales. El metro de Caracas ha
movilizado mas de 3 mil millo-
nes y medio de pasajeros du-
rante sus 16 anos de operacion
comercial.

En lo que respecta al sistema
metrobds, fue creado hace 12
anos, con la misma caracteristi-
cas que el metro, en cuantoala
eficiencia, sequridad y rapidez.
La Gerencia Ejecutiva de Trans-
porte Superficial tiene como fi-
nalidad complementar el siste-
ma de transporte subterraneo
de pasajeros, para cuyos fines le
han sido asignadas las funcio-
nes de operar y mantener los
equipos e instalaciones del sis-
tema de transporte basado en
una flota de autobuses, los cua-
les han movilizado hasta el mes
de agosto del 99 mas de 300
millones de pasajeros.

De cara al futuro

La firme determinacion de dotar
al drea metropolitana de una in-
fraestructura de transporte pu-
blico que satisfaga las necesi-
dades de la colectividad, ha he-
cho que el metro de Caracas
trabaje en nuevos planes y pro-
yectos de expansion.

Actualmente laempresadetrans-
porte tiene concluidos los estu-
dios previos de nuevos ramales
del metro que solucionaran, de
una vez por todas, el caos del
transporte colectivo en densos
sectores de la capital; entre ellos:

La Linea 4, que iria paralela a la
Linea Propatria-Palo Verde, par-
tiendo desde la estacion Capu-
chinos hasta la zona rental de la
Plaza Venezuela—en una prime-
ra etapa— con tres estaciones
intermediasasaber: Teatros, Nue-
vo Circo y Parque Central. La
segunda etapa llegaria al Parque
del Este, pasando por Chuao.

Otro de los proyectos del metro
que esperan por su ejecucion es
la segunda etapa de la Linea 3,
que va desde la estacion El Valle
hasta La Rinconada. Este ramal
del subterrdneo permitiria su
conexion con el ferrocarril de los
valles del Tuy en el multiterminal
que se construiria en terrenos
del Mercado Mayor de Coche.

Asimismo, laempresa Metro Los
Teques, conformada por la Go-
bernacion de Miranda, la Alcal-
dia de Guaicaipuro y Cametro,
viene trabajando en el desarrollo
del proyecto del tren ligero que
unird a Caracas con la capital
mirandina.

Un ramal sobre el cual el Metro
de Caracasiniciara proximamen-
te los estudios preliminares de
demanda de viajes es el del tren
ligero del sureste. Este proyecto
permitira desarrollar un sistema
detransporte masivo entan den-
so sector de la capital, partiendo
de Plaza Las Américas por el
bulevar de El Cafetal hasta
Chuao, enrumbéndose luego
porlaautopista Prados del Este
hasta La Trinidad y EI Hatillo.

En la primera década del siglo
XXI, la C.A. Metro de Caracas
espera conectar los cuatro pun-
tos cardinales del d&rea metropo-
litana, con un sistema que movi-
lizard a millon y medio de perso-
nas en una red férrea de mas de
60 kilometros.

22 anos como solucion para
Caracas

Muchos han sido los protago-
nistas de la historia del metro de
Caracas, un sistema de trans-
porte masivo ejemplo para otras
latitudes por sus caracteristicas



de comodidad, seguridad, con-
fort, adaptacion tecnoldgica e
integracion de su personal, y
muy especialmente por la con-
ductaquealolargo de su opera-
cién comercial, que data a mas
de 16 anos, han demostrado sus
usuarios al utilizarlo.

Al mismo tiempo, hay que des-
tacar el importante aporte que
en materia de servicio publico
ha hecho el sistema de trans-
porte superficial metrobus, que
inici6 sus operaciones hace 12
anos, con el propdsito de ser-
vir aaquellas zonas donde alin
no llega el subterraneo, siendo
ademads fiel alimentador e ins-
trumento de enlace con el mo-
derno sistema de transporte
urbano, dignificando el auto-
bis como medio de moviliza-
cion colectiva.

A 22 afios de su fundacion,
Cametro continda en las rutas
del progreso de nuestro pais,
en una etapa gerencial enmar-
cada en el logro de los objeti-
vos propuestos para optimizar
cada dia la calidad del servicio
que presta, obteniendo asi el
reconocimiento internacional al
ser calificado como uno de los
mejores del mundo, afianzan-
do la premisa de que el metro
sigue siendo la “Gran Solucion
para Caracas”.

INSTITUTO PANAMERICANO
DE CARRETERAS

PAN AMERICAN INSTITUTE
OF HIGHWAYS

El Instituto Panamericano de
Carreteras (IPC) sigue desarro-
llando el programa PROVIAL
gracias al apoyo de Cementos
Mexicanos (CEMEX), Corpora-
cion Venezolana de Cementos
(VENCEMOS), laAdministracién
Federal de Carreteras de los Es-
tados Unidos (FHWA) y la cola-
boracién de la Asociacion Técni-
cade Caminos de Espaiia (ATC),
la Asociacion Internacional Per-
manente de Congresos de Rutas
(AIPCR), laAgenciade Coopera-
cién Técnica Alemana (GTZ), la
Federacion Internacional de Ca-
rreteras (IRF), la Direccion de
Carreteras de Dinamarca y los
Centros de Transferenciade Tec-
nologia del IPC y otros.

PROVIAL es un programa de
capacitaciony difusion del man-
tenimiento vial, que tiene como
objetivo principal crear concien-
cia de la necesidad de conser-
var la inversion en la infraes-
tructura vial.

La falta de mantenimiento de
los caminos eleva el costo del
transporte por carretera, y au-
menta el costo eventual de su
rehabilitacion.

El transporte terrestre es el
medio principal de transporte
de pasajeros y mercancias en
los paises de América Latinay
el Caribe. Una buena red de
caminos contribuye al creci-
miento econdmico de un paisy
mejora la calidad de vida de
sus habitantes.

Teniendo en cuenta estos con-
ceptos y con el fin que los pai-
ses de América Latina y el Ca-
ribe sean competitivos en el
mercado global, es imprescin-
dible mantener las carreteras
en buen estado.

Como consecuencia de que en
los paises de América Latina el
mantenimiento de su red vial ha
venido disminuyendo en el lti-
mo decenio es que se crea el
programa PROVIAL, cuyas si-
glas significan Pro = a favor y
Vial = caminos.

En el marco general, PROVIAL
destacatres conceptos basicos:
1) La asignacion de fondos que
se destina al mantenimiento
debe ser suficiente, continua y
estable.

2) Los organismos de ejecu-
cion deben ser capaces de utili-
zar los fondos asignados en la
forma més eficiente posible,
utilizando tecnologiaadecuada.
3) Los programas de manteni-

miento vial deben incluir meca-
nismos de responsabilidad y
transparencia con participacion
de los usuarios.

La estrategia de PROVIAL se
basa en:

a) Realizar seminarios regiona-
les, nacionales, estatales pro-
vinciales y municipales, desti-
nados a acrecentar la concien-
cia de la necesidad del manteni-
miento vial y a la toma de deci-
siones y disenos de estrategias
paralaejecucion delos trabajos.
b) Promover cursos nacionales
o0 internacionales de capacita-
cion a través de institutos, uni-
versidades, asociaciones y/o
centros de transferencia de tec-
nologia del IPC (existen 79 cen-
tros en las Américas y Espanaa
mayo/97).

¢) Promover que el manteni-
miento vial sea incluido en los
curriculos universitarios de los
programas de formacion de in-
genieros civiles, de transito o
afines y en los programas de
educacion continua.

d) Promover Consejos de Viali-
dad incluyendo la participacion
de los usuarios para evaluar
permanentemente el manteni-
miento vial.

Hasta la redaccion de este arti-
culo se han realizado 7 Semina-
rios PROVIAL Regionales, 16
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Seminarios Nacionales y 1 Se-
minario Municipal, en 17 de
paises de América.

Losresultados beneficiosos del
programa PROVIAL se deben
en gran medida a la participa-
cion de los exponentes interna-
cionales de todo el mundo, des-
tacandose entre ellos los diser-
tantes de la Asociacion Técnica
de la Carretera y en particular
agradecemos la participacion
del Ing. Angel Lacleta.

Programa Tentativo de PRO-
VIAL 1997

ARGENTINA-San Juan

14 -16 de Mayo (realizado)
BRASIL-Sao Paulo

3-5 de Junio
COLOMBIA-Cartagena

16 - 19 de Septiembre
CHILE-Temuco

10 - 15 de Noviembre

El programa PROVIAL esta
abierto a todos los paises de
Latinoamérica que deseen par-
ticipar y a todos los Organis-
mos, Instituciones, Empresadel
mundo que quieran colaborar.

Para mayor informacion diri-
girse a:

Gregory C. Speier

Instituto Panamericano de Ca-
rreteras 901 N Stuart St. Suite

300 Arlington, Virginia, 22203
TEL.: (703) 235-0546 FAX:
(703) 235-0593

Julia Rafael

Instituto Panamericano de Ca-
rreteras. Apartado Postal 60644.
Caracas 1060 A, Venezuela
TEL. / FAX: (58-2) 979-9230

SOCIEDAD VENEZOLANA
DE INGENIERIA DE
TRANSPORTE Y VIALIDAD
(SOTRAVIAL)

La Sociedad Venezolana de In-
genieria de Transporte y Viali-
dad, SOTRAVIAL, es una insti-
tucion sin fines de lucro, ads-
crita al Colegio de Ingenieros
de Venezuela, fundada el 19 de
junio de 1962, con la denomi-
nacion original de Sociedad
Venezolana de Ingenieria Vial,
SVIV, para ocuparse principal-
mente de la problemética rela-
cionada con el mejoramiento,
entodos sus aspectos, delared
deinfraestructura vial del pais y
promover el desarrollo de tec-
nologias viales.

Con la importancia que ha ad-
quirido en el tiempo la ingenie-
riadetransitoytransporte, cuya
evolucion mas significativa ha
ocurrido durante los (iltimos 40
anos, conjuntamente con el de-
sarrollo de nuevas tecnologias
para la movilizacion de perso-
nasy de bienes, la sociedad se
transformd en el organismo que
es hoy, con estrictas normas
técnicas, éticas y legales.

Mision de la sociedad

Segln se expresa en su docu-
mento estatutario, SOTRA-
VIAL es una institucion con

responsabilidades como guar-
didn del interés puablico y ase-
sora del Estado en materia de
su competencia.

Es promotora de conocimien-
tos cientificos en los aspectos
mencionados y mantiene rela-
ciones con organismos nacio-
nales e internacionales de simi-
lar orientacion.

Realiza importantes eventos
nacionales como las Jornadas
de Vialidad y Transporte cada 4
anos, las cuales se celebran en
diferentes ciudades del pais y
cuya proxima expresion se lle-
vara a cabo en julio del ano
2000 en Mérida y participa en
otros de cardacter internacional,
como el PROVIAL de Las Amé-
ricas, que establece criterios
para el mantenimiento conjun-
to de las redes viales de los
paises del continente. También,
a nivel internacional, la Socie-
dad mantiene estrecho contac-
tocon organismos como el Ins-
tituto Panamericano de Carre-
teras, con sede en Washington,
D.C.,conel que en laactualidad
esta estableciendo los vinculos
para ser uno de sus centros
regionales en Venezuela.

Organiza programas conjuntos
con organismos publicos y pri-
vados para el mejoramiento de



las comunicaciones, de la viali-
dad y el transporte, foros y re-
uniones con paneles de exper-
tosenlamateriay publicaciones
dedivulgacion de temas de inte-
rés en el drea, asi como de un
boletin periédico con informa-
cion relacionada con diversos
aspectos técnicos y gremiales.

La sociedad también tiene a su
cargo velar por los logros pro-
fesionales y laborales de sus
afiliados, promoviendo facilida-
des para la adquisicion de co-
nocimientos mediante ayudas
financieras parciales y la publi-
cacion de tablas referenciales
de costos de los servicios pro-
fesionales de la ingenieria de
transporte y vialidad.

Funcionamiento

Se celebran reuniones ordina-
rias periddicas y extraordina-
rias de la junta directiva en su
sede, que funciona en las insta-
laciones de Colegio de Ingenie-
ros de Venezuela en la ciudad
de Caracas, y cuenta con filiales
en otros estados como Falcon,
Mérida y Zulia. Asimismo, se
celebran asambleas cuando las
circunstancias lo requieren.

En la actualidad cuenta con
miembros activos (profesiona-
les de la ingenieria y carreras
afines), miembros correspon-

dientes (residentes en el exte-
rior que puedan contribuir),
miembros honorarios (perso-
nas de méritos), miembros con-
tribuyentes (personas natura-
les ojuridicas que puedanigual-
mente realizar aportes), miem-
bros asociados (personas na-
turales o juridicas interesados
enelfomento deltransportey la
vialidad) y miembros de los ca-
pitulos estudiantiles (estudian-
tes de carreras afines con inte-
rés en la Sociedad).

Los interesados pueden dirigir-
se a la sociedad por el telefax
(02) 574 89 63 donde serdn
gustosamente atendidos de
9:30am.a 12:30 pm. y de 1:30
pm. a 5:00 pm. o por el e-mail:
sotravial@civ.org.ve

INSTITUTO AUTONOMO
DE FERROCARRILES
DEL ESTADO (FERROCAR)

Plan Ferroviario Nacional
ElPlan Ferroviario Nacional con-
templa una red, para ser desa-
rrollada durante el periodo
1996-2020, conformada por
sistemas locales y regionales,
que responden a actividades
economicas especificas o0 a las
necesidades de cada regiony a
las del pais en conjunto.

En el Decreto No. 2.732, con fe-
cha 30/12/92, se declara de inte-
rés publico y de importancia na-
cional el desarrollo de la red fe-
rroviaria, considerando la nece-
sidad del pais de disponer de un
sistema de transporte masivo, de
bajo costo, alta confiabilidad y
minimo impacto ambiental.

Objetivos

» Diversificar y aumentar la ca-
pacidad del sistema de trans-
porte interregional en su con-
junto.

* Asegurar la movilizacién de
las cargas y pasajeros previs-
tos en los planes de desarrollo
del pais.

» Complementar, optimizar y
ampliar otros modos de trans-
porte tales como el carretero, el
cabotaje, el fluvial, etc. (inter-
modalidad).

* Facilitar la exportacion de pro-
ductos no tradicionales, espe-
cialmente mineros.
«Estabilizarlos costos del trans-
porte y disminuir la dependen-
cia actual del modo de trans-
porte automotor.

Justificacion

* La ejecucion de importantes
proyectos productivos nacio-
nales se traduce en una deman-
da masiva de carga interregio-
nal y hacia los puertos, que no
podra ser satisfecha a través
del modo carretero.

« El ferrocarril es el modo de
transporte econdmicamente
més idéneo para el traslado
masivo de bienesy personas en
media y larga distancia.

* Permitira aliviar la situacion
critica del sistema general de
transporte en el dmbito nacio-
nal debido a:

- Disminucion del parque auto-
motor por su elevado costo de
operacion.

- Aumento constante de tarifas
y fletes.

- Deterioro de lainfraestructura
existente por los costos cada
vez mas elevados para su man-
tenimiento.

Politicas
*Concretar unsistemade trans-
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porte alterno y estratégico de
acuerdocon los planes de orde-
namiento territorial y de desa-
rrollo econémico y social.

* Participacion amplia y cre-
ciente de la ingenieria e indus-
tria nacional en la ejecucion de
los proyectos ferroviarios.

* Interesar a los organismos
regionales en la concepcion y
ejecucion de proyectos.

« Establecer una politica via ré-
gimen de concesiones y/o aso-
ciaciones estratégicas como
una alternativa viable para el
desarrollo de estos planes.

« Utilizar equipos probados y
adaptados a las necesidades
nacionales para garantizar una
operacion eficiente y una répi-
da asimilacion tecnoldgica y
de produccion.

Criterios de seleccidn de los
proyectos prioritarios

« Posibilitar grandes proyectos
del Estado venezolano que cum-
plan fines de interés nacional y/
0 estratégico.

* Apoyar los principales centros
de explotacién y produccion a
nivel nacional, cumpliendo ob-
jetivos de tipointermodaly faci-
litando la distribucion de las
cargas tanto internas como de
exportacion.

* Generar con su implementa-
cion grandes beneficios socio -

economicos a nivel regional y
nacional.
* Permitir ahorros energéticos.

Sistemas que conforman lared
ferroviaria nacional

Los sistemas conforman una
red que abarca las zonas po-
bladas y productoras del pais,
conelfin de garantizar untrans-
porte eficiente tanto de carga
como de pasajeros, enmarca-
do dentro del Plan de Desarro-
llo Territorial. Ademas se plan-
tean conexiones binacionales
(Colombia) que a su vez gene-
ran intercambios comerciales
con el resto de los paises del
América del Sur. Sin embargo,
se debe tomar en cuenta las
politicas de estrategia y defen-
sa en la zona fronteriza.

Lostramos, ensumayoria, cuen-
tan con estudios de factibilidad
y trazado de ruta preliminar que
se han realizado con apoyo de
entes regionales; sin embargo,
es necesario llegar a concretar-
los a nivel de proyecto, para asi
definir tanto la longitud del tra-
zado definitivo como el costo
real de cada uno de ellos.

Sistema ferroviario central
Este sistema permitir transpor-
tar grandes volimenes de car-
gay pasajeros, a menor costoy
de manera mas eficiente.

Tramo Caracas-Tuy Medio (en
construccion)

Vincular la capital con los valles
del Tuy, zona de expansion po-
blacional e industrial, contribu-
yendotanto al desarrollo de esta
region como ala desconcentra-
cion del area metropolitana de
Caracas. Actualmente este tra-
mo esta en construccion.

Tramo Tuy Medio-Puerto Ca-
bello

Enlazard ciudades importantes
como Maracay, Valenciay Puer-
to Cabello. Ademds, permitira
aliviarel grave problemade con-
gestionamiento y satisfacer la
creciente demanda de carga y
pasajeros.

Sistemaferroviario centro-oc-
cidental

Tramo Puerto Cabello-Barqui-
simeto-Yaritagua-Acarigua (en
operacion)

Este tramo necesita ser rehabi-
litado inmediatamente, con el
objeto de poder brindar una
mayor capacidad y seguridad
de servicio en el transporte de
carga y pasajeros.

Tramo Mordn-Tucacas-Yara-
cal-Riecito (en operacion)

Permite transportar principal-
mente roca fosfatica desde Rie-
cito al complejo petroquimico
de Mor6n. Se estima la deman-

da minera en 1,2 millones de
ton/afo (afio 2000).

Tramo Acarigua-Turén-Puerto
Eje Fluvial Orinoco Apure-Cala-
bozo

Posibilidades de carga estima-
das en 500.000 ton/aio y con
expectativas de un crecimiento
interanual del 20%.

Tramo Yaracal-Coro-Pto. Fijo

Permitir transportar parte im-
portante de las cargas moviliza-
das entre la peninsula de Para-
guana y el centro occidente del
pais, como consecuencia de las
actividades resultantes de la in-
dustria petrolera y el comercio
de exportacion e importacion.

Sistema ferroviario oriental
Permitird por un lado estable-
cer vinculos de transporte ma-
sivo entre las zonas de produc-
cion industrial de las empresas
basicas de Guayanay un puerto
de exportacion; y por el otro, la
conexion de esta zona con los
centros de produccion agricola
y pecuaria del centro del pais.

Tramo Guanta-Naricual (exis-
tente)

Es necesaria su recuperacion,
ya que conectada con el resto
del sistema permitiria un uso
mas eficiente del puerto de
Guanta.



Tramo Puerto Ordaz-Maturin

Facilitard, principalmente, la
salida del mineral de hierro ha-
cia el exterior (9 millones de
ton/ano), ademas se estima el
transporte de briquetas en 4,5
millones ton/afo y de pellas en
un millén ton/afo (estimado).

Tramo Maturin-Anaco-Valle de
la Pascua-San Juan de los Mo-
rros-Cagua

Enlazara las regiones de Guaya-
na y Oriente con el centro del
pais, sirviendo de apoyo al de-
sarrollo agricola, pecuario e in-
dustrial de la zona.

Tramo Anaco-Barcelona
Proporcionara una forma mas
eficiente de transportar grandes
volimenes de carga provenien-
te del oriente del pais. La linea
férrea continuard hasta Guanta,
donde se enlazara con la linea
existente: Guanta-Naricual.

Tramo Carmen de Cura-El Som-
brero-San Fernando

Permitira conectar los llanos
centrales y del sur con el centro
y oriente del pais, garantizando
una mejor movilizacion de car-
gay pasajeros.

Sistema ferroviario surocci-
dental

Este sistema ofrecera una alter-
nativa de movilizacién de carga

MAPA 1

SISTEMAS QUE
CONFORMAN LA RED
DEL PLAN FERROVIARIO
NACIONAL

SISTEMA CENTRAL
W SISTEMA CENTRO OCCIDENTAL
W SISTEMA ORIENTAL

' SISTEMA SUR OCCIDENTAL

B SISTEMA SUR DEL LAGO

B SISTEMA ZULIANO

+H TRAMOS EXISTENTES
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en el sur occidente del pais,
principalmente de carbones y
fosfatos.

Tramo Santo Domingo-Barinas-
Acarigua-Ramal Guasdualito

Permitira satisfacer la deman-
da de carga estimada en 12
millones ton/ano, producto de
la explotacion de las minas de
carbones y fosfatos del sur del
estado Tachira para su distribu-
cion nacional y de exportacion.

Sistema ferroviario sur del
lago

Tramo La China - La Fria-En-
contrados-La Ceiba-Carora-
Barquisimeto

Permitira la movilizacion de
grandes volumenes de carga,
especificamente, carbones y
fosfatos (Minas de Lobatera y
Hato La Virgen) estimados en
3 millones ton/ano, y adicio-
nalmente unos 5 millones ton/
anodecargageneral. Ademas,
esta linea conectara la Repu-
blica de Colombia y la region
de Monte Andino del norte de
Téchira y Mérida con un nue-
vo puerto (La Ceiba) que faci-
litard la salida de carga al ex-
terior. Con este tramo se am-
pliara la demanda de trans-
porte de carga y pasajeros, ya
que estara conectado al siste-
ma ferroviario existente (Cen-
tro Occidental).

Sistema ferroviario zuliano
Tramo: Sabana de Mendoza-
Cabimas-Altagracia-Maracaibo
Conectard la region zuliana con
el resto del pais, transportando
diversos productos, principal-
mente aquellos provenientes de
la industria petrolera.

Tramo: Encontrados-Machi-
ques-Maracaibo-Puerto Las
Ameéricas

Conectaralaregion zulianacon
la region sur del lago y Colom-
bia, permitira el transporte de
carga, especialmente minera,
del norte del estado Tachira y
del norte de Santander (Co-
lombia).

Sistemas ferroviarios de corto
plazo

Sistema centro-occidental
Tramos: Puerto Cabello-Barqui-
simeto-Yaritagua-Acarigua (Re-
habilitacion) (240 Km).

Acarigua-Turén-Puerto Eje Flu-
vial Orinoco Apure (165 Km)
Yaracal-Coro-Punto Fijo (232
Km).

Sistema oriental

Tramos: Guanta-Naricual (Re-
cuperacion) (32 Km, incluidos
los ramales).

Guanta-Barcelona-Anaco-Ma-
turin (250 Km).

Puerto Ordaz-Maturin (sin in-
cluir el puente sobre el rio Ori-
noco) (190 Km).

Sistema central
Tramos: Caracas-Tuy Medio (40
Km).

Tuy Medio-Puerto Cabello (180
Km).

Sistema sur del lago
Tramos: La China-La Fria-En-
contrados (95 Km).

La Fria-El Vigia-La Ceiba-Saba-
na de Mendoza (225 Km).

Sistemas ferroviarios de me-
diano plazo

Sistema zuliano

Tramos: Machiques-Maracaibo-
Puerto Las Américas (135 Km).

Sabana de Mendoza-Cabimas-
Altagracia-Maracaibo (185 Km)

Sistema oriental

Tramos: Anaco-Zaraza-Valle de
la Pascua-Carmen de Cura (280
Km).

Carmen de Cura-El Sombrero-
Calabozo-San Fernando de Apu-
re (235 Km).

Sistema sur-occidental
Tramos: Santo Domingo-Bari-

nas-Guanare-Acarigua (445
Km).

Ramal a Guasdualito (60 Km).

Sistemas ferroviarios de largo
plazo

Sistema zuliano

Tramo: Encontrados-Machi-
ques (120 Km).

Sistema centro-occidental
Tramo: Puerto Eje Orinoco-Apu-
re-Calabozo (95 Km).

Sistema del sur del lago
Tramo: Sabana de Mendoza-Ca-
rora-Barquisimeto (240 Km).

Sistema oriental
Tramo:Carmende Cura-SanJuan
de los Morros-Cagua (90 Km).



FUNDACION FONDO
NACIONAL DE TRANSPORTE
URBANO "FONTUR"

La Fundacion Fondo Nacional
de Transporte Urbano, "Fontur”,
es un organismo publico, aut6-
nomo, con personalidad juridi-
cay patrimonio propio, adscri-
to al Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, el cual surge
como respuesta a la necesidad
del gobierno nacional de contar
con una instancia organizativa
flexible y expedita que le permi-
tiera coordinar y canalizar re-
cursos financieros hacia insti-
tuciones locales para la ejecu-
cion de programas y proyectos
entransporte urbano. Fue crea-
do segun decreto N° 1.827 de
fecha 05 de septiembre de 1991
publicado en Gaceta Oficial N°
34.808.

Antecedentes

A comienzos de 1990, como
parte de una reforma economi-
cageneral, el gobierno nacional
de Venezuela comenzo a revisar
sus politicas en transporte ur-
bano, estableciendo un grupo
rectorenjulio de ese mismoano
bajo ladenominacion de Conse-
jo Venezolano de Transporte
(CVT). Su misién fue la de defi-
nir los objetivos y prioridades
del sector, revisar sumarco ins-
titucional y regulatorio y hacer

recomendaciones de reforma,
evaluar politicas sectoriales y
de formular estrategias de corto
y mediano plazo con la asisten-
ciadeagencias internacionales.

El Consejo Venezolano de Trans-
porte definié una Politica Inte-
gral de Transporte Publico enel
ano 1991, y basandose en ella
se formulé el Programa Nacio-
nal de Transporte Urbano y el
Plan Nacional de Modernizacion
del Transporte Terrestre. Es asi
como el gobierno nacional crea
y designaa "Fontur’ como orga-
nismo responsable de la im-
plantacion de estos programas,
los cuales han venido apoyan-
do el proceso de cambio secto-
rial y el fortalecimiento de las
instancias locales responsables
del transporte urbano, con la
ayuda de los programas de fi-
nanciamiento externo suscritos
con los organismos multilate-
rales competentes.

La Politica de Transporte Urbano
estd orientada a la reforma es-
tructural del sistemadetranspor-
te urbano y al mejoramiento gra-
dual y permanente de los servi-
cios y de la operacion de la infra-
estructuravial urbanaen general.

Los lineamientos generales de
la Politica de Transporte Publi-
co son:

* La municipalizacion del trans-
porte urbano

» La asistencia financiera del
Estado

« La creacion de la infraestruc-
tura de apoyo al transporte pu-
blico

* La modernizacion organiza-
cional del transporte urbano.

Para su implantacion, Fontur de-
sarrollalos siguientes programas:
1.ProgramaNacional de Trans-
porte Urbano

2. Plan Nacional de Moderniza-
cion del Transporte Terrestre
3. Programa Nacional de Com-
pensaciones al Transporte Te-
rrestre

4. Programa de Gestion y Con-
servacion de la Red Vial Princi-
pal (VIAL Il1)

5. Inversiones Especiales

1.Programa Nacional de
Transporte Urbano

Su objetivo es elevar la calidad
y la eficiencia del sistema de
transporte urbano en los muni-
cipios del pais, mejorando y
fortaleciendo a los organismos
locales y nacionales responsa-
bles de la ejecucion de los pro-
yectos y operaciones del trans-
porte urbano. Esta constituido
por dos subprogramas:

Fortalecimiento Institucional:
Dirigido a fortalecer la capaci-

dad gerencial y técnica de Fon-
tur, asi como de los organis-
mos municipales, encargados
de la ejecucion directa de los
proyectos en el drea de su juris-
diccion, mediante la asistencia
técnica, capacitaciony dotacion
de equipos.

Mejoras Fisicas a la Infraes-
tructura de Transporte

Orientado a incrementar la efi-
cienciay calidad del sistema de
transporte, mediante mejoras
fisicas a la infraestructura vial,
mantenimiento, medidas ope-
rativas y de vigilancia de transi-
to, dirigidas al uso mas efectivo
de la red vial existente y sus
instalaciones, reduciendo los
costos de operacion de los ve-
hiculos y aumentando la efi-
ciencia del transporte publico.

2. Plan Nacional de Moderni-
zacion del Transporte Terrestre
Definido para mejorar en forma
continua y sostenida al trans-
porte publico urbano, asi como
promocionar el desarrollo or-
ganizacional de las operadoras
detransporte para garantizar un
buen nivel de servicio. Estdinte-
grado por dos subprogramas:

Financiamiento de Unidades
de Transporte

Dirigido a prestar asistencia fi-
nanciera a los transportistas
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FIGURA 1

PROGRAMAS DE FONTUR

para la adquisicion y repoten-
ciacion de unidades de trans-
porte publico.

Fortalecimiento Institucional a
las Operadoras de Transporte
Encaminado a incrementar el
nivel de eficiencia de las opera-
doras de transporte mediante
programas de capacitacion a
los operadores, la asistencia
técnica a los municipios en la
sistematizacion de procedi-
mientos de supervision y con-
trol, incluyendo el andlisis de
politicas tarifarias y de costos.

3.Programa Nacional de
Compensaciones al Trans-
porte Terrestre

Este programa fue creado me-
diante Decreto Presidencial N°
1.549 del 6 de mayo de 1987,
estableciendo un subsidio indi-
recto a objeto de garantizar al es-
tudiantado el uso del transporte
pablico a tarifas preferenciales. A
partir de 1995, Fontur es el orga-
nismo designado para la ejecu-
cion de este programa. En resolu-
cion del Ministerio de Transporte
y Comunicaciones N° 112 del 11
de septiembre de 1997, se esta-
blece la aplicacion del subsidio
directoeindirecto, paralelamente,
fijandose el pago para los estu-
diantes de un 30% del valor de la
tarifa vigente de las rutas urbanas
y el 40% en las suburbanas.



Su objetivo es dar asistencia fi-
nanciera proveniente del Esta-
do,alapoblacion estudiantily de
£scasos recursos, mediante el
otorgamiento de subsidios tem-
porales que permiten disminuir
la brecha entre los costos reales
y los niveles tarifarios del servi-
ciodetransporte pablico, garan-
tizando la calidad del servicio a
escala nacional. Este programa
contempla dos modalidades de
compensacion al transporte.

Subsidio directo:

Consiste en poner a disposi-
cion del estudiante el Boleto
Directo Personalizado BDP.

Subsidio indirecto:

Consiste en la asignacion fija
mensual de una cantidad de di-
nero al transportista, de acuer-
do con el nimero de asientos
del vehiculo.

4. Programa de Gestion y
Conservacion de la Red Vial
Principal (VIAL 111)

Este programa se inicia bajo la
responsabilidad delMTCen 1991,
para recuperar gran parte de la
infraestructura vial mas impor-
tante del pais que se habia venido
deteriorando debido a la falta de
politicas de mantenimiento.

Suobjetivo es rescatarlacondi-
cion de la red vial principal me-

diante larehabilitaciony el man-
tenimiento mayor de carrete-
ras, puentes y tuneles y prote-
ger la inversion realizada a tra-
vés de mecanismos sostenibles
en el tiempo que aseguren su
conservacion en forma efecti-
va, teniendo como fin la reduc-
cion de los costos de operacion
del transporte.

A partir del 17 de agosto de
1998, Fonturasume el compro-
miso de su coordinacion para
agilizar la gestion, debido a su
reconocida experiencia en la
realizacion de fideicomisos,
desembolsos, procura y trami-
tes con los bancos, ademads de
la posicion neutral que asume
en cada proceso y su excelente
relacién con las gobernaciones,
alcaldias y entes descentraliza-
dos. Esta integrado por tres
subprogramas:

Fortalecimiento Institucional
Dirigido a incrementar la capa-
cidad gerencial y técnica me-
diante la capacitacion y la asis-
tencia técnica de Fontur a las
direcciones estatales del MTCy
gobernaciones de estado.

Inversion en Obras

Orientado a las obras de rehabi-
litacion y mantenimiento ma-
yor de carreteras, puentes y tu-
neles, ampliacion de algunos

tramos de carreterasy obras de
sequridad vial.

Mantenimiento Rutinario y
Preventivo

Comprende las actividades de
mantenimiento rutinarioy otras
actividades de mantenimiento
preventivo que son efectuadas
en la red principal, incluyendo
carreteras, puentes y tineles.

5. Inversiones especiales

Estasinversiones corresponden
a proyectos no financiados por
los organismos multilaterales y
Cuyos recursos asignados por
el Ejecutivo son administrados
por la fundacion. Estas son:

* Plan de desarrollo del trans-
porte colectivo masivo, especi-
ficamente los metros de Mara-
caibo, Valencia, Mérida, Cara-
cas y Los Teques.

*Multiterminal Metropolitano de
Caracas, en el cual confluyen
tres modalidades de transporte:
ferroviario, metro y terrestre.

* Proyecto Vivex-Vao, con la re-
modelacion de los mddulos de
auxilio vial de las vias expresas.

« Inversiones del MTC referen-
tesal mantenimiento menor, ba-
cheo, senalizacién, desmaleza-
miento y limpieza de las vias

expresas del area metropolita-
na de Caracas.

Mediante estos programas, Fon-
tur beneficia a los municipios,
gobernaciones, asociaciones ci-
viles, cooperativas y empresas
de transporte publico urbano,
operadoras de servicios de taxis
y estudiantes.

Como resultado de la implanta-
cion de estos programas se
mencionan concretamente los
siguientes logros:

Programa Nacional de Trans-
porte Urbano

Mejoras fisicas a la infraes-
tructura del transporte

» 53 obras de mantenimiento
vial, semaforizacion y sincroni-
zacion de semaforos, implanta-
cion de canal de vehiculos de
altaocupacion, mejoras geomé-
tricas, senalizacion, demarca-
cién, pavimentacion, drenajes,
en los 27 municipios partici-
pantes en el PNTU (59% de la
poblacion de Venezuela).

Fortalecimiento institucional
* 5 cursos intensivos en trans-
porte urbano (135 profesiona-
les especializados). 14 semina-
rios dictados por especialistas
nacionales e internacionales.
Asesoria técnica a Fontur, mu-
nicipios y gobernaciones a tra-
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vés de asesoria nacional e inter-
nacional.

* 773 profesionales y técnicos
capacitados en mantenimiento
vial, disefio geométrico y cana-
lizacion, impacto vial, sistemas
de seméforos, evaluacion de
proyectos, fiscalizacion y con-
trol del transporte urbano.

» 3.202 operadores de trans-
porte capacitados en el curso
de conductores de transporte
publico.

» 75 instructores capacitados
para dictar cursos a operado-
res/conductores de transporte
publico.

* Dotacion de equipos de com-
putacion (softwarey hardware),
oficina, mantenimiento, etc.

* Dotaci6n de la Unidad de Vigi-
lancia de Vias Expresas (VIVEX)
Estudiosintegrales detranspor-
te, transporte publico, institu-
cionales, costos del transporte,
impacto ambiental de proyec-
tos de transporte.

Plan Nacional de Moderniza-
cidn del Transporte Terrestre
* Adquisicion de 911 rasticos,
1.890 minibuses, 2.294 auto-
buses, 167 taxis y 14 lanchas,
parauntotal de 5.276 vehiculos
financiados.

* Repotenciacion de 199 auto-
buses.

* Conversion al sistema dual de
gas-gasolina 399 vehiculos.

Programa Nacional de Compen-
saciones al Transporte Terrestre
Implantacion del Boleto Direc-
to Personalizado en 17 estados
y 98 municipios.

»2.012.080 estudiantes atendi-
dos que corresponden al 70%
del universo.

Programa de Gestién y Con-
servacion de Ia Red Vial Prin-
cipal (VIAL Il):

» Convenios suscritos con 15
gobernaciones.

» 100 obras en proceso.

Como producto de las acciones
de la fundacion se espera:

1. Garantizar mediante la pro-
mocion de los programas de
optimizacion de la fluidez del
transitoy mejoramiento del ser-
vicio de transporte urbano, la
movilizacion de la poblacion
acorde con sus necesidades.
2. Fortalecer a través de sus
programas la capacidad geren-
cial y técnica de los gobiernos
locales y estatales en materia
detransporte urbanoy vialidad.
3. Mantener una flota de trans-
porte publico renovada.

4. Mantener la vialidad de la red
principal en dptimas condiciones.
5. Garantizar a la poblacion es-
tudiantil el acceso a sus centros
de estudio.

6. Promover la modernizacion
organizacional del sector.



