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IMAGENES DE LA TECNICA EN CIUDAD Y TERRITORIO
VENEZOLANOS: UN COLLAGE CULTURAL DE PROPIOS
Y EXTRANJEROS 1880-1925

Entre los relatos de los vigjeros llegados o Venezuelo
en los fiempos que cambioban del siglo XIX ol XX
abundan descripciones de los sistemas de comunico-
tidn y fransporte en el pais, osi como sobra los facili-
dodes y servicios que lo fécnica proporcionaba o los
habitantes de sus principoles ciudodes. Este collage
de imagenes incluye tombién los que nos proporcio-
nan los novelistos de ese fiempo o frovés de sus per-
sanojes, quienes permiten un acercamiento o algu-
nos aspectos vinculados ol progreso fécnico alcanza-
do en lo culfuro venezolona frente o las ciudades
extranjeros cuya modernidad servia de patrdn.

' Los relafos reales tanto como los de los novelistos,

se refieren o la llegoda de viojeros al pais, ol traslado
o Carocos de quienes llegaban desde el extranjero o

| desde el interior del pofs, confienen apreciaciones

del poisaje urbano y de sus pobladores, asf como tam-
bién de sus dificultosos recorridos por sus costas, sel-
vas y llanos. Este ensayo pretende uno mirodo de
conjunto o este imaginario contrastado con los repro-
ducciones de fotogrofios y grabados publicados por
|0 revista quincenal caraquedia El Cojo llustrado.

A Abstract

Among the tales of the travelers that orrived fo Vene:
zuelo between the end of the XIX cenfury and the
beginning of the XX century, there are plenty of
descriptions of the communication ond fransport
systems in the country ond obout the services and
comfort thaf the technology brought fo the habitants
of the main cities. This colloge of visions also includes
the work of writers of that fime thot, through their
characters, allow us an opproach o some ospects
related fo the technological progress reached by the
Venezuelan culture in relation to foreigner cities that
were o model of madernity wos in that fime.

The reol toles os the fiction of the writers, tell us
about the orrivol of travelers to the country, the travel
to Coracas of those who arrived from other countries
or from ather places within the country. These fro-
velers described the urbon londscope and their
habitants, ond how hard was the journey trough cosfs,
jungles and prairies. This essay infend o compre-
hensive approach fo this imaginary world, enriched
with the phofographs and etchings published by the
bimonthly Venezuelan magozine El Cojo llustrado.
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N INTRODUCCION
Es natural que, entre los relatos de viajeros llegados
a Venezuelo en los tiempos de cambio entre los si-
glos XIX y XX, abunden descripciones de los sistemas
de comunicacidn y tronsporte en el pais, pues en su
deambular, inevitablemente, fendrion que lidior con
estos medios. Los imagenes contenidas en estos relo-
| tos y en los novelos escritos por sus contempordneos,
 los fotogrofias de Coracos & incluso sus represento-
ciones pictbricas permiten un acercomiento a estos
aspectos, vinculodos al progreso técnico olcanzado
en la cultura venezolona.

Este imoginario no solo se diferencio con el cardcter
v lo formacion de los ohservadores del pafs, sino por
los razones de sus viajes, que sesgan su mirado fan-
fo como sus actividades, Este collage de imagenes

| incluye también los que nos proporcionan los novelis-
tas o través de sus personaies, criollos o extranjeras,
con origen urbano o rural, quienes ofrecen una visién
de Venezuelo y de sus ciudades, asi como fambién
su imagen —para nada ficticio— de los ciudodes ex-
fronjeros cuyo modernidod les servia de patron, de
medida, de ideal. Lo imagen fambién es distinta si

| nos la proporciona un personaje recién llegade al
pois o la vuelta de su grand tour o si se trata del
sorprendido descubrimiento del venezolano rural re-

. cién llegado o la capital, quien apenas sofoba los
maravillas del progreso posible de experimentar en
(oracos.?

2/ Este callage ho iomado relozes de lilulas y
aulofes ya conocidos y a los que hemos vuslio
escudrifiande lns imagenes de la cullura lecnica
local. Mos relairemos o relalos como el gue en
1896 hiciera Willlam Eleroy Curlis en Venezuelo,
puis de elerng verone, asi como o las memarios de
Thomas Russel Ybarra, publicadas en 1941 bajo =l
tilulo A young man of Caroeas. Anleriarments, |a
| francesa Janny de Tollenay visilé la ciudad del
| guazmancismao y se masho muy, EI‘IlUSIOE,deF_[ con lo
lobor del llusire Americane, Enlusiasme plasmade en
sus Recuerdos de Venezuela de 1884

Sin pretender llegor o ofirmaciones conclusivas, pre-
tendemos ensayor un bolonce de los progresos técni-
cos alcanzodos en el pais mediante la mirada de ol
gunos de estos personoies, reales o ficticios. El imo-
ginurio que hemos decidido bordor incluye oprecio-
ciones de lo llegodo de viojeros al pafs, de su troslo-
do o Caracos, del poisaje urbano y de sus poblado-
res, usi como fambién de los dificultosos recorridos
por sus costas, selvas y llanos. Esta secuencia de via-
e, que se inicio con lo expectante llegada o Vene-
zuelo, el rudo vinje o lo capital, lo pintoresca y o
veces resignada estancia en la ciudad y lo confinua-
cién del vioje por el agreste territorio venezolano,
serd |o que sigamos para aventuror nuestro balance.
Serd una mirada de conjunta que complementaremos
vale decir confrastaremos- con los reproducciones de
fotografias y grabados publicados por El Cojo ilustra-
do, cuyo periodismo pseudoliterario o veces nos sor-
prende con datos técnicos exactos.

Efectivamente, El Cojo llustrodo proporciono aprecia-
ciones hien cercanas de los medios de comunicocion,
como los franvias o lus estaciones de las principales
lineas ferroviarias, de nuevos edificaciones en las prin-
cipales ciudades, como mercados o puentes, del uso
de los espacios pablicos mds relevantes y, en gene-
ral, de lo divulgacion de los modernidades logradas o
deseados por los habitantes del pois. Todo ello me-
dionte lo publicacion sin prejuicios de vistos de Coro-
tos, Moracaibo, Valencio —osi como de uno bueno

En cuonta a las novelas, hemas “piceteada” en unas
y ofros, pues en ellos no hoy deseripeiones amplios v
melodicos del progreso leenico en el enforno - no es
su C:l|'_p|elivu - sine casuales reterencios a elle. Sin
embargo, hay buenas. referencias en oguellos
corgodas de oires de viajeros, coma Idalos ralas, en
gue su prolagenista, recién legodo de Paris, recore
su cludad natal & intenin reconocer en alla algin
aspecio gue se asemeje a la cullvra dejada alés;
iflgenio, an que Maria Eugenia Albnss, ain
encandllade por su esladia en Paris, deseribe su
vigje, su legada, encanlo y desencanio con especlo

contidad de parajes extraurbanos - junto a los precio-
das imagenes de Paris, Roma, Afenas o Chicogo. Se
frata de un imaginario periodistico, a veces en térmi-
nos similares a los del ensayo literario, que en mu-
thos casos viene o complementar los fuentes téeni-
cos tradicionalmente disponibles para los historiado-
res de lo arquitectura y los ciudodes venezolanas.

B LA LLEGADA A VENEZUELA

£l orribo de Jenny De Tollenay o La Guaira, que “no
posee en realidad un verddero puerto”, parece real-
mente una gran aventura, pues habiendo anclodo o
suficientemente distante de la costa pora evitor el
fuerte oleaje, los viojeros debian bejor a lo loncho
que los Ilevaria a tierra firme, “no sin grandes frobo-
jos @ cousa del balanceo incesante cuyos sobresaltos
inesperados nos exponion o una zombullida que ero
necesario evifar” (lenny de Tallenay, p. 34).

La vigjera franceso llega o Caracos en 1878. Pocos
progresos técnicos describe entre sus Recuerdos, pues
apenas comenzaba el proceso de modernizocion
guzmancista. Encuentra un inmenso terrtorio openas
poblado con fres millones de personas, con escaso
piblico merecedor de grondes empresas, un pais ru-
ral con minimos visos de industrializocion en sus pe-
quefias ciudades. Seri ese un tiempo que comparfi-
rian los padres de Thomos Russell-Ybarra, el Generol
Mejandro Iharro y Nelly Russell, hijo del embujodor
norteamericano, recién llegodo o Coracas con sus

o lo Caracas de los anos veinte, los Riberos, que
relala ires ganerociones de una familia de origen
anding emigrade o lo copifal Algunas olras, coma
Cumbelo, o Palitica leminisia o el dactor Bebé, san
novelas exrawbonas, gque permilen comprabar o
notoble dilerencia entre sus imagenes vy las de la
fécnica en la ciuded
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podres y hermonas. Un fiempo que afios después
describiria su hijo:

When the Russells lived in Caracas, Dictator Guzman
Blanco was not confining himself to chosing nuns
and monks out of town. Already he had started an
ambitious modernization of The pretty litile
mefropolis dozing in the shadows of its fowering
mountains. Old houses from the Spanish era where
being torn down fo be replaced by o pretentious
Capitolio. Plans where under discussion for a fine
theater. There wos fo be o carriage road to Lo
Guaira. Even o railroad wos folked obout, which
some day wos fo [ink the hot little port, where the
Russells hod landed, with Venezuela's capital.
(Thomas Russell-Ybarra, p. 15)

Los Russell llegaron o Coracas mds o menos en los
mismos afios en que lo hiciera Jenny de Tollenay y
aunque no confamos con una descripcién fon emo-
cionante de su llegado, nos llega la descripcion del
borco que los trajo o tierras venezolonas:

The Russells set out for Venezuela on o steamship
called the Cloribel. She may have considered herself
a possenger boat; but, according to all that | have
been oble fo piece fogether from my mother’s
descriptions, the Claribel wos not better thon o
framp, with skefchy accommodations for o few
nonmembers of The crew.

Today, modern steamships make the run from the
United States to La Guaira in four of five days. The
Cloribel must have taken, counting of her sojourn
on the reef, severol weeks. At lo Guairo, today,
Americans lond at o regulor breakwater-whorf.
There, steamers fie up in requlation style and put
down © regular gang-plank o let possengers go
ashore. (Thomas Russell-Ybarra, pp. 3-4)

Ciertomente, unos afios después, el gobierno guzman-
cista emprenderia lo dificil torea de construir la infro-
estructura pura hacer de una costa poco dispuesta o
tol finalidad, un puerto con los comodidades neceso-
rios para los posajeros, o carga y la descarga de todo

| suerfe de bultos, cajos, materioles, maquinas y pare

usted de contor, Serio una complejo empresa que
debio acometerse con apoyo de capitales extranjeros
y que rindid beneficios inmediatos, tanto economicos
come précticos, para los caraqueios y los distingui-
dos visitantes del pais.

El reporte que acompafia la publicacion de lo imagen
del puerto, confirma lo que nos han dejodo nuestros
inefables viajeros:

Lo vista que hoy damos de esia imporfante obra,
que ha venido junto con ofros de su especie a dor
valimiento y nombrodio o nuestro Republico, pre-
senta nuestro primer puerto sin aquellos inconve-
nientes que hasta no hace mucho fenian que sufrir

| Tajamar de La Guaira

El Cajo lustriada N 11
| Junle 1892; p,175

los embarcaciones, por los fuertes golpes del mar
que consfantemente ozotaban lo rada de Lo Guairo.

Sin dudo, lus mejoras no se hicieron esperor y, o pe-
sar de todo lo critica o la penetracion extronjera yo-
ciente en I literotura de Mario Bricedio Irogorry, lo
descripcion del puerto es la de un lugar bostonie mas
amable pora sus usuorios que el precario muelle of
que llegaran nuestros viajeros de ontes de 1881. Hec-
fivamente, Alfonso Ribera llegn o La Guairo en otras
condiciones:

En el muelle, protegido por un largo rompeolas que
suplia la carencia de condiciones noturales del puer-
fo, los posajeros fomaban un pequefio tranvio, en
el cual eran conducidos ol salén principol de lo Ifo-
mada Corporacion del Puerto; en inglés, La Guaira
Harbour Corporation. Sobre lo puerfa principal, on-
deaba imperioso y pugnoz el pabellén britdnico.
Inglés. (Mario Bricefio lragorry, p. 231)

Williom Eleroy Curtis, periodista norteomericano en-
corgado de exploror lo cultura v olgo del ferritorio
venezolono, en busca de buenos negocios para algu-
rios de sus compatriofas, describe el pais que encon-
trara en 1896. De los medios paro comunicarlo con
el resto del mundo ofirmo:

Hoy vapores grandes y comodos que navegan o
Nueva York y regreson cada diez dias, el correo
funciona regularmente, hay comunicocion coble-
grifica y los que deseen visitar los islos del Mar
Caribe y los puertos sobre lo Tierra Firme Espodiola
pueden ir y venir en embarcaciones europeas cosi o
diario. (Williom Eleroy Curtis, p. 53)

Efecfivamente, un puerto que recibiero adecuadamen-
te los naves cargados de viajeros fue un poso impor-
tonte pora ocercor o olgunos venezolonos y o mu-
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chos caraqueiios o foda suerte de modernidades: bie-
nes, servicios y frajines de lo vido modema.

\ En 1924 es publicada lo célebre Ifigenio de Tereso de

lo Parra y suponemaos que seria ese mismo afio cuan-
do llegora  Venezuelo su protagonista, Maria Eugenio
Manso, quien partiera desde Barcelona en el

frosatlantico Manuel Arnds, par ver lo costa venezo- |

lona lvego de navegar durante dieciocho dios. El
reencuentro con |a fomilia llena la descripcion de su
llegada. De lugares, s6lo Macuto cobra interés para

| esta sefiorito, pero su Tio Pancho nos muestra lo coro
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del venezolano modernizado, regocijodo en su vido
moderma pero contrariado también por sus angustias.
Ast, el Tio Pancho reniega de los trasatldnticos:

iReniego de los frosatldnficos que establecen co-
municaciones con Europal .. viviriamos oqui siem-
pre contentos como viven las ranas de los charcos,
que nunca estan de mal humor porque corecen del
concepfo “peor” y sobre fodo del concepto “me-
jor”, fuente de casi todas los desgracios humanos
... jAh! si; digan lo que quieran, yo defesto los
anfiguos bugues de velo y detesto muchisimo mds
ain los modernos frosatldnticos. Los considero el
origen de nuestras desgracios.

(Teresa De lo Parra, p. 68-69)

La aversion por el frasoflantico hoce que el Tio Pan-
tho encuentre ventajos en los sillos de mano de trodi-
cidn colonial esclova por encima de los automéviles
~siendo poseedor de un excelente ejemplor— en virfud
del ahorro de couchos y de gosoling, sin dar impor-
fancia ol menor fiempo invertido en el frayecfo: “La
mania de llegar pronto es relafivomente maderna y
el mas terrible azofe con que nos mortifica a todas
horas lo civilizacion” (Teresa De lo Parra, p. 69).
Habiendo viojado, habiendo contemplado de cerco
el mundo moderno, este caraqueiio se muestra extro-

fiomente contrariado con los barcos que cada vez acer- |
coban més o lo pequefio Caracos ol ofro lodo del mar.
La vida del hombre moderno es, parafraseando o Mar-
shall Berman, fundomentalmente confradictoria.

EL VIAJE A CARACAS

- Elferrocarril, inequivoca imagen de lo modernizacion
eurapea y perfecto materializacion de lo modermidad
en los latitudes en los que fue “sembrada” —asi, cual
extrano objeto— como parte de los procesos de co-
mercializacion de los materias primas de Latino-
américa, Africa v o India, es extrafio en medio de
paisajes virgenes, como se desprende del relato de
un temperamento:

...mas olld, por entre el matorral, lo sbita apari-
cion de un monstruo, un inmenso gusana que se
olejo dislocandose los huesos, arrojondo con fuer-
zu un blanco penacho, es el fren: la encornacian de
un siglo: es la luz gozdndose en el formento de las
sombras. (Luis Urbaneja Achelpohl, p. 15)

Sin duda, lo obra fécnica que mas impresiona a los
viojeros es el Ferrocarril de Lo Guaira a Carocos y con
rozn, pues se frata de un logro fécnico troscenden-
fal. Jenny De Tollenay hace el vioje desde Lo Guairo
a Coracas en coche, siguiendo un peligroso comino,
pero una nota al pie aclara que el trayecto “yo no se
hace en coche: un ferrocarrl que une los dos ciudo-
des ha sido inougurado el 27 de junio de 1883"
(lenny de Tallenay, p. 37). De un sequndo vinje a Lo
Guaira, lo franceso observo la notable actividod en
tomo o lo construccion de! ferracaril:

Una nube de trabojodores hobia puesto manos a
los obra, aplanando el suelo, horadando el monte,
lenando los valles con enormes derrumbes, pene-
trando lo roca que cedio bajo el pico o estallabo ol
rido de los explosiones de lo palvora. Se trozabo

una via para los trenes de vopor que deben pronto
circular entre La Guaira y Carocos.
(lenny De Tallenay, p. 134)

Lo francesa se manifiesta informada de los aventuras
y desventura de este proyecto, reto personal del mis-
mo Guzman Blanco y reto fombién paro los profesio-
noles que emprendieron su realizacion. Lo familio
Russell verio atn muchos mas controstes enire el es-
cabroso camino recorrido con fraccion animal entre
el puerto y lo ciudod, pues su sequnda generacion
llegaria a fransitar la carrefera que durante afos re-
corrieron aufomdviles entre uno y ofro lugor:

Todoy, Americans who land of Lo Guairo proceed to
Caracos mostly by automobile glong on excellent
macodamized road, chockfull of thrills.

Or they go by rail. Rail and railway wind in long
spirals up the steep side of the mountain range
that separates the Venezuelan seacoast from the
interior of the country, tuming the beeline distance
of six or seven miles info something around fwen-
ty-five miles.

But when the Russells were dumped on La Guaira’s
waterfront by one of the boats of that Spaniard,
there wos neither carriage road nor roilrood fo fake
them on the next lop of their journey. From there
was only the Spanish muletrack.

(Thomas Russell-Ybarra, p.5)

El viaje por carretera lo describe Morio Eugenin Alonso
en lo larga carta en que reloto lo llegada o su pais,
pero también en ese relato encontromos la omeno
descripcion del ferrocarril:

El viaje de Macuto o Caracas, Crisfing, es otrevido
excursion por lo montofio que dura cosi dos horos.
Para hacer esta excursion escalon ln montafio y se
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lo disputan juntos lo carretera y el fren. El fren que
es pequedito y angosto, corre sobre unos rieles muy
unidos, y pora correr sobre ellos tiene rastreos ondu-
lantes de serpiente y o rafos también fiene audacios
de dguila .. Antes de emprender el vuelo anda pri-
mero junto al mar muy cerquita de los olas, enfra
por lo aledofios de lo Guaira y del vecino pueblo de
Maiquetio, da unos cuantos rodeos indecisos y es
después cuondo se lanza o conquistar la montafia.
(Teresa De la Parra, p. 73)

La oudadia fécnica de este pequeiio fren, que tol vez
por pequeio serio el Gnico que podria surcar
exitosamente escollos geogrdficos como los de lo
Cordillera de lu Costa, es resefiada con orgullo por
los editores de El Cojo llustrodo:

El ferrocarril de Caracas o Lo Guaira fue obra cuya
cabal ejecucion se puso en dudo hasto el dlfimo
momento, fal era de atrevida lo empresa por los
dificultades excepcionales de lu via sefialado pora
construirlo. Y con efecto, muy pocos son los ferro-
carriles que en el mundo puedan ostentar posos fan
peligrosos como ¢l que representa nuestro graba-
do, verdadera sima en que se juego la vida cada
vez que sobre ello se paso pareciéndonos un mila-
gro que el tren que se ve en lo pinfura no fenga
necesidod de caer en el abismo. Por ofra parte, es
comino muy odmirado por el extranjero y ya céle-
bre su construccion en los fostos de la ingenierio.

Lo carretera paralela pareciera no tener el encanto
que si tenia lo vio férrea. Lo moderna vio moco-
damizada, con puentes y alcontorillos de concreto
—para lo cual fue exitoso conejillo de Indias— no fen-
drio para muchos la romantica imagen del reto venci-
do por el ingeniero decimondnico:

...es ms franca y menos audaz que el fren, comi-
na fambién un rato junto al mar y los rieles, pasa
por los dos pueblos, se aporfa luego de todos y
entonces ella sola en blancas espiroles va enlozan-
do la montafia con su cinta de polvo.

(Teresa De la Parra, p. 73)

Nos complacemos en recordor que entre los numero-
sos profesionoles de lo ingenieria que hicieron posi-
ble lo via férrea que comunicaba lu capital con su
puerto, se encuenfran los nombres de numeroses ve-
nezolanos. Sin embargo, el capital extranjero hizo
siempre patente su poder en las empresas de predo-
minio fécnico que hubo en el puis, tal como resuena
en el relato de fin de vigje de Alfonso Ribera entre
Mérida y Caracas:

Soseqd el tren la morcho y los viajeros empezo-
ron o descender o lo oncha plataforma de lo Esto-
cion del Ferracarril Inglés. También como la Cor-
poracion del Puerto, lo vio férrea que unio Lo
Guaira con Caracas, era privilegio de una compa-
fil britinica. Lo que de ahi mismo partia paro

Boguerén
El Cajo llustroda N° 4,
15 febrere 1892:p. 5

Caracas. Estacién del |

Ferrocarril de

La Guaira a Caracas.
El Cajo llustiada Ne | 1,

| junic 1882 p. 175,

Valencio era de una sociedod alemana. Las gran-
des empresas que operaban en lo capital eran
también extranjeras: los tranvios, lo luz eléctrica,
los teléfonos. Venezuela era un pais politicamen-
te independiente, pero el capital extranjera lo ro-
deaba como un pulpo ...

(Mario Bricefio lragorry, p. 261)

Lo Estacion, més cargodn de emociones que de pase-
jeros y mercancio, es publicado en El Cojo llustrodo:

Domos hoy la vista del exterior de este edificio,
lugar de omena reunion de lo mayor parte de los
fomilias coroquedios que concurren alli en son de
despedir o sus deudos y amigos; o que corren ale-
gres o dor lo bienvenido o quienes son esperodos
con ofectuosa impociencio. Muchas lagrimas o mu-
chas sonrisas enfristecen o olegran aquel simpati-
co recinto. Allf, como en fodos partes se desarrollo
siempre el eterno droma de la vido.

Coincidomos 0 no con lo resefia de lo imogen, em-
blematica de por si, nuestros vigjeros han llegado o
(oracas.

W EL MOVIMIENTO Y LA COMUNICACION

EN LA CIUDAD
Naturalmente, ser@ en lo ciudod, en medio de lo cul
fura urbona, donde mayormente se oprecion los mo-

| dificociones que los avances técnicos troerion o lo
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vido de olgunos venezolonos. Lo cofidionidod domés-

fico estario notablemente influida por modernidades |

que los harian sentir porticipes de un fiempo de cam-
hios, pues también serian afectados los medios de
comunicocion y fransporfe dentro de la pequedia urbe
que fanto cambiaria durante los afios en que lo esfo-

I mos observando.

| Erg, sin duda, un giro notable respecto o lu ciudod

preguzmancista en que se conocieran los padres de
Thomas Russell-Ybarra:

Coracas, when the new American Minister and his
family first saw it, had narrow cobbled streets. After
a heavy rain-storm, o torrent of muddy water swirled
over some of these thoroughfares, since the city
slanted downward toward the river Guaire from the
foot of the mountains that cut it off from the sea.
(Thomas Russell-Ybarra, p. a)

No serd necesorio insistir mucho en que los cambios
serfon motivo de asombro y orgullo pora estos coro-
queios, civdadanos modernos que, cual parisinos vien-
do surgir lu ciudad haussmaniana o su aliededor, po-
sarion del empedrado de los calles a los aceros de
cemento, del coudal de aguos de lluvia que cruzaba
lo ciudad hasta el Guaire o los alcontarillos de hierro
GUTOPED:

In the Caracas of my early days, most of the sireets
were still paved with cobblestones. Adoquines, big,
smooth paving blocks, were just creeping info the
central parts of the city. In outlying sections, the
sidewalks were sfill mode of rough slobs of stone
laid horizontally, enclosed within o primitive curve
of vertical slabs. But cement was rapidly driving
these owoy. Cement became the foshion in the
eighteen-eighties, after Dictafor Guzmdn Blanco,
with his customary patemal attention to fomily nest-

feathering, had given the monopoly of selling
cemenf fo his wifes brotherin-law, and then
decreed that ever sidewalk in the central parts of
the city must be made of the new-fongled stuff.
Sewers were also new. A Belgian company hod just
insfalled a set of them of the behest of Guzman.
These were still functioning when | first knew Caro-
cas. Lest of the natives, rescued from primitive pre-
Guzman sanitation, should forget this gift from the
dictotor ond the Belgions, the new sewers some-
times stank consummately. But the inhobitants of
the city, with on odoriferous succession of centuries
behind them, took the new stink of their stride.
(Thomas Russell-Ybarra, p. 106)

Vemos como, efectivamente, se incorporaban ol pai-
soje de lo ciudad unas cuantos manifestaciones de
lns técnicos y moteriales de construccion que el siglo
XIX habic llevado desde los poises desarrollados de
Europa al resto del mundo. Uno de ellos, el Puente
de Hierro, serio el primero en cruzar el do Guaire
para llevar a los poseantes hacia el camino de £l Valle:

Salimos de lo ciudad, cruzando un hermoso puente

mojestuosos odornadas de sus capifeles.
(Jenny de Tallenay, p.116)

Pero no fue éste el Gnico espécimen metdlico que
oparecio sobre los harrancos y los coprichosos rios
coroquedios. Sobre el Guaire huba varios, unos de vida
mas larga y afortunada que atros, pero fodos con la
dnica finalidod de hacer posible la expansion de la
ciudad en formo regulor, confinua y seguia pora sus
habitantes. Pocas imagenes de ellos nos ofrecen los
viojeros u quienes hemos hecho pasear por los pagi-
nas de este ensayo pero, nuevamente, El Cojo Ilus-
trado nos provee de suficiente nomero de ellas como
para hocernos un refrato de las formas que cobraban
los medios técnicos destinados a superar los obstacu-
los para la continuacion de las calles caroquefias.

Con aceros de concrefo, un puente de hierro que veia
oparecer o ofros de sus congéneres en varios punfos

| de lo civdod —incluso sustituirse unos o otros— ade-

de hierro echodo sobre el Guaire bajo la adminis- |

trocion de Guzman Blanco.

Alo derecha del puente se diviso una alameda de
polmeros. Estos drboles, en nimero de cuarenta
y cuatro, todos muy altos, se yerguen orgullose-
mente en el gire como otras tantos columnaos

El Puente de Hierro
Extremeo sur de Caracos
([etografia del sefor Schaal).
El Coja llustrada N* 105,

| mayn 1894 p 357. |

mas de un sistema de ocueductos y alcantarillodo
modemo, era de esperar que los caraquedios tuvieran
también modernos medios de lacomocian:

My Caracas had horsecars. Two sefs of them. One
set was owned by o company called Tranvios Cara-
cas, which operated several fines reaching out from
the Plaza Bolivar in all directions. The other
compony, known os the Tranvias Bolivar, ran only
one fine, bur that was so strategic and important
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that it yields its spansors enough profit to keep them
going right thorough my early boyhood.

The little two-horses vehicles of the Tranvias Boli-
var storted from the main railway station —consisting
of one shed for the English roilway fo Lo Guaira
and another for the German ruilway southward.
Thence they bumped across the Plazo Bolivar. Then
they went jolting and clanking down the busy
thoroughfare known locally (thought its officiol
name was Avenida Este) as lo calle de la Condelo-
ria. The line's terminus was the station of the other
English railway compony, the Ferrocaril Central de
Venezuela (the one that fook me in the first stage
of my journey to El Cedral).

(Thomos Russell-Ybarra, p. 245)

Horsecars of the Tranvias Caracas, operafing on sfill
another spur from the center of the city, crawled
southward, along the proletorias Calle San Juon, to
our suburb of El Paraiso. The final stretch of this
line ended on the Avenida del Porafso.

(Thomas Russell-Yharra, p. 247)

Muchas mas referencios o los tranvios de traccion
animal saltan entre los recuerdos de este joven caro-
queio. Ellos nos permiten conocer exactomente lo
ruta sequida por los vagoncitos, pero ademads nos per-
mifen intuir que el propdsito inicial de los mismos
seria lo comunicocion entre los estaciones de los Ii-
neas férreas que solion desde lo ciudad hacia los pue-

blos vecinos. Lo ciudod se veria, enfonces, confinuo-
mente cruzada por estos hijos menores del progreso:
a caballo pero sobre rieles. En estos recuerdos de The-
mos Russell-Ybarro, fan dtiles para nosofros, lo ime-
gen seria semejante o alguno publicada por El Cojo
llustrado en la que, subiendo frente ol Capitolio, entre
los burros y los corretas se ve venir el coballo tirando
del vagén del tranvia. Tradicion y modemidad frente
ol edificio més simbélico de lo Caracos finisecular,

Pero cloro, no todos los imagenes de los tranvias de
Coracos redundan en un juicio de valor positivo sobre
o colided de su infroestructura y lo ufilidad reol del

| sevicios paro los ciudadanos. Asi, con lo dureza que

reiterotivamente se manifiesto en el retrato que de
lo sociedad venezolona hace el periodista norfeame-
ricono, William Eleroy Curtis escribe:

Hay cierto ndmero de fronvios en la ciudod, pero el
servicio es fan miserable que los sefioras nunco mon-
fan en los carros y pocos cabolleros de ln clase alta lo
hacen ...Los vehiculos son unos aparatos pequefios
y grotescos, sin paredes loterales y sin proteccion
alguna de la lluvia y el sol, con excepcion del fecho.
(Williom Eleroy Curfis, p. 69)

Momento cumbre de este medio de transporte, recor-
dado por todos los cronistas de la ciudod, serfa cun-

do, ya iniciado el siglo XX, los caballos fueron susti-

tuidos por energia eléctrica, por iniciativa de un ex-

Caracas

Calle Sur 4—

Esquina del Padre Sierna
El Coje llustrado N° &,
1.5 marzo 1892: p.B6.

Tranvias Eléctricos
de Caracas

Estacion de camas

El Cojo llustrada N® 397,
| i|.||i'.3 1908 F).SQS

franjero a quien recverda Thomas Russell-Ybarra:
“Long ago, Mr. Ludford electrified both the Caracos
horsecar companies” (Thomas Russell-Ybarra, p.
247). Por supuesto, El Cojo llustrodo tombién se
ocupd de registrar el notable cambio tecnoldgico que
redundaria en algo de limpieza para los colles capi-
falinas y unos cuontos cobles pendiendo sobre los
fransedntes.

Muy vinculoda o la vida cofidiano de los caraqueios,
lo luz eléctrica se habrio hecho presente desde los
tiempos de Guzman en la Ploza Bolivar, cuando el
Centenario del Nafalicio del Libertador en 1883, en
el Teatro Guzman Blanco, los viviendaos y los comer-
cios del casco central de | ciudad y, mucho mas ode-
lante, serio fundamental para que caroquefios y co-
raquedos parficiparan de una nueva afician: el dne.

Las Belzares, protagonistas valencianas de lo Politi-
co Feministo de José Rafoel Pocaterra, en su adn
grata vida citading, osi como sus amigos los Mon-
tesinos, ejemplos de una recién odquirida elegancia
en el vestir y los maneras, van al cinematdgrofo a

' ver caros conocidos y a octualizarse en los oconted-

mientos del mundo. Claro, ello sdlo si lo que mues-
tran supera la estricta censura de sus progenitoras.

Pero asi como los trasatlanticos que llegaban a Lo Guai-
ra, el cinematégrafo ero un artefacto con muchos
amigos —felices con el maravilloso mundo moderno

109



Lrbana 32/2003

que, de ofra manera, se quedarian en ofras orillos de
los mares, muy lejos de su olcance— pero también
con algunos nostdlgicos enemigos, como el Tio Pon-
cho, quien —desde su automdvil, eso si— se lamento-
ba porque el cine modificaba la imagen vespertina de
lo ciudad:

¢ Ves los ventanas? 4los ves cosi todas cerrados?
... &l cinematdgrafo ha venido a ocabar con la ven-
tono; lo sefiora aburrida que ontes pasabo lo forde
gntera sentoda en la rejo pora distroerse, y lo mu-
chacho enomorada que se ponia o hablor con el
novio, y lo que se osomaba para que lo viera desde
lejos el pretendiente que rondobo su casu, ohora
ya, se von todos a la funcian vespertina de los ten-
fros jy mientros los cinemotdgrafos se llenan, lo
calle se queda desierta!

(Tereso De lo Porra, pp. 120-121)

Sin emborgo, el objeto de avonce técnico que mas
cerca estabo de olgunos de estos profagonistos era el
teléfono. Incluso en el interior del pais, los principo-
| les ciudodes contorion con el moderno servicio y los
' Belzares ... “como vivian en Camaruco, instalaron
teléfono. jMarovilloso aquel oporata! Verdd fenio
rozén jVolencio estoba muy adelantada! De ohi que
los primeros dios el trasmisor no tenio descanso”.
(José Rofael Pocaferra. Politica feminista, p. 122)

También entre los recuerdos de Thomos Russell-Ybarra,
el teléfono cobra lo popularidad que, efectivamente,
fuvo desde su instalocion en la ciudod:

Caracos, by the way, bock in the eighteen-nineties,
was telephone-minded. Telephanes were far
commoner fhere of that fime than in Bostan. A high
percentage of the city’s homes had them - and what
channels of gossip they were!

(Thomas Russell Ybarra, pp. 173-174)

Sin embargo, los ventajas de la comunicacion —tan-
to como | electrificacion de los tranvias— eran una
desgracia para el aspecto de lus angostas calles co-
raqueics, y Marfo Eugenia Alonso se queja porque lo
tiudod chata que encuentra;

... parecio agobiada por lo montafio, agobioda por
lo aleros, ogobiada por los hilos de! feléfono, que
pasaban bojos, innumerables, rayando con un sin-
fin de hebras el azul vivo del cielo ...

(Teresa De lo Parra, p. 76)

Como cualquier ofra vigjero, Morio Eugenia Alonso
se infernard en el territorio al paco tiempo de llegor
o Coracos. Sin ofn de descubrimientos, mas bien
contrariado por el olejomiento de uno oventura senfi-
mental, lo sefiorita openas salpicada de lo mas su-
perficiol de lo moderno Poris, mantiene el contocto
con sus amistades caraquedios gracios ol feléfono. Y
es que desde Caracas, Valencio o Son Nicolds, el te-
[éfono vino a suplir una de los corencios de comuni-
cacion en un ferritorio openas surcado por rudas vias
de comunicacion. Asi, o pesor de criticor lo folra de
espiritu pionero y emprendedor de los venezolonos,

Williom Eleroy Curfis termina acusando lo populari- |

dod del teléfono entre los capitalinos:

.... todo lo que se hace por el desarrollo del pais ho
de ser emprendido por el gobierno o por los extran-
jeros. Los nativos se contentan con transitar los mis-

Caracas 1888.
Compaiia del Gas |

Oficinas de Flaboracién.
El Cojo llustrade N* 28,
15 lebrem 1893, p.bo3

mos viejas rutas que recomieron sus bisabuelos hos-
ta que olgOn yanqui o alemdn o inglés infroduzca
un perfeccionamiento modemo. Como son de per
cepcion rapido, inmediotomente capton la utilidod
y lo adoptan con entusiosmo. Prueha de esto es o
popularidad del teléfono, que se encuentro en cada
coso y fiendo y su uso estd adn mds generalizado
en Carocos que en cuolquier ofra ciudod de similor
tomaiio en los Estados Unidos.

(Williom Eleray Curfis, p. 69)

Efectivomente, cosi todos los progresos técnicos que
ingresaron a lo vido cofidiana de los familios coro-
quedios fueron emprendidos por extranjeros. En lo
reseda de lo Compoiiio del Gos que publicara El Cojo
lustrado en 1893, o casi diez afios de su fundacian,
cwando ha logrado “ol fin alconzar condiciones de
estobilidod”, encontramos que esta partio de una ini-
ciofiva norteamericano a lo que, como muchas ofras
en ¢l pais, se sumaron algunos venezolanos:

El sefior Enrique Valiente, ciudodano americano, oc-
tivo, inteligente y loborioso, residenciado en Vene-
zuelo desde hace olgunos oiios, fue el contrafista
promotor de lo compafii que quedd definitivamen-
te constituida el 27 de febrero de 1884, y cuyos
frabajos fueron inaugurados el mismo afio bajo lo
administracion anterior del General Jooquin Cres-
po. La Compaiiia, cuyo capital alcanza hoy a Bs.
1.500.000, suministra el gas para el olumbrado
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piblico de lo copital y para el de gron ndmero de
establecimientos y de casas particulares. Enfre los
accionistas que mds han contribuido con sus esfuer-
z0s ol buen éxito de esta respetable empresa indus-
frial se cuenta a los seiores H.L.Boulton, J.E. Linares
y Ramén Rodriguez H., a cuya inteligente cooperc-
cion se deben en gran parte los resultodos obteni-

dos, no menos que al fiel sefior Eduardo M. Diaz, |
actual gerente, quien ha desempefiado por varios afios |
este puesto y contribuido por notoria manera con su |

rwn by men from obroad. Britishers often come out
fo do engineering or office work on the Ferrocarril
Central or the Ferrocarril de Coracos o Lo Guairo —
both owned in London. Similarly, The German Gran
Ferrocarril de Venezuela, at that time pushing ifs
rails steadily nearer Valencio, lured Germans from
the Fatherland for long or short stoys in Venezue-
lo. And o new Frenchman bobbed up of regular
infervals to take charge of cables fo Europe.
(Thomos Russell-Ybarra, pp. 173-174)

To go from Caracos to Trujillo it was necessary fo em-
bark ot La Guaira for Curagao, the principal island of
the Dutch West Indies, and there transfer o o small
American steamer plying between New York ond Mo-
racaibo. At the latter port we were to connect with
a light-draught steamboat, cross the “lake” of Maro-
caibo —in reality o shollow arm of the Caribbean Seo—
and make the rest of the journey on horseback
over mountain frails.

(Thomas Russell Ybarra, p. 294)

infeligencia y contraccion al buen funcionamiento y
visible progreso de lo empresa. Loables son los es-
fuerzos que esta Compafiia viene haciendo desde su
fundacin por satisfacer los exigencias del poblico, y
digno del moyor encomio su conducta en meses pe-
sados, cuando prefirio hocer rvinosos sacrificios, anfes
que dejor o oscuras lo ciudod en momentos conflictivos
para nuestra sociedad, ton conturbada por enfonces.

A estos medios de fransporte, que poco integraron el
territorio hosta bien entrado el siglo XX, nos dirigi-
mos enfonces para examinar las aventuras de viaje-
105 venezolanos y extranjeros por el interior del pofs.

Después de dos afios en Caracos, en 1880, Jenny de
Tallenay viajo ol interior. De su deambulor con infere-
ses naturalistos, nos llama particularmente o aten-
cion que ol salir de excursion hosta Petare, lo joven
francesa se fropezara con “una viejo pared agrieto-
da, horaduda por uno pequedio puerto desvencijada,
que lleva esto prefenciosa inscripcion: Ferrocorril del
Este”:

N DURAS ANDANZAS POR EL AGRESTE

| TERRITORIO

Mas alld de los vias férreas o de los caminos carre-

teros, de los que poco nos hemos ocupado aqui de-

bido 0 sus deficiencias técnicas durante muchos afios

y ol poco interés que les proporcionaron nuestros

vinjeros, quedan por recordar las lineas de vapores

- que describiera William Eleroy Curtis, citados ol prin-
tipio como referencia ol significado que tuvo lo cons-
truccion y mantenimiento definitivo del Puerfo de
Lo Guaire. Los rutas de estas lineas servirfan para i
entrar o salir del pais, pero también para visjar de
uno regidn o otra, que en el fiempo que estudiomos
era como slir y enfrar de nuevo al pais:

\ Como la Compaiia del Gas, ofras recuerda Thomas
\ Russell-Ybarra como iniciativas o capital extranjero
 en el pafs; de hecho sabemos que casi fodos los vios |
i férreas lo fueron y nuestro joven coroqueiio los re-

| cuerda con exactitud:

Divisomos alli un viejo vogon, lostimosomente in-
clinado sobre uno de sus lodos, cosi totalmente re-
ventado. Algunos frozos de rieles estin desporroma-
dos aqui y ollé entre los motos de hierbas i Era todo
lo que quedabo pora recordor el ferrocarril del Este.
(Jenny de Tallenay, p. 109)

In oddition to the diplomatic and consular corps,
there where rich sources of foreigners in the two
| English railroad companies, the German roilrood com-
pany, the English telephone company, the French
cable company, and other similor local enterprises

Efectivomente, el Ferrocarril del Este fue una empre-
s0 inicioda en 1863 que no tuvo larga vida y cuyo
trazado, en 1884, fue sustituido por el del Ferroco-

Caracas 1888.
Compaiiia del Gas
Holder, o sea deposito,
lolleres y carboneras

El Cojo lushade Ne 28,
15 febrero 1893 p.b5.

Caracas 1888.
Compania del Gas
Mueva elicing de retorlas

y holder o sea depésilo N® 2
El Coja lluskade N 28,
15 lebieio 1893 p &7
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il Central, pero ello ocurriria luego que la viojera
 francesa se hubiera marchado de Venezuelo.
[
| Para salir de las inmediociones de Caracas, otra vio
interesante de recordar es la del Ferrocarrl de El Vo-
lle, cuyo estacidn de inicio estaria al cruzar el Puente
' de Hierro sobre el Guaire:

One of the horsecar lines of the Tranvias Caracas

ran from the Plazo Bolivar to the station (or, rather,

shed) of still another railroad, the Ferrocarril de El
| Valle. The diminutive locomotives of this concern
| (there were, af least, three) puffed and groaned
through El Portachuelo, the southern gap in the
mountain-wall enclosing Caracas, fo the agreeable
village of El Volle, some four miles distant ...
(Thomas Russell Ybarra, pp. 246/247)

Frente al fono romantico de algunas notas de El Cojo
llustrado, no stlo es notable el espacio que la publi-
cacion otorgaria a resefiar las obras del Gran Ferroce-
rril de Venezuelo, sino lo colidod de lo informacion
que referiria respecto o esto importonte obro de inge-
nierio. Los fuentes alemanos que proporcionarion do-
fos o los edifores, harion a su pdblico conocedor de
olgunas nofables precisiones:

En lo finea férrea que construye el Gran Ferrocarril de
Venezuela y en el froyecto de Coracas o Cogua, hoy
85 tineles y 125 puentes y vioductos de hierro. El
vinducto Aguo Amarilla, cuya visto domos, es una de

| los mas grandes de la linea, tiene 47 metros de altu-
ra, 90 de lorgo y 5 aberfuras. Cuénfanse en el fro-
yecto comprendido 5 vioductos de las mismas condi-
ciones de ésfe. Lo solidez, perfeccion y obundancia
de los obros de orte acometidos y realizados por esto
empresa, son fimbre de orgullo paro muchos inge-
nieros, entre los cuales cdbenos lo safisfaccion de
tontar a no pocos venezolonos.

Lus inouguraciones parciales del ferrocarril aleman
serian resefiodas en sus virfudes pintorescas, como
o, pero sorprende encontrar entre poesias, novelas
por entregos, modas, notas sociales y parfituros de
valses que:

Uno de los viaductos mds notables de la linea de
este ferrocarril es el llomado “Hondo”, construido
sobre lo quebrada de igual nombre, que forma parte
de lo Quebroda de Los Mostazas. El viaducto “Hon-
do” se hallo en el kilomefro 45500, poco ontes de
Ilegor o lo Estacion Los Mostazas, tiene 2 aperturas,
una de 25 metros y ofra de 17,60 metros. Su mayor
oltura es de 3 y medio metros; el peso tofol de lo
construccion de hierro 59.000 kilos. Este viaducto
aln fiene un cardcter especial, pues une directamen-
e los bocos de dos fineles de tol manera que solien-
do de un tinel, el tren pasa directomente sobre el
vinducto para enfrar enseguida en el ofro tanel. El
punto mismo es uno de los mds bellos y pintorescos
de lo linea férrea, pues antes de llegar los trabajos
de construccion no ofrecié poso lo Quebrada Hondo

[ | Gram Ferrocarril

de Venezvela
Viaduclo Agua Amarilla
kilomelra 48

El Cojo lustrado N® 36
15 |unio 1893: p.227

Gran Ferrocarril
de Venezuela

la Honoa 3

El Cojo llustrade N 38
15 julio 1893; p.259.

sino en un punio mucho mas ohajo. La quebrada se
interna considerablemente en lo monfofia y tiene su
origen en los filos de Los Lagunetas. Dicese que en
ls aguas de esta quebrada se encuentron granos de
0r0.

Fue con el ferrocarril que los venezolanos, como me-
dio humanidad, se sintieron mds cerca del progreso
desendo. Razén tenia enfonces Guzman Blanco —mas
alla de sus negocios personales y de los favores o
sus allegados— ol empefiarse tozudamente en lo cons-
titucion de las compaiiias que hicieran posible su cons-
fruccion. El ferrocarrl permifié acercor poblaciones,
transportor dgilmente algo de lo produccién nacional
y desplozar dvilizadomente o muchos ciudadanos. Los
errores fueron de indole técnica y cultural pora que el
buen propésito se perdiera rapidomente en el comino:

El tren ho cambiodo el destino del hombre de lo
montafio. El tren es lo rueda y el vopor, El tren es lo
fuerza mecanica sometido ol nuevo sefiorfo del capi-
tal. El sefior desoparece para ser absorbido por un
sistemo nuevo de produccion de riquezo. La lentitud
ha sido reemplozada por lo premura. Todo lo que
tiene ruedo ha de volor. Sobre lo rueda del fren, so-
bre lo ruedo del outomavil, el hombre de Venezuelo
comienza o sustituir el reposo antiguo por un vérti
go de mudanzo. El viojero que bajd a lo estocion
sobre el monso lomo de los cobolgaduros guindas
por sus monos expertas, es arrostrodo chora por
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los andnimos caballos de fuerza de lo locomotora.
(Mario Bricefio lrogorry, p.142)

Novelistas, vicjeros y El Cojo llustrado retratan los
combios que se dejon ver en una parte de la socie-
dad, pero también los peligros que el ser modernos
podrian traer. Nos es pura nostalgia el sentimiento
del Tio Pancho, después de todo.

El ferrocarril es el limite infranqueable entre Cumboto
y &l mar. El cocal "del otro lodo” estd ol borde del
mar, tan femido por los negros. De hecho, los limites
de lo hocienda son los limites de todo lo historia y
quienes “entron” o “salen” a participor de lo troma,
lo hacen mediante una vaga mencion de lo que, paro
el resto del pafs, serion simbolos del progreso: la fur-
daci6n de la inea ferroviaria, con su significado en el
lejono y oscuro pasodo de doiia Beofriz, lo llegoda
de Loura Alcdntara a lo Esfacién de El Palito o el vo-
por que lleva y froe o Federico Zeus a una Europo
apenas fres veces mencionodo. Los cocales, los vo-
' queras, los pailos con el oceite y los familios de ne-
| gros pertenecen o uno hacienda, con unos modos de

produccion congelados en el tiempo, congelodos en
' los leyendas que quordon sus protogonistos sobre el
| pasado de los Zeus. El fren es, entonces, ajenc a los
! recuerdos del negro Nofivided, como no sea para
‘ marcor el umbrol entre lo permitido y lo ilicito, para
|

establecerse en una relacién directa con los extranje-
ros que llegan o participar con sus intrigas de la vido

| Un salte por la vida
Malor y lacomolara
£l Cojo llustrade M°
| 325, 1 julic 1905
| palg

en lo hacienda, pero es tombién el Gnico elemento
que proporciona referencios claras al fiempo impreci-
s0 en que se desarrolla la frama de Cumboto.

I SIN CONCLUIR, ACAS.) REFLEXIONANDO...
En lo copital del pais despoblado al que llegara, Jenny
de Tollenoy encuentra o unos caraquefios alfomente
suscepfibles o los elogios, maravillados por los espe-
cios piblicos que openas estrenan, inocentes de que
| su recién odquirida novedod es pintoresco cuodro para
lo sofisticada extranjera, maravillada ella misma de que
los periadicos del pais no dejen nunco de mencionara
Coracas sin calificarla de “civilizada” o de “refinada”.

' El pais escaso de proyectos de avance técnico, con
una brillante capa de borniz moderno, se dibuja en
los relatos de viajeros y en los personajes de los po-
| cos novelus que hemos revisado, mientros los logros
técnicos reales y valiosos son resefindos por El Cojo
llustrado con elogio y celebracion. Pero no se frata
de una complacencia aislada, pues lo publicacion quin-
cenal caraquedia se bolanceobo entre el candido
provincianismo coroquefio y el progreso técnico efec
 fivamente logrado, entre los imagenes de la ciudod
chata de Ifigenia y los rascacielos de Chicago, entre
los magnificodas actividades saciales de estos civdo-
donos y los inolcanzables luces de Paris. Los contros-
fes de lo vida moderno se vieron retratados en los
paginas de £ Cojo llustrado: lo Ploza Bolivar, los fran-
vios y ferrocarriles, vioductos e instalocianes eléciricas,
publicidod de camaros fotogrdficas o cinematdgrafos y
lovonderas a la orilla de los quebradas. Lo modernidod
celebrada, pero también los peligros de la vida moder-
na. Los modernismos adquiridos y las modermas imé-
genes de otras latitudes: fun cerca y tan lejos...

Nacido en 1880, cuando Guzman Blanco y sus segui-
| dores esfarian en plenos ofanes de modernizacion,
| Thomas Russell-Ybarra acerfodomente recordario:

My Caracas, my first Carocas, the Caracos of my early
boyhaod, wos still remate from the rest of the world.
Though Richard Horling Davies called it the Paris of
South America, to the joy of the natives, many of
whom loves Paris better than salvation, it wos
primifive. From under o thin surface of modernity
peeped the Carocas of the Spaniards ...

(Thomas Russell Ybarra, p. 105)

Los recuerdos del coraguefio bostoniano copton o esa
parte de lo sociedud caroquefia constituido por quie-
nes se saben privilegiodos por fener noticia de los
avances técnicos logrados en atros fierros:

Congress here is very funny. They all wear dress
coats and white neckerchiefs, and they all speak
well, but have no occasion fo speak much, except
eulogizing Guzman and Bolivar. When they adjourn
for the day, the country members go fo the Singers
Sewing Machine store ond leorn how fo use the
machines, 5o as to feach their wives. For each one
invests part of his pay in o sewing machine to carry
home; and so, by degrees, civilization is carried
among the Andes and up the Orinaco.

(Russell Ybarra, p. 29)

Como era de esperarse, los privilegiados venezolo-
nos que a parfir de enfonces pudieron hacer uso de
madermidodes como el gas, lo electricidad o el ferro-
carril se diferenciaron de quienes permanecieron le-
janos o los aires modernizadores que la técnica trojo
consigo. Las contradicciones de este pequedio publico
moderno apurecen en nuestro cultura y se reflejon
cloramente en el imoginario que nos llega.

El confraste es evidente y frente o esos posibilidades
de modernizar el entorno y los fareas cotidianas, lo
imogen que ofrece Williom Eleroy Curfis es lo que se
observa en el paisaje de los suburbios de los ciudades:
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Casi todo lo lavanderia en este pais lo hacen muje-
res en los orillos de los rios. Lavan lo ropa en ces:
tos, ido y vuelto, lo lovan en agua fria corriente, lo
golpean sobre los piedros, pora destruccian de los
botones, y lo colocon sebre lo hierba o secar ... en
todo Venezuelo no existe nodo que se porezco o
una cuerda de ropo ni una fobla de lavar ... Algu-
nas personas de los Estados Unidos han infentodo
repefidos veces introducir maquinos de lovar, clothes-
har y cuerdas de tender ropa, pero es imposible
reducir o los mujeres nafivos a usarlos, pues prefie-
fen sus propios méfodos incamodos.

(Williom Eteroy Curtis, p. 83-84)

Tal vez serfon oquellas los mismas lavanderas que

' quince aiios onfes viera Jenny de Tallenay y de los

que describiera con mayor inferés sus tabacos que lo
obor que realizaban:

A oillos del Guaire se ven por doquier negras que lim-
pian la ropa, golpedindola con foda fuerzo sobre lojos y
fumando “copadares”. (Jenny de Tallenay, p. 1146)

Serfan, sin duda alguno, mujeres similares o los que
retratara El Cojo llustrodo en medio de un rdstico pai-
soje suburbano.

Pero ese contraste centro-periferia es perfectomente
observable fambién en los ciudades europeas deci-
mondnicas, en lo “familia de ojos” de Baudelaire que

citora Marsholl Berman —a quien hemos recurrido,
por cierto, para emplear los conceptos de modermo,
modernismo y modernidod— frente a una primorosa
parejo en el calor de un cofé ubicodo en medio de lo
nueva Paris disefiada por Haussman.

Retratados como reporte del presente, los progresos
técnicos resefiados por El Cojo llustrado nos propor-
cionon un balance entre el autoelogio a que ton sus-
ceptibles eran los coraqueiios encontrados por Jenny
de Tollenay y lo dura crifica @ ln noturaleza del vene-
zolano que emitiera William Eleroy Curfis. Sin animo
de hacer critica sociol, hemos dejodo de lodo ese
tema, pero sin duda lo publicacion quincenal, medion-
te lo imogen grafica, proporciona un cuadro que bien
pudiera ilustrar lus memorias de cualquier ofro joven
caraquefio de fines del XIX o principios del XX como

‘ Thomas Russell-Ybarra.

El imoginario de los novelos y los testimonios de los
vinjeros se confirman con los imagenes reoles de El
(ojo llustrodo. Poreciera que fueran, unos y ofros, de
una misma noturaleza, tol es su corticter complemen-
fario. Lo publicacion caragueiia, que forma parte de las
fuentes a los que recurren los estudiosos de la culturo
en el pois, es, en realidad, retrato fiel del entorno que
olimentd buena porfe del imoginario de novelistas y
ensayistos de tiempos posteriores.

| Rio Anauco
El Cr\|r\ Nustreada N2 39,
I julio 1893 p.284
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