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IMPLICACIONES ESPACIALES POR LA CONSTRUCCION
DE LA AUTOPISTA REGIONAL DEL SUR EN EL EJE
LA VicToRIA — SAN SEBASTIAN DE LOS REYES,

ESTADO ARAGUA, VENEZUELA

AREA IMPLICATIONS OVER CONSTRUCTION OF THE SOUTH REGIONAL HIGHWAY
LA VICTORIA — SAN SEBASTIAN DE LOS REYES AXEL, ARAGUA STATE, VENEZUELA
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RESUMEN

La construccion de nuevas vias de comunicacion, genera sin lugar a dudas, impactos
positivos, ya que éstas, facilitan la integracién de centros poblados y contribuyen
a fortalecer el desarrollo econémico de estos espacios. Sin embargo, esta actividad
también produce impactos negativos al ambiente, tales como: la degradacién de
los suelos, la pérdida de cobertura vegetal, la alteracion en la calidad del agua, la
disminucién de la fauna local, por mencionar algunos; y, a la sociedad la alteraciéon
de la calidad de vida, ruidos que afectan la normal convivencia, molestias debido
al incremento del trafico, entre otros. La presente investigacion evalta los posibles
impactos ambientales y socioecondmicos, que generaria la construcciéon de la
Autopista Regional del Sur en el eje La Victoria—San Sebastidn de los Reyes, estado
Aragua. Para lograr este objetivo, se aplico el método de sensibilidad ambiental y la
matriz de Leopold, los cuales permitieron identificar los posibles impactos y, predecir
su riesgo, duracion, intensidad, extension y reversibilidad. Los resultados arrojaron
que las consecuencias mas significativos que podrian ocurrir al desarrollar este
proyecto son: el deterioro de las cuencas hidrograficas de los rios Pao y Caramacate,
que abastecen de agua potable a los pobladores del municipio San Sebastidn de
Los Reyes; la alteracion de la calidad del agua, principalmente la del rio Pao, que
se originaria por la disposicion inadecuada de desechos; ademas del incremento
del riesgo de incendios de vegetacion, a lo largo del eje vial. Mientras que entre los
impactos positivos estdn la conexién vial directa, en sentido norte-sur entre La
Victoria y San Sebastian de los Reyes, la generacion de empleos, tanto en las etapas de
construccién como en las de ejecucion del proyecto, y el desarrollo de las actividades
agricolas, ya que se contara con una vialidad apropiada que permitiria trasladar
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estos rubros al norte del estado Aragua, situacién que contribuiria a diversificar los
destinos de la produccién agricola del area.

Palabras clave: red vial, impacto ambiental, autopista, insuficiencia vial y
construccion vial.

ABSTRACT

The construction of new roads generates, without doubt positive impacts, thus
integration with populated areas and contributes to strengthen the economical
development. However, this activity also has some impacts on the environment, such
as soil deterioration, lost vegetation, water quality deterioration, local fauna reduction;
just to mention a few; and to society: the lowering of life quality, noise pollution,
traffic increase among others. The ongoing investigation evaluates the environmental
and social-economical impacts which will be generated by the construction of the
south-regional highway La Victoria — San Sebastian de los Reyes axel; to accomplish
this objective; the Leopold matrix and the environmental sensitivity methods were
used, both of them allowed to identify the possible impact and predict risk, duration,
intensity, extension and reversibility. The results indicate that the most significant
impacts that could occur when developing this project are: deterioration of the Pao
and Caramacate river’s hydrographic branches, which provide drinking water to the
population of the San Sebastian de los Reyes municipal area; water quality alteration
mainly to the Pao river which is originated by an inadequate rubbish disposition,
furthermore, the increasing risk of forest fires along the highway. Meanwhile, the
positive impacts found were: the direct road connection north- south between
La Victoria — San Sebastian de los Reyes, the employment generation during the
execution of the project and the increase of agricultural activity originated from
having proper roads to transport supplies to the north of the Aragua state, this will
also contribute to diversify the destination of the agricultural production of this area.

Keywords: roads, environmental impact, highway, insufficient roads, roads
construction
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INTRODUCCION

La vialidad es una red de infraestructura basica integradora del espacio
geografico, donde la cobertura vial condiciona las interacciones socioeconémicas,
y su evolucién estd directamente asociada a los cambios y a la dinamica de dicho
espacio. También permite la integracion territorial y facilita los flujos y movimientos
poblacionales que se realizan entre las ciudades. (Espinosay Ferraéz, 2011). Asimismo,
Delgado y Méndez (1996) afirman, “sin las vias de comunicacion, el espacio no logra
el dinamismo necesario para el intercambio econémico y su estructuracion; y el
resultado es el aislamiento”.

Para la sociedad, la red vial estd relacionada principalmente con el intercambio
econdmico, social y cultural, segin Rodriguez y Romero (1999) “las carreteras
constituyen uno de los medios de comunicaciéon mas imprescindibles para el
desenvolvimiento de todas las actividades econdmicas y sociales de una region.
Ademas, se les atribuye una funcién integradora de los sectores productivos,
sociales y espaciales, que hacen que un drea con ineficiencia e inexistencia de vias de
comunicacion, carezca de todo tipo de desarrollo armdnico”.

El estado Aragua, situado hacia el centro-norte de Venezuela, no cuenta
actualmente con una red vial eficiente que conecte directamente a los municipios
ubicados al sur, con los del centro-norte. En la actualidad, sélo existe la Carretera
Nacional o Troncal 11, que lleva a la ciudad de San Juan de Los Morros (estado
Gudrico ubicada hacia el Oeste). Esta troncal, no esta en 6ptimas condiciones, ya que
presenta numerosos huecos y baches y carece de seializacion. La Troncal 11 que pasa
a denominarse Troncal 2 luego de la Ciudad de San Juan de los Morros, comunica
al sur de Aragua con la ciudad de Maracay (capital del estado). Los municipios José
Félix Ribas y San Sebastidn de los Reyes situados en el centro del estado Aragua, se
diferencian, porque el primero esta mejor conectado, por estar proximo a la principal
arteria vial, (la Autopista Regional del Centro), condicion que facilita el traslado de
bienes y servicios a diferentes ciudades en menor tiempo, mientras que San Sebastian
de los Reyes, esta econémicamente deprimido.

Los municipios ubicados al sur del estado Aragua: San Casimiro, Camatagua
y Urdaneta, estan influenciados funcionalmente por las ciudades de San Juan de
Los Morros y El Sombrero (pertenecientes al estado Guarico), ya que los habitantes
prefieren trasladarse al estado Gudrico, por su economia, productos y conectividad,
por ser el tiempo de traslado mas corto y, ademas, les resulta mas econémico que
trasladarse a la ciudad de Maracay, ademas que en ninguno de estos municipios existe
un transporte directo; por ello, los pobladores que desean dirigirse a Maracay, deben
trasladarse a San Juan de Los Morros y realizar un transbordo hacia la capital del
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estado Aragua, esto constituye un incremento considerable en los costos y tiempos
de traslado. Por otra parte, existe una propuesta de la Consultora Pein C.A (2013), en
conjunto con la Gobernacion del estado Aragua, tal como lo anuncié6 el Gobernador
Tareck El Aissami, al Diario El Siglo' “este afio comenzaremos los trabajos de la
proxima Autopista Regional del Sur. Para la cual hemos apartado Bs 50 millones, y
ese proyecto va a unir a La Victoria con San Sebastian de los Reyes, es decir, en 20
minutos el sur del estado Aragua estara unido con la zona central”.

Es importante acotar, que el Gobernador del estado Aragua, denominé a esta
via como “Autopista Regional del Sur” debido a que la ciudad de San Sebastian de los
Reyes se ubica geograficamente al sur de la ciudad de Maracay; sin embargo, debe
tenerse presente que el término “sur” en este caso, no se refiere propiamente al sur
del estado Aragua.

La Autopista Regional del Sur, en su eje La Victoria — San Sebastian de los
Reyes, constituird una importante opcion vial para conectar de forma directa a los
municipios ubicados al sur de la entidad, lo que mejorara sus relaciones funcionales.
Este tramo tendra una longitud de 40 kilémetros, desde la ciudad de La Victoria, y
recorrera los centros poblados de Guacamaya, Guareima, La Fundacién, El Pao de
Zarate, Guaipo, Casupo, Carapita, Cambural, Corralito, Primer Paso, hasta llegar a
la ciudad de San Sebastidn de los Reyes, que sera el punto de conexién entre el sur y
el norte del estado Aragua (Consultora Pein, C.A, 2013).

La seccion vial propuesta, tiene una longitud 40 km, con una anchura de 25
metros aproximadamente, que corresponden a cuatro canales, dos por cada sentido,
mds los dos hombrillos. La construccidn se hard en tres tramos o etapas (figura N° 1),
los cuales se describen a continuacion.

«  Tramo I con 7 kilémetros, desde La Victoria hasta Guareima. En esta etapa, se
hara la rehabilitacion y ampliacién de la vialidad ya existente.

o Tramo Il con 9 kilémetros, desde Guareima hasta Pao de Zarate, en esta etapa
se hard la rehabilitacion de la vialidad existente, es decir, la transicién de una
vialidad de tierra a una asfaltad.

e Tramo Il con 24 kilémetros, desde Pao de Zarate hasta San Sebastian de los
Reyes. En este tramo, los primeros 22 kilémetros son de tierra, desde el centro
poblado de Pao de Zarate a Primer Paso; y los 2 kilometros restantes, desde
Primer Paso a San Sebastidn de los Reyes, de asfalto. En este tramo, no sélo se
hara rehabilitacion, sino también la construccion de una parte importante de la
vialidad (Op. cit, 2013).

1 Otaiza, Reinaldo. Diario El Siglo, 15 de febrero de 2013. Pagina 9.
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Figura 1.
Tramos del proyecto Autopista Regional del Sur. Estado Aragua
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METODOLOGIA EMPLEADA

Los estudios de impacto ambiental, tienen como principal objetivo mejorar
la toma de decisiones para garantizar que los proyectos que serdn ejecutados, sean
ambiental y socialmente sostenibles. Este tipo de estudios involucra la identificacion,
la prediccion y la evaluacion de todos los impactos que podrian generarse, tanto los
beneficiosos como los adversos.

Cruz (2005) senala que “..las evaluaciones de impacto ambiental deberdn
permitir predecir, basados en los conocimientos y métodos cientificos existentes, los
impactos ambientales y socioeconémicos importantes, derivados de una actividad
determinada, asi como la identificacion de las medidas correctivas pertinentes”.

Asimismo, Estevan (1977) manifiesta que “en los estudios de impacto ambiental
se evalua la consecuencia de una accion para conocer la calidad del ambiente antes
y después de dicha accién. Tales evaluaciones, deben realizarse en la fase previa
al proyecto, con el objetivo de efectuar una mejor planificacién y formulacion de
propuestas desde el punto de vista ambiental”.

Para determinar el impacto ambiental y socioeconémico que podria generar la
construccion de la Autopista Regional del Sur en el eje La Victoria — San Sebastian de
los Reyes, fue analizada en primer lugar la sensibilidad ambiental del 4rea, definida
por Sandia y Henao (2001) como:

“el potencial de afectacion (transformacion o cambio) que pueden sufrir o generar
los componentes ambientales, como resultado de la alteracién de los procesos
fisicos, bidticos y socioecondmicos que lo caracterizan, debido a los procesos de
intervencién humana o al desarrollo de procesos naturales de desestabilizacion.
La identificacién de la sensibilidad ambiental, implica el establecimiento de
criterios de valoracion de los componentes ambientales, desde las condiciones de
mayor sensibilidad o vulnerabilidad hasta las condiciones de menor sensibilidad
ambiental”.

Como lo indica Velazquez de Castro y Fernandez (1998), la sensibilidad es la
velocidad con que se producen cambios en el suelo en respuesta al impacto de un
determinado contaminate. Segtin la Constructora Proeciv C.A y MPPA (2009), la
sensibilidad ambiental constituye el paso previo y la herramienta fundamental para
la evaluacién de los impactos ambientales, ya que permite la deteccién temprana
de areas que podrian verse afectadas de forma leve, moderada o severa, por las
actividades derivadas de la ejecucion del proyecto.



Enero - Junio 2015 127

Asimismo, la sensibilidad del medio fisico de un area, puede considerarse
como la capacidad intrinseca de la misma para soportar la incidencia de fenémenos
naturales y de la actividad antrépica que se realice sobre ésta; mientras que la
sensibilidad socio-econémica, representa el grado de susceptibilidad delas actividades
desarrolladas en los espacios geograficos y su poblacion, que son generados como
consecuencia de la intervencion y ocupacion del territorio (Constructora Proeciv y
MPPA, 2009).

Las variables fisico-naturales consideradas para la realizacién del analisis de
sensibilidad ambiental, fueron: unidades geomorfoldgicas, geologia, hidrografia,
precipitacion, tipos de suelo y vegetacion; y las variables socio-econdémicas: servicios
basicos y de infraestructura; vialidad y transporte y, actividades econémicas.

El analisis de sensibilidad ambiental arroj6 los impactos mas significativos que
podrian ocurrir si se ejecutare el proyecto. Posteriormente, estos impactos fueron
evaluados mediante la matriz de Leopold, que es un método que permite identificar
el impacto ambiental de un proyecto, cuya base es una matriz de doble entrada, donde
las entradas columnas, son las acciones del hombre que pueden alterar el ambiente
v, las entradas filas, son las caracteristicas del ambiente (factores ambientales) que
pueden ser alterados (Estevan, 1977).

Segtin Pardo (2002), la matriz de Leopold estd compuesta por 100 columnas que
se refieren a las acciones-causas del impacto y 88 filas, que representan los factores
ambientales que pueden verse modificados por el proyecto (suelo, agua, fauna, flora,
paisaje y factores culturales, entre otros).

El primer paso para la construccion de la matriz de Leopold, fue la identificacion
de las interacciones existentes, para lo cual se consideraron todas las acciones que
tendrian lugar dentro del proyecto. En las columnas y en las filas, fueron colocados
todos los factores ambientales que podrian quedar afectados significativamente. El
segundo paso consistié en trazar una diagonal en cada una de las cuadriculas de
la matriz, de tal manera, que admitiera dos valores, con la finalidad de registrar la
magnitud e importancia de cada uno de los impactos.

De esta forma, en la mitad superior, se registrd la magnitud de cada impacto
utilizando una escala del 1 al 10, donde el valor 10 corresponde a la alteraciéon maxima
provocada en el factor ambiental considerado y, 1 ala alteraciéon minima. Asimismo,
estos valores van precedidos de signos positivos (+) o negativos (-), segun se trate de
efectos al ambiente.

Por su parte, en la mitad inferior se registr6 la importancia que indica el peso
relativo (la ponderacién) que el factor ambiental considerado tiene dentro del
proyecto. También medido con una escala del 1 al 10. El tercer paso, consistié en
valorar la magnitud e importancia en cada una de las cuadriculas; esto se logro,
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multiplicando los valores entre si, para obtener la valoraciéon del impacto que indica
su significancia, para ello fueron establecidos cuatro rangos?, tal como lo muestra el
siguiente cuadro:

Cuadro Ne 1.
Significancia del impacto

Rangos Significancia
0-20 No significativo
21 - 40 Poco significativo
41 - 60 Medianamente significativo
61 - 80 Significativo
81 - 100 Muy significativo

Goémez y Gomez (2013) senalan que la valoracion del impacto dependera de la
cantidad y calidad del factor afectado, de la importancia o contribucion a la calidad
de vida, del grado de incidencia o severidad de la afeccion y de las caracteristicas del
efecto, expresadas por los atributos que la describen.

Luego de evaluar la significancia fueron identificados los once (11) posibles
impactos mas importantes que podrian presentarse durante la ejecucion del proyecto.
Luego, estos once impactos fueron evaluados, tomando en cuenta los criterios de
riesgo, duracion, intensidad, extension y reversibilidad, a fin de obtener el nivel de
jerarquia de cada impacto; esto se logrd, mediante la siguiente féormula, llamada de
valoracion de impacto:

V.I = (Ri*0,15)+(Dr*0,25)+(In*0,35)+(Ext*0,15)+(Rev*0,10)

Donde:
V.I = valoracién del impacto Ri = riesgo Dr = duracién
In = intensidad Ext = extension Rev = reversibilidad

Los valores numéricos, son las constantes de cada uno de los criterios.

2 Estos rangos fueron establecidos segtin los resultados arrojados por la matriz de valoracion
del impacto.
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Los resultados obtenidos a través de esta formula, permitieron ubicar el impacto
dentro de las diferentes categorias que son: baja, media y alta, que tal como lo indica
el Ministerio del Poder Popular para el Ambiente y la Constructora Proeciv (2009),
la categoria de bajo impacto corresponde a valores menores o iguales a 4,40, medio
impacto de 4,41 a 6,89 y alto impacto mayores o iguales a 6,90.

RESULTADOS DEL METODO DE SENSIBILIDAD AMBIENTAL
SENSIBILIDAD FiSICO - NATURAL

Como se menciond, este andlisis se basé en todas las caracteristicas fisicas del
area de estudio: unidades geomorfoldgicas, geologia, precipitacion, hidrografia,
tipos de suelo y vegetacion. Los criterios de evaluacion para la sensibilidad fisico -
natural, fueron identificados con valores de 1 hasta 4, donde el valor 1 indica una
baja sensibilidad ambiental, el 2 una sensibilidad media, el 3 una alta sensibilidad y el
4 una muy alta sensibilidad ambiental (cuadro N° 2).

Cuadro N° 2.
Niveles de sensibilidad del medio fisico — natural

Unidades Geomorfo- , Precipita- | Hidro- Vegeta- Sensibili-
Geomorfologicas logia Geologia cion grafia Suelo cion Total dad
Valle 1 2 2 3 2 3 13 Media
Planicie 1 2 2 3 2 1 11 Media
Piedemonte 2 4 2 2 2 2 14 Media
Montafia Baja 2 3 2 2 2 3 14 Media
Montana Media 3 2 2 2 2 4 15 Alta
Montana Alta 4 1 2 2 2 4 15 Alta
Colina 3 1 2 2 2 3 13 Media
Loma 2 1 2 2 2 4 13 Media

La sensibilidad alta, corresponde a todas aquellas caracteristicas que hacen que
el area sea mas susceptible a deslizamiento de tierra, contaminacién de los rios por
desechos de la construccion, dentro del drea de estudio, las zonas con alta sensibilidad
fisico — natural se encuentran en los paisajes de montafia media y montaia alta, y
presentan pendientes mayores a 40%.
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Este nivel de sensibilidad, se ubica al norte del area de estudio, donde se
localizan: el Topo Zamuro, Fila Maracas, Topo el Vigia, Cerro El Pino, Fila Pefas
Negras, Cerro Catuche, y Fila La Lagunita (parroquia Juan Vicente Bolivar,
municipio José Félix Ribas); hacia el centro-este, la Fila Guareima, el Topo los Tres
Palos (parroquia Pao de Zarate, municipio José Félix Ribas); hacia el este, las Filas
Las Cotizas, Fila Consumidero, Fila El Altar (municipio San Sebastian de los Reyes);
al oeste, el Topo Tombordn, Topo Gritefio (parroquias Zuata y Pao de Zarate), Topo
Cataure, Topo El Guayabo y el Topo El Zamuro (municipio San Sebastian de los
Reyes). Las areas anteriormente descritas, estan relativamente alejadas (entre 9 y 14
kms aproximadamente) de lo que seria la construccion de la nueva vialidad; es decir,
son zonas que no estaran afectadas de manera directa por el proyecto; sin embargo,
deben ser consideradas, ya que son altamente sensibles a cualquier transformacion.

También existe sensibilidad alta, hacia el centro del area de estudio, donde se
ubica el Topo Picacho, las Filas Guacamayas y, al este, en el Topo Bucaral, que son
areas relativamente mds cercanas (4 kilémetros) a lo que es el eje vial La Victoria
- San Sebastidn de los Reyes, entonces indica que son zonas sensibles que podrian
verse afectadas principalmente por deslizamientos de tierra. Mientras que las demas
unidades geomorfoldgicas, dieron como resultado una sensibilidad ambiental
media, con pendientes entre 20% y 40%, mediana sensibilidad de riesgo sismico,
precipitaciones entre 500 — 1.000 mm y una densidad hidrografica media.

SENSIBILIDAD SOCIO - ECONOMICA

Para este andlisis, se considerd la jurisdiccion politico-administrativa de
los municipios: José Félix Ribas y San Sebastian de los Reyes, del estado Aragua,
municipios que serdn afectados directamente por la construccién y operaciéon de
este eje vial. Para los criterios socio econémicos, también fueron considerados los
rangos del 1 al 4 e indican desde una baja sensibilidad a una muy alta sensibilidad
socio —econdmica, todo ello, dependiendo del grado de afectacion de los servicios, su
proximidad al proyecto, la existencia de vias de comunicacion, el transporte publico
y el grado de afectacion de las actividades econdmicas existentes (cuadro N° 3).
Enla etapa de construccion del eje vial, la variable servicios basicos e infraestructuras
podrian presentar una sensibilidad ambiental media, que afectaria principalmente al
municipio San Sebastidn de los Reyes y, en general a la poblacién asentada a lo largo
del eje vial, se le dificultara movilizarse y trasladar su mercancia agricola y ganadera,
por lo cual la actividad econdmica de esta drea podria verse afectada.
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Cuadro N° 3.
Niveles de sensibilidad del medio socio - econémico

Servicios basicos Vialidad Actividad
Municipio e y L. Total Sensibilidad
. econémica
infraestructuras transporte
José Félix .
Ribas 2 3 3 8 Media
San Sebastian 3 3 3 9 Media
de los Reyes

SENSIBILIDAD AMBIENTAL DE LA AUTOPISTA REGIONAL DEL SUR
EN EL EJE VIAL LA VICTORIA - SAN SEBASTIAN DE LOS REYES,
ESTADO ARAGUA

La sensibilidad ambiental se obtuvo mediante la superposicion de los mapas de
sensibilidad fisico-natural y sensibilidad socio-econdmica; este procedimiento arrojo
dos resultados, una sensibilidad ambiental alta y una muy alta (figura N° 2). Esto se
explica por las condiciones del area de estudio: altas pendientes (> 60%), abundante
red hidrografica (35 quebradas y 7 rios) y una densa vegetacion, que al ser intervenida
por el hombre, podria ocasionar la pérdida del potencial agricola y ganadero.

Las zonas de alta sensibilidad ambiental, abarcan una superficie de 126 km2, alli
se ubican los centros poblados La Victoria, Guacamaya, Pao de Zarate, Boca del Toro,
Cambural y San Sebastian de los Reyes, por mencionar los principales. Esta area
presenta una importante red hidrografica, representada principalmente por el rio
Pao que es afluente del rio Guarico, que a su vez abastece al embalse de Camatagua.
En la construccion del eje vial, podrian verse afectados estos cursos de agua, por la
pérdida de cobertura vegetal, la modificacion del paisaje, la contaminacién de las
aguas y los suelos, afectaciones que no podrian ser corregidas a corto plazo. Ademas,
deben tomarse medidas que resguarden los nacientes de los rios que abastecen a
los pobladores de San Sebastian de los Reyes, mediante el embalse de Camatagua,
mediante la supervision de los desechos que se generen en la construccién, un
programa de manejo de desechos y monitoreo constante de la calidad del agua.

Las areas de muy alta sensibilidad ambiental abarcan una superficie de 46 km2,
corresponden a las zonas de montaiias altas y medias, presentan las pendientes mas
pronunciadas (> 60%) por tanto una mayor inestabilidad del terreno, razén por la
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Figura N° 2.
Sensibilidad ambiental de la Autopista Regional del Sur. Estado Aragua
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cual no existen centros poblados emplazados en ellas, pero si cercanos, que podrian
verse afectados por los deslizamientos de tierra, ya que la litologia predominante
consiste en esquisto—cuarzo- muscovitico —calcitico - grafitoso, composicion
litolégica de poca resistencia que podria generar deslizamientos. Entre las zonas mds
propensas a sensibilidad ambiental, se tienen: el Topo Picacho, el Topo Bucaral y
la Fila Guacamayas, ya que son las montafias altas mas préximas al proyecto vial
La Victoria — San Sebastian de los Reyes. Ademas, se debe tomar en cuenta que el
material litologico predominante son los esquistos, los cuales tienen poca resistencia
y son propensos a deslizamientos (figura N° 3).

RESULTADOS DE LA APLICACION DE LA MATRIZ DE LEOPOLD

En cuanto a las actividades que podrian producir impactos fueron consideradas:
la deforestacion, la construccién de trochas, los campamentos y zonas de
almacenamiento de materiales, los movimientos de tierra y excavaciones, la operacion
y manejo de maquinarias y equipos pesados, la construccién de terraplenes, la
construccion de obras de drenaje, la construccion de obras de concreto, la operacién
de planta de asfalto, actividades de pavimentacidn, el transporte de residuos desechos
solidos, los escombros, agregados, mezcla asfaltica, equipos y maquinarias para
la construccién, acumulacién y disposicién inadecuada de desechos asfalticos,
desechos soélidos, material granular, escombros y efluentes generados en la obra,
movilizacién de vehiculos y personal, uso de explosivos y la construccion de tineles.
Los impactos que se consideraron para evaluar el proceso de operaciéon fueron, el
trafico de vehiculos, la limpieza de las vias y los servicios viales.

En primer lugar, se realizé una lista de verificaciéon con las implicaciones
espaciales que tendrian los procesos de construccién y operacion, en cada una de
las variables fisico — naturales y socio — econdmicas, en las cuales se identificaron un
total de 29 impactos que podria ser generados. Luego de identificar las implicaciones
espaciales que estarian presentes en la ejecucion del proyecto, se construy6 la matriz
de Leopold, donde fueron valoradas la magnitud, y la importancia de cada una de las
actividades, tomando en cuenta que, esta valoracion se realiz6 con los impactos que
se generaran en cada actividad en las etapas de construccion y operacion. Después de
valorar la magnitud y la importancia, se obtuvo la valoracion del impacto, por lo cual,
los impactos mas significativos del drea serian:
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o  Pérdida de la cobertura vegetal. (jerarquia alta)’

o Afectacion y disminucion de habitats tipicos. (jerarquia alta)

o Incremento del riesgo de incendio de la vegetacion. (jerarquia media)

«  Modificacién del paisaje. (jerarquia alta)

o Alteracion de la topografia y patrones de drenaje por ejecuciéon de movimientos
de tierra. (jerarquia alta)

o Activacion de procesos morfodinamicos. (jerarquia alta)

o Alteracion dela calidad del agua y del suelo por manejo y disposicién inadecuada
de desechos. (jerarquia media)

o Deterioro de las cuencas hidrograficas. (jerarquia alta)

o Deterioro de la vialidad de acceso al tramo por las actividades de transporte
asociadas al proyecto. (jerarquia media)

o Incremento del riesgo de arrastre de sedimentos. (jerarquia alta)

o Generacién de empleo. (jerarquia alta)

Después de identificados los impactos que podria generar la construccién
del eje vial La Victoria — San Sebastidn de los Reyes, se procedié a su valoracion
asociados a las actividades, en los cuales, a cada uno de los criterios (riesgo, duracion,
intensidad, extension, reversibilidad) se les asignd una ponderacion. De acuerdo a la
importancia de cada impacto, se le asign6 una puntuacion, segun las caracteristicas
que lo describen, con jerarquias que puede ser alta, media o baja, como se indica en
cada uno de los impactos mencionados anteriormente. En la figura N° 3 se observan
los impactos, segtin cada tramo del proyecto.

CONCLUSIONES

Esta investigacion, basada en las exigencias del Ministerio del Poder Popular
para el Ambiente (ahora Ministerio del Poder Popular para el Ecosocialismo,
Vivienda y Habitat), permitio identificar, caracterizar y precisar los posibles impactos
que generaria la construccion de la autopista Regional del Sur en el eje vial La Victoria
— San Sebastian de los Reyes, a fin de posibilitar la segura ejecucion de este gran
proyecto y asi evitar gastos innecesarios mediante la implementaciéon de medidas que
corrijan los impactos negativos que podrian generarse.

Este proyecto es de gran interés desde el punto de vista econdmico y social, ya
que su consolidacién permitird impulsar las actividades econdmicas y fortalecer las

3 Las diferentes jerarquias, son el resultado cualitativo del valor obtenido a través de la
férmula Valoracion del Impacto.
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Figura N° 3.

Implicaciones espaciales de la construccion de la Autopista Regional del Sur.

Estado Aragua

v
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actividades agricolas y ganaderas. De todos los impactos estudiados, se considera
que el de mayor incidencia negativa es, el deterioro de la cuenca hidrografica del
rio Pao ya que podria verse afectado por desechos toxicos, como lubricantes, aceites
y derivados del petroleo, los cuales perjudicarian al rio Guarico que abastece al
embalse de Camatagua, generaria un impacto a nivel regional, que afectaria a los
pobladores cercanos al eje vial La Victoria — San Sebastidn de los Reyes, a los del Area
Metropolitana de Caracas, a los del sur del estado Aragua y alos del estado Guarico.

La construccién de esta autopista disminuira el tiempo de traslado de la
poblacion y de mercancias entre las ciudades de La Victoria y San Sebastian de los
Reyes; beneficiaria no sélo a la poblacién del estado Aragua, sino a todas aquellas
personas que quieran trasladarse a otros lugares en menor tiempo, e interconectarse
con las ciudades de Caracas, Valencia y Maracay y, a los llanos centrales, por el
hecho de ser una conexién directa y con mayor nimero de canales de circulacion;
por ende, tendrd una mayor capacidad de trafico de vehiculos, que la que puede
tener la Carretera Nacional o Troncal 11, la cual, sélo presenta dos canales. Con
la construccion de la Autopista Regional del Sur, en el eje vial La Victoria — San
Sebastidn de los Reyes, se descongestionaria el transito en la carretera nacional.

La puesta en funcionamiento de esta autopista, podria permitir el desarrollo
agroindustrial, ademds incentivaria las potencialidades de la actividad minera en
las cercanias de la poblacién de San Sebastidn de los Reyes. También propiciaria un
crecimiento poblacional en ambos municipios (José Félix Ribas y San Sebastian de
los Reyes), sobre todo en las ciudades principales, por la generaciéon de empleos.

Luego de conocerse los impactos que puede ocasionar la construccion de esta
autopista, se puede entender su importancia, principalmente para la poblacion del
estado Aragua, y el centro del pais en general, por lo que seria importante que el
gobierno del estado Aragua, tomarse en cuenta los resultados obtenidos en esta
investigacion.
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