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RESUMEN

Analisis Geogréafico De La Movilidad Urbana En EI Casco Historico Del Municipio
Baruta, Estado Miranda, Periodo 2011-2016

Trabajo presentado para optar por el titulo de Licenciada en Geografia

Autor: Br. Girmar Laucho Arellan

Tutor académico: Prof. Wilfredo Acosta

El presente trabajo consiste en analizar las variables que inciden en la movilidad
urbana del casco histérico de Baruta y su area de influencia y de esta manera estimar los
niveles de movilidad urbana. A traves de la interaccion de factores fisico-naturales
(relieve), socioecondémicos (poblacion), morfologia urbana (distribucion espacial de la
red vial, accesibilidad, conectividad e indice de comunicacion) y la oferta del servicio de
transporte publico. La conurbacion del casco de Baruta con &reas de crecimiento
espontdneo ha incrementado la demanda de bienes y servicios, al igual que la
concentracion de establecimientos comerciales y operadoras de transporte publico, los
cuales han surgido de manera proporcional a la expansion demogréafica, a partir de la
construccién de la autopista Prados del Este en el afio 1973. El casco de Baruta y su area
de influencia, tienen un rol fundamental en la movilidad urbana del municipio Baruta,
debido a su ubicacion y el desarrollo socioecondémico. Otro elemento a destacar es la
importancia geohistérica de algunas estructuras como la iglesia Nuestra Sefiora del
Rosario y la ubicacion de la sede principal Los resultados obtenidos determinaron que el
casco de Baruta ha perdido su atractivo recreacional, el crecimiento comercial en la calle
Ricaurte y el deterioro de las calles y aceras han perjudicado la circulacién vehicular y
peatonal. Debido a su importancia geohistérica y funcionalidad en la prestacion del

servicio de transporte publico, resulta imperante analizar la movilidad urbana

Palabras claves: movilidad urbana, casco historico, flujo vehicular, peatones, morfologia urbana
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Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

INTRODUCCION

Los estudios de movilidad urbana resultan preponderantes en el analisis
espacial de un lugar determinado, debido al conglomerado de elementos que
interactlan entre si, tales como: transportistas y peatones. En cada espacio
geografico, la movilidad urbana se representara de diferentes maneras, en el caso del
casco historico de Baruta, se destaca la importancia geo historica que tiene a nivel
municipal y estadal, a esto se le afiade la concentracion de sedes gubernamentales,
locales comerciales y templos religiosos los cuales son nodos de atraccién que
propician la movilizacion diaria de miles de personas hacia el municipio Baruta en

rutas de transporte publico y operadoras privadas.

Dentro de los elementos que inciden en la movilidad urbana, las condiciones
naturales del medio son determinantes, por ende es importante considerar las
caracteristicas topograficas y geomorfolégicas en la conformacion de la
infraestructura vial, accesibilidad y conectividad en el casco de Baruta y su area de
influencia, los cuales poseen dos tipos de paisajes bien definidos (montafia baja y
valle) , que deben ser relacionado con el resto de las variables socioecondmicas, de

infraestructura y funcionamiento de la red vial.

Igualmente, debido a la concentracion de bienes y servicios en el casco de
Baruta, éste es un nodo de atraccion para los residentes de sectores periféricos, los
cuales representan el area de influencia del pueblo de Baruta, y que diariamente se
movilizan al centro del municipio, lo que origina que la demanda del servicio de

transporte pablico sea mayor.

Por ello, debido a la importancia socioecondémica y cultural del casco de
Baruta merecen ser analizadas las condiciones actuales de la movilidad urbana, lo
cual no solo incide en sus residentes sino también en los visitantes provenientes de

sectores periféricos.
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CAPITULO |
EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. Planteamiento del problema

El municipio Baruta es uno de los cinco integrantes del Area Metropolitana de
Caracas, posee una poblacion de 240.755 habitantes (INE, 2011) y la tenencia
vehicular mas alta del pais (1,5 vehiculos por familia); sin embargo, la ocupacion es
una de las més bajas de (1,2 personas por vehiculo) (Alcaldia de Baruta, 2008). Por
ello la subutilizacion del recurso se traduce en mayor congestionamiento vehicular y
tiempo de traslado. En el municipio existen aproximadamente 538 km de vialidad, de
los cuales solo 93 km (17,28%) es utilizada por rutas de transporte publico, mientras
que de cada cien vehiculos que se trasladan por la autopista Prados del Este solo tres
son unidades de transporte publico (Alcaldia de Baruta, 2008).

En otro orden de ideas, debido al constante flujo poblacional y comercial con
el resto de los municipios que integran el Area Metropolitana de Caracas, existen 59
rutas intermunicipales correspondientes a lineas de transporte publico. El proyecto
Transbaruta inaugurado en el 2015 por la alcaldia posee tres rutas internas y el
Metrobls dos rutas intermunicipales (Alcaldia de Baruta, 2015). Estas rutas
confluyen en un 70% en el casco historico del municipio, espacio que actualmente no
cuenta con la infraestructura necesaria para el 6ptimo funcionamiento de las paradas

de transporte publico.

Seguidamente, el proceso de ocupacién del territorio, especificamente en la
periferia del casco historico de Baruta estd directamente relacionada con el
crecimiento del Area Metropolitana de Caracas a inicios del siglo XX, con la
construccion de la carretera Caracas—Baruta en el afio 1929, facilitando la
conectividad de la ciudad a &reas de dificil acceso como lo fue el centro de Baruta.
Posteriormente la Autopista Prados del Este, construida en el afio 1973, se ha

2
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convertido en una de las vias de acceso mas importante del municipio, representa un
espacio de constante interaccion y flujo poblacional-vehicular que merece ser
estudiada debido a la relacion funcional que tiene con el casco historico del municipio
Baruta y el alto nimero de rutas de transporte publico que recorren ambos espacios
(MinCultura, 2005).

Cabe agregar entre las limitantes para el desarrollo de obras de mejoramiento
de la movilidad urbana, la caracteristica topografica del municipio es preponderante.
Su pendiente promedio oscila entre 30 y 60%, es determinante para el establecimiento
de ejes de acceso vial al casco histérico del municipio. De acuerdo a célculos propios,
en el area de estudio, la pendiente varia entre 6% Yy 40%, predominando la baja
pendiente al norte del casco histérico, proximas a las calles Miranda, San Sebastian y
Rondon. Mientras que la alta pendiente prevalece en las calles Girardot (suroeste),

Péez (sur) y Ricaurte, al igual que en las urbanizaciones adyacentes.

Con referencia a lo anterior, el casco historico de Baruta ha sido sometido en
los Gltimos afios a importantes cambios en su morfologia urbana, debido a la
expansion y crecimiento poblacional. Se pasa de una conformacion colonial
caracterizado por un plano ortogonal, expandiéndose hacia areas circundantes de la
calle Péez, de importante flujo comercial y predominio del uso residencial-comercial.
La proximidad con las zonas industriales de Baruta y la Trinidad, ha influido
directamente en el establecimiento de las distintas lineas de transporte de todo el

municipio.

Actualmente el casco histérico de Baruta cuenta con aproximadamente veinte
vias de comunicacidn internas, con una longitud estimada de 5,71 Km, (Alcaldia de
Baruta, 2010) conectadas al centro de Baruta y urbanizaciones préximas como: La
Trinidad, Placer de Maria, La Palomera, Piedra Azul, Charallavito y El Pefidn,
representando las areas de constante desplazamiento al centro, en busca de bienes y

servicios.
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Considerando el casco histérico como el area de distribucion comercial y flujo
poblacional, sin la infraestructura vial apropiada y planificacion correspondiente,
puede derivar en problemas en la movilidad urbana. La expansion comercial, sumado
a la presion demogréfica que ejercen los espacios no consolidados propician el
congestionamiento vehicular, las dimensiones de las areas de circulacion peatonal se
han reducidos debido a la presencia de actividades comerciales y establecimientos de

paradas de transporte publico, que no cuentan con el mobiliario adecuado.

Seguidamente, en las vias colectoras que comunican el casco histérico de
Baruta (avenida San Sebastian y calle Ricaurte), en las consideradas horas pico: (7:00
— 8:00 am); (11:00 am — 12:00 m); y (4:00, 5:00 pm), se trasladan en promedio 357
veh/h, mientras que en la calle Ricaurte 281 veh/h, en ambos sentidos (Nufiez, 2015,
pags. 61-63).

De acuerdo a la funcionalidad de las vias de comunicacion se considera que el
indice de trafico es alto, debido al predominio de actividades comerciales alrededor
de dichas vias de comunicacién y la concentracion de paradas de transporte publico,
son espacios de constante flujo peatonal y vehicular que debido al funcionamiento
anarquico de la movilidad urbana del casco histérico de Baruta y su area de influencia

produce congestionamiento.

Igualmente, resulta pertinente destacar que la flota registrada de unidades de
transporte publico de rutas intermunicipales y municipales es de 298 y 62 unidades
respectivamente, mientras que las lineas de taxi tienen una flota de 42 vehiculos
registrados, todas estas lineas de transporte convergen en el casco de Baruta, sin
embargo en su mayoria, no se encuentran operativos actualmente, ocasionando un
déficit del servicio, lo que se traduce en su deterioro y en las denominadas “horas
pico”, se generen largas colas en las paradas, obstruyendo la movilidad peatonal en
las aceras (Alcaldia de Baruta, 2015).
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Resulta imperante analizar las relaciones espaciales entre las caracteristicas
fisicas del area de estudio y su influencia sobre la movilidad urbana en el casco
historico del municipio Baruta. El estudio de la problemética a partir de un enfoque
geogréfico permitird identificar las condiciones naturales y su relacion con la
movilidad de la poblacidn, especialmente en el pueblo de Baruta, en donde confluyen
un importante nimero de rutas intermunicipales e internas. A partir de lo
anteriormente expuesto, se genera la siguiente interrogante para la elaboracion de la
investigacion ¢Como es la relacion de la movilidad y el transporte urbano en el
casco histérico del municipio Baruta y su area de influencia respecto a sus

caracteristicas topogréaficas y de morfologia urbana?
1.2. Objetivo general

Analizar la movilidad y el transporte urbano en el casco historico del
municipio Baruta y su area de influencia respecto a las condiciones topograficas y de

morfologia urbana.
1.3. Objetivos especificos

Caracterizar las condiciones topograficas y de morfologia urbana en el casco
historico del municipio Baruta y su area de influencia y su papel sobre la movilidad

urbana

Determinar las condiciones demogréaficas del casco histérico de Baruta y su

area de influencia con el fin de establecer los flujos poblacionales

Establecer los niveles de movilidad urbana respecto a los diferentes medios de

transporte en el casco histérico de Baruta y su area de influencia.
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1.4. Justificacion e importancia de la investigacion

El casco historico del municipio Baruta representa una de las areas de mayor
flujo comercial y peatonal del Area Metropolitana de Caracas; la consolidacion de
establecimientos comerciales, sedes administrativas como la alcaldia del municipio y
cercania a la zona industrial de La Trinidad han generado cambios significativos en

los Ultimos diez afos de la movilidad urbana, referidos al uso de la tierra.

La interaccion del area de estudio con el resto del Area Metropolitana de
Caracas, a través de la autopista Prados del Este, es un factor preponderante en la
investigacion, los flujos comerciales y poblacionales se desenvuelven a traves del
transporte publico y privado, producto del crecimiento de la poblacion y demanda de

los habitantes a la apertura de nuevas rutas y la necesidad comercial existente.

Debido a este planteamiento, la investigacion resultara Gtil para los estudios
en la geografia del transporte, a través de la relacion funcional entre el transporte y la
ciudad. La interaccion de los diferentes medios de transporte con las actividades

socioecondmicas de un espacio, lo cual resulta beneficioso para la disciplina.

En el mismo orden de ideas, resulta importante para entes gubernamentales
como la Alcaldia del municipio Baruta, que de acuerdo a la Ordenanza de Reforma
Parcial de Transito y Circulacion de Vehiculos y Personas en Jurisdiccion del
Municipio Baruta, en el Titulo IV, estipula “Corresponde al municipio la ejecucion de
los estudios necesarios para la planificacion del transito y la circulacion, siguiendo
los criterios generales que al respecto se establezcan”, estableciendo Ia
responsabilidad legal de la Alcaldia de generar proyectos que beneficien a la
comunidad Barutefia en la infraestructura y funcionamiento de la circulacion

vehicular y peatonal.

La poblacion del casco de Baruta, resultaria beneficiada de las propuestas

estipuladas en la investigacion, la comprension de su espacio y las interacciones entre
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las actividades socioecondémicas desarrolladas en el area que habitan; es una fuente de
informacidn de gran utilidad para los residentes y habitantes del casco histérico del
municipio Baruta ya que al tener mayor informacion sobre su entorno, la poblacion
puede incrementar su sentido de pertenencia y estimularia la preservacion de los
espacios del casco historico de Baruta, tales como: vias de comunicacion, veredas y
edificaciones, los cuales inciden directamente en el funcionamiento del transporte

publico y la circulacion peatonal.
1.5. Delimitacion del &rea de estudio

El rea de estudio, se ubica al noroeste del estado Miranda, municipio Baruta,
al norte de la parroquia Nuestra Sefiora del Rosario, especificamente entre las
coordenadas: 1.155.453 m N -1.153.345 m N y 733.976 m E — 732.002 m E. Limita
al norte con las urbanizaciones: El Pefidén, Terrazas del Club Hipico y Prados del
Este. Al este con la urbanizacion La Trinidad, al oeste con la urbanizacion
Manzanares, mientras que al sur con los sectores populares La Limonera y Ojo de
Agua. EIl Sistema de coordenadas geogréaficas utilizado es WGS 1984, proyeccion
UTM Huso19N.

La red vial estd conformada por importantes vias de comunicacién colectoras,
tales como: Avenida San Sebastian, calles: Ricaurte, Bolivar, Sucre, Urdaneta, Paseo
Guaicaipuro, Paez y locales (calles Negro Primero, Miranda, Marifio, Rondon,
Girardot, Salom y EI Socorro) las cuales han influido directamente en el

establecimiento de &reas comerciales y residenciales en urbanizaciones periféricas.

Igualmente, al definir la poligonal del area de estudio fue considerado como
eje focal el casco histérico del municipio Baruta y posteriormente fue delimitada el
area de influencia que posee sobre urbanizaciones circundantes, las cuales se
encuentran en constante interaccién producto del intercambio de bienes y servicios a

través de las rutas municipales que confluyen en el pueblo de Baruta.
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Los criterios utilizados para determinar el area de influencia fueron: la
proximidad con el casco histérico de Baruta, las rutas internas de transporte pablico
que diariamente se desplazan hacia el centro, las vias de comunicacion que conectan
cada uno de los sectores y las condiciones fisico-naturales que las unen a través de la
curvas de nivel. El casco histérico de Baruta posee una superficie de 25,14 ha,
correspondientes al 0,24% de la superficie total del municipio Baruta (8600 ha). El
area de influencia compuesta por urbanizaciones periféricas al casco historico, tienen

una extension de 164,71 ha.

El area de influencia del casco historico de Baruta corresponde a las siguientes
urbanizaciones: El Pefidn, Placer de Maria, La Palomera, Charallavito, Piedra Azul,
el sector industrial de La Trinidad, El Socorro, Lomas del Club Hipico y Barrialito.
Consideradas las areas de constante interaccidén y conectadas a través de las rutas
internas que cubren el servicio de transporte publico. Muchas de estas son areas de
crecimiento espontaneo producto de la expansién del pueblo de Baruta.

Por ultimo, las escalas de estudio para el desarrollo de la investigacion fueron
de 1:4.500 y 1:10.000, en la primera se analizaron las condiciones locales del casco
de Baruta y los microsectores que lo conforman y en la ultima la relacién entre el
casco histdrico de Baruta y su area de influencia. Mientras que en la segunda escala
de trabajo se analizan las urbanizaciones que conforman el area de influencia del
casco de Baruta y su interaccion. EI ambito geogréfico y el uso de dos escalas
propician el andlisis comparativo, referido a los flujos de transito, medios de
transporte, cobertura del servicio, conectividad entre cada uno de los sectores y la

funcionalidad con el pueblo de Baruta.

Vale destacar que la delimitacion temporal corresponde al periodo 2011-
2017, con el fin de realizar un andlisis actualizado y comparativo de la problematica
en el casco histérico del municipio Baruta tomando en consideracion los datos

obtenidos en el dltimo afio censal (ver mapa N°1).



Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

CAPITULO 11
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

Con el fin de profundizar y recopilar informacion importante para cumplir los
objetivos planteados en la investigacion, se tomara en consideracién un conjunto de
investigaciones previas, relacionadas directamente con la problematica planteada en

el casco historico del municipio Baruta.

De acuerdo a la investigacion titulada “Andlisis espacial de la movilidad
urbana en el municipio El Hatillo”, trabajo de licenciatura para optar por la
licenciatura en geografia, realizado por Pino Luisana y Rojas Nubia, plantearon como
objetivo general: analizar los factores geograficos que inciden en la movilidad urbana
en El Hatillo. Para cumplir con los objetivos planteados las investigadoras utilizaron
dos escalas de estudio; 1:25.000 a nivel municipal y 1:13.000 para describir el
desarrollo y dindmica del &rea urbana del municipio El Hatillo.

El trabajo espacial de grado tuvo como finalidad generar estrategias que
ayudaran a mejorar las condiciones sociales del espacio, explicando las causas para el
afio 2012 del congestionamiento vial en el municipio El Hatillo. Dicha investigacion,
resulta util para el proyecto a realizar debido a la cercania e interaccion permanente
que existe entre los municipios El Hatillo y Baruta, los cuales se encuentran inmersos
en la movilidad urbana de cada uno, representando un importante ejemplo al
momento de aplicar diferentes métodos de célculo y estimacion de conectividad y

accesibilidad al municipio.

Seguidamente en el trabajo titulado “Movilidad urbana en la Parroquia
Leoncio Martinez del municipio Sucre en el estado Miranda”. Esta investigacion tuvo
como objetivo general analizar la movilidad urbana de la poblacion residente y

visitante de la parroquia Leoncio Martinez del municipio Sucre, estado Miranda, a
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una escala 1:10.000. El andlisis comprende la relacion entre la cobertura vial y uso de
la tierra, las investigadoras Aldrighetu Jessica y Herrera Bleidys identificaron los
diferentes rangos de conectividad que posee la parroquia con el resto del Area
Metropolitana de Caracas, especificamente con la parroquia Petare y los municipios
Chacao y El Hatillo. Estableciendo relaciones entre la movilidad urbana y el uso de la
tierra, identificando las areas criticas respecto a la conectividad en la parroquia,

considerando el flujo de los residentes y visitantes al area de estudio.

La utilidad de dicha investigacion recae en la interaccion correspondiente con
el Area Metropolitana de Caracas, la cual estd en el radio de accion directa de la
investigacion a realizar, referente a la movilidad urbana en el casco historico del
municipio Baruta, debido a su importancia como zona de confluencia de distintas
rutas de transporte que se dirigen a los municipios que integran el AMC, igualmente
la relacion de variables geograficas (uso de la tierra y movilidad urbana) y la
metodologia utilizada puede ser de gran utilidad a la investigacion.

En el mismo orden de ideas, el trabajo de licenciatura realizada por Martinez
Alexandra, titulada “Patron espacial de la cobertura vial como factor integrador y
dinamizador de la movilidad urbana en el municipio Chacao” tuvo como objetivo
general analizar el patron espacial de la cobertura vial como factor integrador y
dinamizador de la movilidad urbana en el municipio Chacao. La escala empleada fue
1:15000, con una metodologia aplicada de tipo descriptivo-explicativo. Entre los
resultados de la investigacion se encuentra identificar los diferentes niveles de
congestionamiento en el municipio, determinando que al norte del municipio; en
donde predomina el uso residencial existe mejor movilidad urbana a diferencia del
centro debido a la concentracion de usos de tipo comercial y administrativo.
Igualmente se establecen diferentes niveles de conectividad entre las urbanizaciones

que integran el municipio.
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Debido a la constante interaccion entre el municipio Chacao y el municipio
Baruta, resulta conveniente conocer las caracteristicas de la movilidad urbana del
municipio Chacao, asi mismo considerar como la accesibilidad vial puede influir

sobre la poblacion del municipio.

Por ultimo en la investigacion titulada “Andlisis de la cobertura vial y su
relacion con el uso de la tierra en la parroquia El Paraiso, municipio Libertador en
el ario 2012”. El proyecto de investigacion fue realizado a escala 1:10.000, con una
metodologia de tipo descriptivo-explicativo. En la investigacion se determind un
aumento significativo en el cambio del uso de la tierra, especificamente de uso
residencial, a través de un andlisis comparativo desde 1999 a 2012, afectando

directamente el funcionamiento vial en la parroguia El Paraiso.

La utilidad de la presente investigacion recae en aplicar un analisis
comparativo entre la variable uso de la tierra y movilidad urbana debido a su
permanente interaccién. Otro de los objetivos es evaluar la cobertura vial y
conectividad entre las urbanizaciones que integran la parroquia, siendo preponderante
al momento de determinar la interaccion del casco histérico del municipio Baruta con

urbanizaciones aledafias.
2.2. Bases Tedricas

2.2.1. Geografia urbana

La geografia urbana esta dirigida al estudio de las caracteristicas espaciales,
geografico-fisicas y la dinamica geo-socioecondmica de las ciudades. Sus estudios
iniciaron en el siglo XX, impulsados principalmente por el crecimiento y desarrollo
de grandes infraestructuras a partir de la revolucion industrial y el avance tecnolédgico
que representd para los espacios urbanos, los cuales han sido las areas de mayor

expansion y concentracion de poblacion en el ultimo siglo.
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En el estudio de los espacios urbanos existe una diferenciacion de los sectores
que lo integran, a partir de los usos de la tierra, determinando: la renta, costos,
movilidad urbana y funcionalidad en el sistema. De acuerdo a la tipologia,
dimensiones y funcionalidad se conforman las redes urbanas, las cuales se encuentran

en constante interaccion con espacios aledafios (George, 1969).

2.2.2. Geografia del transporte

Es una de las disciplinas de mayor crecimiento y desarrollo del siglo XXI,
debido a los avances tecnoldgicos de los ultimos afios, es definida como “una sub-
disciplina de la geografia que investiga la movilidad de las personas, bienes e
informacion. Esta trata de comprender la organizacion espacial de la movilidad,
teniendo en cuenta sus atributos y limitaciones en relacion con el origen, el destino, el

alcance, la naturaleza y el proposito de los movimientos” (Gordon, 2015; 11).

Los estudios de la geografia del transporte esta dirigida a la interaccion de las
personas con su entorno, debido a la necesidad que tienen los seres humanos de
satisfacer sus necesidades basicas de bienes y servicios, por lo cual es necesario el
uso de diferentes medios de transporte, los cuales seran determinados por las
siguientes variables: las variables: accesibilidad, conectividad, tiempo de recorrido,

rutas disponibles del lugar de destino.
2.2.3. Casco historico

El area de estudio corresponde al casco histérico del municipio Baruta, de ahi
la importancia de explicar como esta conformado y su funcidn a nivel espacial en una
ciudad; es definido como “(...) asentamientos humanos cuyas estructuras, unitarias o
fragmentarias - incluso si se han transformado parcialmente a lo largo del tiempo- se
hayan constituido en el pasado o en lo sucesivo, y tengan particular valor de
testimonio histdrico, arquitectonico o urbanistico”. Son areas de alto valor

arquitectonico y cultural de un espacio, representa los inicios del proceso de
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ocupacion del territorio, la estructura y accesibilidad (Carta Italiana del Restauro,
1972; 1).

2.2.4. Centro urbano

El &mbito de estudio corresponde a las ciudades, resulta preponderante
identificar los elementos que la constituyen, especialmente el centro urbano el cual es
definido como “la zona principal, donde se hacen los negocios, y en torno a la cual se
disponen las demas funciones de la ciudad, desde la administracion a la residencial”
(IES Gran Capitan. Cordoba, 2013; 2). La ocupacion del territorio en las ciudades
surge desde este espacio, especificando las &reas comerciales, administrativas,
residenciales y zonas de expansion (ensanche), es determinante sobre los costos de

renta, construccién y uso de la tierra.

Seguidamente, respecto a la movilidad urbana el centro urbano representa el
area de mayor flujo poblacional, debido a la concentracién de bienes y servicios,
posee una alta conectividad con el resto de la ciudad y es el eje de mayor
congestionamiento vehicular, debido al predominio de uso de la tierra tipo comercial,

gubernamental y administrativo.
2.2.5. Morfologia urbana

Es definida como: “el estudio de su estructura interna esta relacionada con tres
variables: trazado, uso del suelo o la funcion de los edificios y el estilo arquitectonico
de las ciudades” (George, 1969; 156). La morfologia urbana esta constituida
principalmente por la disposicion de la trama vial, a partir del largo y ancho de las
calles, la tipologia de las edificaciones corresponde a los niveles de consolidacion que
puede tener un espacio, referido al tipo de material de construccion, altura y tipo de
edificacion. Seguidamente el uso de la tierra establecera una relacion entre el espacio
y las edificaciones, de acuerdo al uso correspondiente la relacion sera distinta,

diferenciando areas residenciales de las comerciales.
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La ocupacion del espacio corresponde a diferentes patrones, dentro de la
morfologia urbana convergen un conjunto de trazados correspondientes al
emplazamiento de edificaciones en las ciudades, identificado en el &rea de estudio el
plano ortogonal debido a la disposicion en forma de reticula de las vias de
comunicacion, por ello resulta importante conocer las caracteristicas de cada uno,

representados en el siguiente cuadro:

Cuadro N°1 Morfologia Urbana

Morfologia urbana Caracteristicas

La disposicion de las calles surgen desde el centro de la
ciudad, las principales vias de comunicacion estan
dispuestas en forma de circulos alrededor del punto

central.

Radiocéntrica

Las principales vias de comunicacidn estan dispuestas en
Ortogonal forma reticular, con predominio de lineas rectas y tamafio
de las manzanas uniforme.

No posee un patron de ocupacién establecido, el patrén
Irregular de ocupacidn carece de planificaciones, existen
importantes heterogeneidades entre las calles.

Fuente: elaboracion propia con base a datos de Pértile, V. (2012).

La conformacién de ciudades se realiza en un espacio con caracteristicas
fisico-naturales propias. Estas condicionan el aprovechamiento del recurso tierra, la
constitucién de la trama vial es diferente en las areas planas que en las de fuerte

pendiente debido a las intervenciones del medio.

Las condiciones climaticas, generan que las ciudades posean determinada
cobertura vegetal, esto esta condicionado por la incidencia de elementos
meteoroldgicos y factores climéaticos como la altitud. Mientras que las caracteristicas
litolégicas, condicionan la vegetacion, soporte de infraestructura y estabilidad del
paisaje, unido al relieve y unidades geomorfoldgicas, influyendo sobre la

construccién de infraestructuras y tipologia de las viviendas.
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2.2.6. Movilidad urbana y medio fisico

Debido al constante desarrollo y crecimiento de las ciudades, la movilidad
urbana, ha surgido como una de los temas de estudio de mayor interés a nivel
mundial en los ultimos afios, es definida por la “la capacidad y/o posibilidad de
moverse en la ciudad”, (Direccion General de Industria, Energias y Minas de la
Comunidad de Madrid, 2010; 10).

Es considerada una necesidad basica, que varia de acuerdo a la edad, sexo,
situacion econdmica, salud, etc. La poblacion debe trasladarse para acceder a los
bienes y servicios que requiere, especialmente en las areas urbanas, la misma esta
directamente relacionada con las caracteristicas fisicas del medio ya que condicionara

los medios y formas de transporte.

Igualmente la movilidad urbana no debe ser estudiada como un elemento
aislado, esta se ve afectada por las caracteristicas naturales del espacio, las
caracteristicas geomorfolégicas, topogréficas y geoldgicas, determinan la estabilidad
del terreno, accesibilidad al area y cobertura vial, uno de los ejemplos es la
disminucion de la cobertura vial y conectividad en areas de fuerte pendiente a

diferencia de las areas planas.
2.2.7. Patrén histérico de ocupacién del territorio

La ocupacién del territorio corresponde a las necesidades de la poblacién y las
caracteristicas del medio fisico en un momento determinado, de emplear el espacio de
acuerdo a sus necesidades, los centros histdricos referidos a la época colonial en
Venezuela, posee caracteristica de las ciudades espafiolas, el patrén fue trasladado en

esa fecha a las areas conquistadas.

Este proceso es producto de la interaccion del medio y el hombre,
historicamente este ultimo es el principal agente transformador del espacio,

adaptando sus actividades socioecondmicas a las caracteristicas fisico-naturales del
15
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entorno. La ubicacion de grandes centros poblados inicialmente correspondio a la
proximidad a cuerpos de agua, debido a la necesidad de la poblacion, posteriormente
fueron construidas vias de comunicacion y residencias, aumentando con los afios, la

demanda de bienes y servicios (Cardenas, A, 2014).
2.2.8. Uso de la tierra

El andlisis del uso de la tierra es fundamental al momento de estudiar la
movilidad urbana, ya que de acuerdo a los usos predominantes esta variara y se
identificard de otra manera, “se caracteriza por los arreglos, las actividades y los
insumos de la poblacion para producir, cambiar 0 mantener un cierto tipo de
cobertura de la tierra (observada bio-fisicamente sobre la superficie terrestre)” (Di

Gregorio y Jansen, 1998; 7).

El uso de la tierra corresponde a la necesidad que tiene el hombre de
modificar su entorno natural en busca de satisfacer sus necesidades econdmicas,
culturales, etc. El hombre es el principal agente transformador del espacio, el uso de
la tierra es el empleo que este le da a los diferentes tipos de cobertura existentes en un
espacio determinado. Dicha ocupacién influye directamente en la movilidad urbana,
estableciendo relaciones funcionales que varian de acuerdo al uso de la tierra

predominante.
2.2.9. Sistema de vias de comunicacion

Los sistemas viales son jerarquizados a partir del volumen vehicular, longitud,
funcién y direccion. Esté directamente relacionado con el uso de la tierra y cada uno

de los sistemas cumple una funcion en la movilidad urbana se clasifican en:
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Cuadro N°2 Sistema de vias de comunicacién

Sistema Vias de comunicacion
Expreso Autopistas
Arterial y Colectora | Avenidas y carreteras
Local Calles

Fuente: elaboracion propia con base al Ministerio de Desarrollo Urbano (1981).

El sistema expreso estd compuesto principalmente por autopistas, mientras las
vias colectoras por vias arteriales, las cuales se encargan de la distribucion de bienes
y servicios y su comunicacion con zonas de uso residencial. Por ultimo el sistema vial
local, lo componen las calles, las cuales tienen como principal funcién comunicar las
areas residenciales con el sistema colector en funcién al uso de la tierra. (MINDUR,
1981).

2.2.10. Flujos de transito

Se refiere a la circulacion de vehiculos o personas en un momento y lugar
determinado, es uno de los indicadores mas importantes del transito en las zonas
urbanas (MINDUR, 1981). Existen dos tipos de flujos: continuo y discontinuo, el
primero la circulacién de vehiculos se realiza sin impedimentos referidos a
intersecciones con semaforos o sefiales de alto, disminuyendo el tiempo de recorrido,
caracteristico de carreteras y autopistas a diferencia del flujo discontinuo
caracteristico de las calles con intersecciones, semaforos y sefiales de alto (Sanchez,
2011).

2.2.11. Accesibilidad

Es uno de los elementos a considerar en los estudios de movilidad y transporte
urbano; esta referida a la facilidad de trasladarse a un determinado lugar a traves de
las vias de comunicacion y medios de transporte disponibles, los cuales permiten
satisfacer las necesidades de desplazamiento de la poblacion (Instituto Sindical de

Trabajo, Ambiente y Salud de Barcelona Espafia, 2010; 7). Resulta preponderante

17



Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

que los espacios cuenten con una buena infraestructura vial y diferentes medios de
transporte publico y privado que facilite el traslado de personas, bienes y servicios.
Para el desarrollo socioecondmico de un espacio es fundamental que la accesibilidad
sea buena, ello dependera de la eficiencia de la red vial y los sistemas de transporte

que lo comunican con sectores periféricos.

2.2.11.1. Accesibilidad ideal

Es uno de los elementos a considerar en el funcionamiento de la red vial. Es la
distancia en linea recta que existe de un punto a otro, calculado a partir de la
sumatoria de las distancias lineales entre los espacios determinados (Baxendale,
Buzai, y Mierez, 2004). A través del indice de accesibilidad ideal se estima la
distancia que existe entre dos espacios en linea recta, lo cual es importante en los
estudios de movilidad urbana y ordenamiento del territorio, ya que se determina si

existe concordancia con la infraestructura vial entre dichas localidades.
2.2.11.2. Accesibilidad real

Las personas deben movilizarse diariamente, esto depende de la
infraestructura vial y su funcionamiento en el espacio geografico. La movilidad es
una necesidad humana que depende de la accesibilidad y debe corresponder a las
necesidades de la poblacion que reside y visita dichos espacios. Este indice calcula la
distancia de un punto a otro a través de las vias de comunicacion presentes entre las
localidades (Baxendale, Buzai, y Mierez, 2004). Su aplicacién determina los niveles
de eficiencia vial en la estructura de la red, a menor distancia recorrida la

accesibilidad es mejor entre los espacios analizados.
2.2.12. Conectividad

La interaccion espacial que se produce entre diferentes localidades a través del
flujo de vehiculos y peatones, genera un enlace entre los territorios, conformando una

red que permite la movilizacion de personas, bienes y servicios (Rozas y Figueroa,
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2006; 11). Dicho vinculo dependera de la existencia de infraestructuras viales que
comuniquen los espacios, a mayor cobertura vial la conectividad sera mejor. Mientras
que la accesibilidad esta referida a la distancia entre los espacios. La eficacia de la
conectividad es determinada por el volumen de las movilizaciones, tiempos de

traslado y costos.
2.2.13. Transporte

Comprende el desplazamiento de personas, bienes y servicios de un lugar a
otro a traves de diferentes medios de movilizacion: terrestre, aéreo y maritimo En el
transporte terrestre, el servicio de transporte publico es fundamental para el desarrollo
de las actividades socioecondmicas de areas urbanas, tiene como principal funcion
movilizar personas a través de autobuses, ferrocarriles, metro, etc. (MINDUR, 1981).
Los autobuses son uno de los medios de transporte publico més utilizados y uno de
los elementos més influyentes en la movilidad urbana ya que aporta flujo constante de

vehiculos y personas.

Igualmente el servicio de transporte publico corresponde a las necesidades de
la poblacién, la relacion oferta- demanda seréa en funcién del namero de unidades en
funcionamiento y los usuarios por ruta, determinando la cobertura del servicio y la

movilidad urbana de un area determinada.
2.2.14. Peatones

En la movilidad urbana uno de los actores preponderantes es el peatdn,
definido como “(...) la persona que sin ser conductor, transita a pie por las vias
publicas. También se consideran peatones los que empujan cualquier otro vehiculo
sin motor de pequefias dimensiones o las personas con movilidad reducida que
circulan al paso con una silla de ruedas con motor o sin é1” (Direccion General de
Trafico de Madrid, 2014; 7). Representa una de los elementos mas influyentes debido

a los grupos de personas que comprende; ciclistas y discapacitados los cuales se
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trasladan en diferentes modalidades y existe una mayor diferenciacion en el tiempo

de recorrido.
2.3. Bases Legales

Con el fin de sustentar legalmente la investigacion, resulta fundamental
conocer el marco juridico que estipula las normativas respecto a la movilidad urbana
los medios de transporte asociados y las responsabilidades municipales que tienen
competencia en la resolucion de las probleméticas y la elaboracion de propuestas
factibles concordantes con las estipulaciones legales.

La constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela del afio 1999,
estipula en su articulo 128 que el estado debe desarrollar unos lineamientos que rijan
la ordenacion territorial a través de la estimulacion del desarrollo sustentable de los
espacios. Para ello resulta preponderante considerar la infraestructura urbana como
pilar principal del desarrollo de un espacio, su funcionamiento dependerd de la
organizacion de las actividades socioecondmicas y zonas residenciales. La
distribucion de dichas actividades determinara el flujo vehicular y peatonal, por ende
la movilidad urbana debe ser considerada un elemento fundamental para la

conformacién de una ciudad sustentable y su ordenacién territorial.

Seguidamente, el articulo 178 estipula las competencias del gobierno y
alcaldias la ordenacion territorial y urbanistica de edificaciones patrimoniales,
vialidad, espacios publicos, salubridad, servicios basicos, seguridad social vy
proteccién ambiental. Resulta pertinente destacar la importancia de este articulo en la
organizacion territorial del casco historico de Baruta y la competencia de la alcaldia

en su ejecucion.

Una de las leyes consideradas de mayor preponderancia es la Ley de
Transporte Terrestre, vigente desde el 1 de Agosto de 2008, publicada en la gaceta

Oficial de la Republica Bolivariana De Venezuela N°38.985, la cual rige la
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circulacion de medios de transporte puablicos y privados, igualmente sefiala los
derechos y deberes de los conductores, transportistas y usuarios, clasifica las lineas de
transporte terrestre y ratifica las responsabilidades que tienen las autoridades
municipales en el desarrollo de proyectos de infraestructura y mantenimiento del

sistema vial.

Por ultimo la Ordenanza de Reforma Parcial de Transito y Circulacién de
Vehiculos y Personas en Jurisdiccion del Municipio Baruta publicada el 17 de Mayo
de 2007, ratifica la autonomia juridica que poseen los municipios, especificamente las
normas de circulacién vehicular y peatonal, planificacion y ejecucién de proyectos de

infraestructura vial.

2.3.1. Ley de Transporte Terrestre 01 de Agosto de 2008 (Gaceta Oficial
N°38.985)

Articulo 14. Los usuarios y las usuarias de las vias publicas de uso permanente o
casual, tienen derecho a circular libremente, en condiciones idéneas de transitabilidad
y seguridad y seran resarcidos por gquienes tengan la responsabilidad de administrarla,

por los dafios personales y materiales imputados al mal estado de la vialidad.

Articulo 96. Las autoridades de los municipios son competentes para autorizar,
regular, supervisar y controlar el transporte terrestre publico de pasajeros y pasajeras
urbano, suburbano e interurbano dentro de sus respectivas jurisdicciones, aun cuando
los municipios se encuentren integrados a distritos metropolitanos, salvo que las rutas
suburbanas sean declaradas por la autoridad competente con caracter metropolitano o

que la ley de la materia disponga situacién diferente.

Articulo 111. A los efectos de la presente Ley, las rutas de transporte terrestre
publico de pasajeros y de pasajeras se clasifican en urbanas, suburbanos e

interurbanos. Estas a su vez podran ser: Urbanas: (Municipales. Intermunicipales);

21


http://www.intt.gob.ve/repositorio/pagina_nueva/intt/marco_juridico/ley_de_transporte_2008.pdf
http://www.intt.gob.ve/repositorio/pagina_nueva/intt/marco_juridico/ley_de_transporte_2008.pdf

Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

Suburbanas: Municipales, Intermunicipales; Interestatales e Interurbana: Nacionales,

Estadales y Municipales.

Articulo 112. A los efectos de esta Ley son rutas urbanas aquellas cuyo origen y
destino se encuentran dentro de la poligonal urbana del municipio de que se trate, de
conformidad con la ley que rige la materia. A los efectos de esta Ley son rutas
urbanas intermunicipales aquellas que se desarrollan dentro de una poligonal
metropolitana perteneciente a dos (2) o mas municipios, y su recorrido se realiza
entre ellos, cuya longitud, caracteristicas y areas de influencia se establecen en el

Reglamento de esta Ley.

Articulo 161. Los municipios en el &mbito de su jurisdiccién son competentes, para
la ejecucion, supervision, inspeccion, mantenimiento de la infraestructura vial urbana,
sefializacion y demarcacion, incluyendo las paradas para el transporte terrestre
publico de personas, zonas de carga y areas de estacionamiento, las estructuras de
paso, tanto peatonal como vehicular, cumpliendo con los niveles de servicio y demas
aspectos de seguridad vial establecidos en las normas y manuales, nacionales e
internacionales, de obligatorio cumplimiento en la Republica Bolivariana de

Venezuela

2.3.2. Ordenanza de Reforma Parcial de Transito y Circulacion de Vehiculos y
Personas en Jurisdiccion del Municipio Baruta (17 de Mayo de 2007)

Articulo 24: Corresponde al Municipio la ejecucion de los estudios necesarios para la
planificacion del transito y la circulacion, siguiendo los criterios generales que al

respecto se establezcan.

Articulo 25: La realizacion de proyectos, construcciones, ampliaciones o
modificaciones de la vialidad urbana en jurisdiccion del Municipio Baruta, se

adecuara a los planes y programas que se dicten a tal efecto.
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Articulo 30: La utilizacion de las vias publicas o de las privadas destinadas al uso

publico, se hara con sujecion a las disposiciones de la Ley de Transito, su reglamento,

ordenanzas e instrucciones de las autoridades administrativas del transito terrestre.

Por ningln motivo puede impedirse el libre transito de vehiculos en una via puablica,

en forma permanente.

Articulo 40: Los peatones no deberan detenerse en las aceras formando grupos que

puedan dificultar la circulacion de los demas usuarios. Cuando porten objetos que

supongan peligro o suciedad, adoptaran las méaximas precauciones, para evitar

molestias a los demas

Cuadro N°3 Variables y objetivos

Objetivos Especificos Variables Indicadores
Pendiente en %
Unidades geomorfolGgicas
Tipos de plano urbano
Caracterizar las condiciones Clinometria Ma!la V'a!
Formas del terreno Densidad vial

topogréficas y de morfologia urbana

en el casco historico del municipio
Baruta, su area de influencia y su
papel sobre la movilidad urbana.

Morfologia Urbana
Movilidad Urbana
Uso de la tierra

Accesibilidad real e ideal
Conectividad
indices de: trayectoria y
comunicacion
Tipos de uso: residencial, comercial,
educacional, recreativos, etc.

Analizar las condiciones demograficas
del casco histérico de Baruta y su area
de influencia con el fin de establecer
los flujos poblacionales.

Poblacion
Transporte
Medios y formas de
transporte

Distribucion espacial de la
poblacion, poblacién en edad
econdmicamente activa
Tipos de transporte publico y privado
Flujos de transito (veh/h)

Establecer los niveles de
movilidad urbana respecto a los
diferentes medios de transporte en el
casco histérico de Baruta y su area de
influencia

Movilidad urbana

Niveles de movilidad

Fuente: elaboracion propia
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CAPITULO I11.
MARCO METODOLOGICO

3.1. Tipo de investigacion

De acuerdo a la problemética a estudiar, la investigacion es de tipo
descriptiva-explicativa ya que la misma no tuvo como objetivo desarrollar nuevas
teorias, hipétesis o variables de la problematica a estudiar. La investigacion se
considera descriptiva porque uno de los objetivos fue caracterizar las variables fisico-
naturales, poblacionales y urbanas que inciden en la movilidad urbana del casco

historica del municipio Baruta, explicando su comportamiento e influencia.
3.2. Disefio de la investigacion

En lo que respecta a la investigacion, comprendio dos tipos de investigacion:
disefio documental y de campo. La primera parte estuvo dirigida en la obtencion de
material documental referidos al sector transporte, vialidad y flujos poblacionales a
través de fuentes documentales impresas, audiovisuales o electrénicas. La

procedencia de los datos fue primaria o secundaria sin discriminar su origen.

El disefio de campo comprendio la obtencion de datos primarios a partir del
levantamiento de investigacién en el casco histérico de Baruta fundamental para el
desarrollo del trabajo investigativo ya que los objetivos planteados requirieron de
informacion de flujos de transporte y peatones que solo pueden obtenerse en campo.

3.3. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

En funcion de los objetivos planteados y el disefio de campo de la
investigacion, el levantamiento de informacion requirié instrumentos de tipo:
encuestas, entrevistas y observaciones. Las encuestas fueron dirigidas a los usuarios

de las lineas de transporte publico que circulan en el area de estudio y peatones,
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representando la poblacién involucrada en la dindmica urbana del casco historico de

Baruta.

Seguidamente las entrevistas estructuradas estuvieron destinadas a los
funcionarios que integran la direccién de transporte de la alcaldia del municipio
Baruta con el fin de obtener informacién de entes oficiales que conocen el area de
estudio y los problemas asociados a la movilidad urbana, ofreciendo datos técnicos
del funcionamiento del sistema de transporte e infraestructura vial. Igualmente fueron
entrevistados los representantes de las organizaciones que integran el gremio de los

transportistas del sector publico y privado.

Las observaciones fueron estructuradas a partir de una guia elaborada
previamente, el instrumento a utilizar es la lista de chequeo, tomando en
consideracién las variables mas importantes para la investigacion, tales como:
infraestructura vial, flujos peatonales, flujos de transporte publico, caracteristicas

fisico-naturales del espacio, caracteristicas socioeconémicas, etc.

Tal como se puede observar en los apéndices, fueron realizados 4 cuadros, el
primero fue elaborado con el fin de actualizar el uso de la tierra del casco historico de
Baruta, el segundo fue confeccionado con el fin de determinar el flujo vehicular en
las calles Ricaurte, Sucre y Bolivar, en las denominadas “horas pico” y la direccion

de los vehiculos.

El tercer cuadro fue utilizado para recopilar las areas de: origen - destino y
tipologia de los usuarios de transporte publico en las rutas de: Baruta — Chacaito y La
Palomera-El Pefién- Placer de Maria. Por Gltimo, el cuadro de observacion permitié
recopilar las principales caracteristicas y problematicas de las vias de comunicacion

gue comunican el casco historico de Baruta
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3.4. Poblacién y muestra

La poblacion a la cual estuvo dirigido la investigacion, fueron los usuarios de
las lineas de transporte publico, privado y peatones. Dicha poblacién varia
diariamente, y no se tiene un registro del promedio diario que se moviliza entre el
casco historico de Baruta y su area de influencia, por ello la misma fue calculada una

muestra no probabilistica.

Se aplicd una muestra empirica con fines académicos, en funcion de los
objetivos del trabajo. Por ende se calculé una muestra de 70 personas, usuarios del
transporte publico, las cuales fueron seleccionadas en: las rutas Baruta- Chacaito y
Baruta-Placer de Maria-El Pefion y Baruta-La Palomera con el fin de realizar las
encuestas de origen y destino, en las rutas intermunicipales y municipales de mayor

demanda en el casco de Baruta.

Seguidamente, las entrevistas correspondientes a los transportistas fue de: 4
transportistas del sector publico, 3 mototaxistas y 2 taxistas, lo cual equivale a 9
representantes del gremio entrevistados. El conteo de vehiculos que se estén
desplazando en el area de estudio, han sido contabilizados en los denominados
horarios pico: (7:00 — 8: 00 am); (11:30 am — 12:30 pm); (4:00 — 5:00 pm),
considerandose un dia de semana y un fin de semana, para realizar un andlisis

comparativo del flujo vehicular en diferentes circunstancias y horarios.

Dicho conteo vehicular se realiz6 en las intersecciones: calle Ricaurte con
calle Sucre y calle Bolivar con calle Ricaurte, ya que en ellas confluye el mayor
namero de unidades de transporte publico y vehiculos particulares. La calle Ricaurte
es una de las areas de entrada y salida del casco de Baruta, mientras que en la calle
Bolivar, se movilizan parte de los vehiculos que ingresan al casco a través del Paseo

Guaicaipuro.
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3.5. Técnicas de analisis de datos

Los datos cuantitativos recopilados en materiales documentales y de campo,
fueron tabulados en una matriz correspondiente a las variables y respuestas obtenidas
a través de los instrumentos de campo, cada una fue representada individualmente y
luego, analizada, correlacionandolo con la movilidad urbana del casco historico de
Baruta. Dichos datos fueron empleados a través de técnicas estadisticas que

determinaron el promedio de las variables, igualmente se representaron graficamente.

Entre los datos cuantitativos aplicados, se encuentran: indices de accesibilidad
real e ideal, indice de calidad de comunicacion, densidad vial, indice de shimbel,
indice de trayectoria, con el fin de determinar los niveles de accesibilidad entre el
casco historico de Baruta y sectores periféricos. En tal sentido, Baxendale, Buzai, y
Mierez (2004), plantean que para determinar la funcionalidad de la red vial se
requiere la aplicacion de dichos indices, con el fin de comparar la estructura de la
malla vial respecto a la ubicacion entre las localidades seleccionadas.

Para determinar la conectividad se realiz6 una matriz, con el fin de
determinar la cohesion de la red vial del casco histérico del municipio con su area de

influencia, la cual se generd a partir del calculo de las siguientes formulas:

3.5.1. Accesibilidad ideal
Ai : ?:1 di
Ai: Accesibilidad ideal

> di: Sumatoria entre las distancias ideales de cada una de las localidades
di: Distancia ideal (longitud en linea recta entre dos puntos)

3.5.2. Accesibilidad Real
Ar: ¥, dr
Ar: Accesibilidad real
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> dr :Distancia real (longitud)

3.5.3. Indice de calidad de comunicacion

ICC = Al
" Ar
ICC: indice de Calidad de Comunicacién
Ai: Accesibilidad ideal
Ar: Accesibilidad real
3.5.4. Indice de trayectoria
IT = Ar
T Ai

It: Indice de trayectoria
Ai: Accesibilidad ideal
Ar: Accesibilidad real

3.5.5. indice de Shimbel

n
IS : Z dxy
j=1

dxy: Sumatoria de valores de las filas de la matriz de accesibilidad

Posteriormente para determinar la demanda del servicio de transporte publico
fueron utilizada las formulas referidas a las tasas de crecimiento geométrico, relativo
y las proyecciones que permitan establecer un andlisis tendencial y posteriormente
prospectivo de la demanda del servicio de transporte publico, calculadas con la

aplicacion de la siguiente formulas:

3.5.6. Tasa de crecimiento geométrico

TC = 100 * (t/M— 1)
Pob inicial

TC: Tasa de crecimiento geométrico
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Pob final: Poblacion final
Pob inicial: Poblacion inicial
t: NUmero de afios transcurridos entre la poblacion final y la inicial

3.5.7. Tasa de crecimiento relativo

_ Pob final — Pob inicial

100
Pob inicial *

TR: Tasa de crecimiento relativo
Pob final: Poblacién final
Pob inicial: Poblacion inicial

3.5.8. Proyeccion poblacional

t

pr—rpo+(1+25)
= * —_—
100

PT: Proyeccion poblacional

TC: Tasa de crecimiento geométrico

Po: Poblacion del afio a investigar

t: Namero de afios transcurridos entre la poblacion base y la proyectada

3.5.9. Coeficiente de Engels (CE):

C.= L (km)*100/(S*P)
CE: Coeficiente de Engels
Km: Longitud de la vialidad en km
2

S: Superficie en km
P: NUmero total de habitantes

Seguidamente los datos cualitativos obtenidos por los encuestados o los
entrevistados fueron procesados en archivos de recopilacion, en donde se analizaron y
relacionaron las respuestas con la problematica. Al igual que los datos cuantitativos,
fueron representados en cuadros para su mayor comprension. A través del coeficiente
de engels se obtiene la eficiencia vial, al relacionar: la longitud de las vias, la

superficie del area de estudio y su poblacion.
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Por ultimo, se confeccionaron mapas fisico naturales referidos a las
condiciones de relieve (altimetria y pendiente) y formas del terreno, mapas
poblacionales referidos a la dindmica urbana del casco histérico de Baruta (poblacion
total y poblacion econdmicamente activa) y mapas de la morfologia urbana (plano

urbano y red vial).
3.6. Procedimiento metodoldgico

3.6.1. Fase I: Formulacion del proyecto:

Como fase inicial fue seleccionada la problematica a estudiar y el &rea de
estudio, evaluando la viabilidad de la investigacion y antecedentes relacionados con
la tematica para determinar si ya habia sido estudiado el tema en el area de estudio.
Seguidamente fueron elaborados los objetivos, planteamiento del problema y

justificacion.

3.6.2. Fase I1: Seleccion y recopilacion de la informacion documental y

cartografica

Inicialmente fue delimitada la investigacion: problema de investigacion,
objetivos y la delimitacion del area de estudio a través de una poligonal. Recoleccion
de informacién cartogréfica base y datos mediante la revisién documental referente a
las caracteristicas fisico-naturales de la entidad. Revision de los indicadores

socioecondmicos del censo de 2011 en el Instituto Nacional de Estadistica.

Seguidamente, la recopilacién de informacion cartografica y bibliogréafica
para el desarrollo de la investigacion se realizé a través visitas de campo al area de
estudio y a entes publicos y privados como: Instituto Nacional de Estadisticas,
Alcaldia del municipio Baruta, Instituto Geografico Simén Bolivar y Ministerio de
Transporte Terrestre. lgualmente la informacion bibliografica fue clasificada en
fuentes primarias y secundarias para el desarrollo del proyecto investigativo,

especialmente antecedentes y libros.
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3.6.3. Fase I11: Elaboracion de instrumentos de recoleccion de datos

Posterior a la recopilacién de informacion preliminar fueron elaboradas las
encuestas, cuestionarios y preguntas de las entrevistas en funcion de los objetivos de
la investigacion. La seleccion de instrumentos de recoleccion y medicion de datos
como entrevistas para las variables referidas a la infraestructura vial y funcionamiento
de transporte pablico, interpretacion de mapas e imagenes satelitales, y la observacion
directa de campo para el estudio de las variables fisico-naturales. Uno de los
instrumentos elaborados fueron encuestas de origen y destino y las correspondientes a
la percepcion de los usuarios del servicio de transporte publico y los peatones que

desplazan en el area de estudio.

A través del software Arcgis 10.2, se procesaron variables fisicas como:
clinometria y unidades geomorfoldgicas, igualmente fueron consideradas variables
socioeconémicas como el uso de la tierra y a traves de esta herramienta se obtuvieron

mapas tematicos.
3.6.4. Fase IV: Recoleccion de datos en campo

El levantamiento de informacion en campo, fue realizada entre mayo vy julio
del afio 2017, con la elaboracion de un cronograma previo que facilito el
cumplimiento de cada actividad en el tiempo estipulado, y tomar muestras
representativas de los flujos de vehiculos en diferentes lapsos del dia y de esta manera
diferenciar las horas de mayor movilizacién y numero de usuarios de las rutas de

transporte que confluyen en el area de estudio.

La aplicacion de las encuestas de origen y destino fue realizada en las
denominadas horas pico: (7:00 —8: 00 am); (11:30 am — 12:30 pm); (4:00 — 5:00 pm).
Posteriormente debido a la cercania del area de estudio con la alcaldia de Baruta, se

realizaron las entrevistas a los funcionarios de la direccion de transporte y se obtuvo

31



Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

informacidn referente a la infraestructura vial del municipio y el funcionamiento de

los diferentes medios de transporte publico.
3.6.5. Fase V: Procesamiento y andlisis de datos

La informacién recopilada fue representada a través de cuadros, tablas y
gréficos, especificamente: nimero de habitantes, niUmero de viviendas y comercios,
poblacién econdmicamente activa, cambios y uso de la tierra actualizado, lugar de
procedencia de los usuarios, lugar de destino, tiempo de recorrido estimado y
evaluacion del servicio e infraestructura vial. A través de técnicas estadisticas se
realiz6 un anélisis comparativo con las caracteristicas fisico-naturales del area de

estudio.

Seguiamente el procesamiento de datos cartograficos fue realizado con la
aplicacion del algebra de mapas en el que cada uno de los mapas tematicos obtenidos
previamente, fueron ponderados y asi se obtuvo un mapa sintesis el cual reflejo los
niveles de movilidad urbana en el casco histérico del municipio Baruta y su area de
influencia. Para ello fue utilizado el software Arcgis 10.1 a través de la extension

intersect.
3.6.6. Fase VI: Conclusiones y propuestas

Por ultimo luego del analisis de la informacion se realizaron las conclusiones de la
investigacion y propuestas dirigidas a los entes gubernamentales e instituciones
correspondientes, consideradas importantes para el mejoramiento de las condiciones

actuales de movilidad urbana a partir de un enfoque geogréafico.
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Cuadro N°4 Cronograma de trabajo

2016 2017 2018

Actividades Jun | Jul | Ago | Sep | Oct | Nov | Dic | Ene | Feb | Marz | Abr | May | Jun | Jul | Ago | Sep | Oct | Nov | Dic | Ene

Seleccion del problema a investigar y area de estudio

Desarrollo del planteamiento del problema, objetivosy
justificacion

Reestructuracion de objetivos y poligonal del area de estudio

Elaboracion de marco teérico, legal y metodolégico

Inscripcion de trabajo especial de grado

Reunion con el tutor

Revision del proyecto por el tutor

Aprobacion del tutor y elaboracion de carta de aceptacion

Entrega del proyecto al consejo de escuela

Aprobacion del proyecto y asignacion de revisor

Reunién con el revisor del proyecto de investigacion

Reunién con el tutor y discusion de observaciones

Entrega de las observaciones al revisor

Inicio del desarrollo de la investigacion, capitulo Il (elaboracién de
encuestas, entrevistas, mapas fisico-naturales y poblacionales )

Entrega y revision del material de campo (encuestas, entrevistas y
material cartogréafico) por el tutor académico

Salida de campo (aplicacion de encuestas y entrevistas) y
actualizacion del uso de la tierra

Andlisis y procesamiento de los datos cuantitativos y cualitativos
recopilados en campo

Culminacidn del capitulo 1V y entrega al tutor académico

Culminacién del capitulo V y entrega al tutor académico

Culminacidn del capitulo VI conclusiones y propuestas y entrega
al tutor académico

Solicitud de jurado

Correcciones de tutor, revisor y jurados

Defensa de tesis

Fuente: elaboracion propia
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CAPITULO IV.
ANALISIS DE LAS CONDICIONES TOPOGRAFICAS Y DE MORFOLOGIA
URBANA DEL CASCO HISTORICO DE BARUTA Y SU AREA DE
INFLUENCIA

4.1. Caracteristicas topogréficas

En el siguiente capitulo se describiran las caracteristicas fisico-naturales del casco
histérico de Baruta y su area de influencia, con el fin de determinar su relacion con la
estructura y funcionamiento de la red vial ya que los mismos son factores protagdnicos
que inciden de manera directa en la movilidad urbana de un espacio determinado (ver

mapas n° 2y 3).
4.1.1. Descripcion de las geoformas del casco histérico de Baruta

El casco histdrico de Baruta, se ubica en la provincia fisiografica del Sistema de la
Costa, especificamente en el tramo central de la vertiente sur, de la Serrania del Litoral.
En una zona transicional, en donde los tipos de paisajes se encuentran definidos en:

montafias bajas, piedemonte y valle (MARNR, 1982).

El casco histérico del municipio Baruta se emplaza en un fondo de valle de origen
tectonico, en el cual predomina la acumulacién de sedimentos. La accion erosiva del
curso de agua determina que este tipo de paisaje tenga una menor condicién para el
emplazamiento de infraestructura vial, en donde el material litol6gico que predomina es
aluvion, de poca resistencia y compactacion, requiriendo de mayor inversion su
construccién y mantenimiento. El tipo de relieve predominante es de terrazas, ya que

forma parte del valle tectonico de la ciudad de Caracas, evidenciandose en el cuadro N°5.
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Cuadro N°5 Superficie de las unidades geomorfoldgicas en el casco de Baruta y el

area de influencia

Casco historico de Baruta Area de influencia
Tipos de relieve y formas del | Superficie Superficie
terreno ha (%) ha (%)
Terrazas 18,03 | 71,72 | 65,47 39,75
Vega aluvial 2,43 | 9,67 4,24 2,57
Plano inclinado 2,77 | 11,02 8,23 5,00
Ladera convexa 1,1 4,38 34,46 20,92
Ladera concava 0,71 2,82 27,12 16,47
Ladera terraceada 0,07 0,28 1,45 0,88
Ladera lineal - - 15,27 9,27
Cima 0,03 0,12 8,47 5,14
Total 25,14 | 100 | 164,71 100,00

Fuente: mapa de geomorfologia, clculos propios

Gréfico N°1 y Grafico N°2
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Fuente: Mapa de geomorfologia, calculos propios

El relieve de tipo terraza se caracteriza por tener una pendiente baja, entre 0 y

10% (Mapa N° 2). Las condiciones topograficas son homogéneas debido a la accion

erosiva de los cursos de agua. La misma se extiende en el 71,72% de la superficie total

del casco historico de Baruta (Grafico N°1). La vega aluvial que bordea la quebrada

Manzanares ocupa 2,43 ha, equivalentes al 9,67%, atravesando longitudinalmente el area

de estudio, corresponde a la porcién mas baja de un valle encajonado, alargado y estrecho
(Zinck, 1980).
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Seguidamente, el plano inclinado que bordea la terraza ocupa una superficie de
2,77 ha, correspondientes al 11,02% de la superficie total del casco de Baruta, se
encuentra en un area transicional entre el paisaje de valle y el de montafia baja. En dicha
geoforma se encuentra emplazadas al norte, las vias de comunicacion colectoras (calle La
Industrial y Paseo Guaicaipuro), que conectan el casco histérico de Baruta con la
carretera vieja Caracas — Baruta, representando el area de conexion a la ciudad de
Caracas Yy urbanizaciones periféricas como: Placer de Maria, EI Pefion, Lomas del Club

Hipico y Charallavito.

Las formas del terreno asociadas al paisaje de montafia, tales como las laderas y
cimas se ubican principalmente al suroeste del casco historico de Baruta, cercano a
sectores no consolidados como La Palomera, en donde la via de comunicacion que
conectan ambos espacios es la calle Paez, por lo general se movilizan vehiculos de doble
traccion, debido a las condiciones topograficas en donde la pendiente es mayor de 40%,

en una superficie de 1,88 ha, equivalentes al 7,78%.
4.1.2. Descripcion de las geoformas del area de influencia

Lo que respecta al area de influencia conformada por las urbanizaciones: El
Pefion, Charallavito, EI Progreso, La Trinidad, Piedra Azul, Parcelamiento Coromoto,
Terrazas del Club Hipico, Placer de Maria, El Socorro, La Palomera y El Cielito. Tiene
una extension de 164,71 ha, equivalentes al 1,91 % de la superficie total del municipio.
Las urbanizaciones ubicadas al norte del casco historico de Baruta se encuentran
emplazadas en un paisaje de montafia baja, mientras que al sureste predomina el paisaje

de valle.

En el area de influencia del casco histérico de Baruta, el tipo de paisaje que
predomina es la montafia baja, en conjunto las laderas céncavas, convexas, lineal y

terraceada, ocupan una superficie de 78,30 ha, equivalentes al 47,54% de la superficie
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total, le sigue la forma de terreno de terraza con 65,47 ha, equivalente al 39,75% de la

superficie.

El paisaje de montafia baja predomina al norte del casco historico de Baruta, en
areas de crecimientos espontaneo como: La Palomera, Placer de Maria y El Progreso al
igual que urbanizaciones consolidadas como: Charallavito, Lomas del Club Hipico y El
Pefion. De manera general las laderas convexas ocupan 34,46 ha, equivalentes al 20,92%,
mientras que las laderas concavas ocupan 27,12 ha, representando 16,47% de la

superficie total del area de influencia.

Por otra parte, la forma de terreno de terrazas ocupan 65,47 ha, equivalentes al
39,75% de la superficie total (Grafico N°2) del area de influencia del casco de Baruta, la
cual comprende la zona industrial de La Trinidad, debido a la baja pendiente, la
circulacion peatonal es mayor, mientras que las urbanizaciones Parcelamiento Coromoto
y Piedra Azul ubicadas al sureste del area de estudio, se comunican a través de la avenida

Baruta — Los Guayabitos, la cual posee dos canales de circulacion.
4.1.3. Clinometria

4.1.3.1. Condiciones topogréficas del casco histérico de Baruta

En el cuadro N°6 se evidencia que fueron clasificados cinco rangos de pendiente:
baja pendiente, moderada, inclinado, pronunciada, muy alta pendiente. El rango que
predomina en el casco historico de Baruta es de 0 a 10%, considera baja, ocupa 15,24 ha,
equivalentes al 60,62% de la superficie total. Debido a que la geoforma sobre el cual esta
emplazado el casco histérico es un fondo de valle, la pendiente es baja, lo cual ha
favorecido que la cobertura vial sea alta. La homogeneidad topografica permite que la
circulacion vehicular y peatonal sea estable y los tiempos de recorrido sean cortos.

Cuadro N°6 Superficie clinometrica en el casco de Baruta y area de influencia
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Pendiente (%)

Casco historico de Baruta

Area de influencia

Superficie ha % Superficieha | %
0-10 (Baja pendiente) 15,24 60,62 49,39 29,99
10 — 20 (Moderada) 7,58 30,15 49,84 30,26
20-40 (Inclinado) 1,93 7,68 42,41 25,75
40-60 (Pronunciado) 0,39 1,55 21,49 13,05
> 60 (Muy alta pendiente) 0 0,00 1,58 0,96
Total 25,14 100 164,71 100

Fuente: elaboracion propia

Grafico N°3 y Grafico N°4
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Fuente: elaboracion propia

Los rangos de pendiente de 10 — 20%, considerado un rango de pendiente
moderado, abarca 7,58 ha equivalentes al 30,15% de la superficie total del casco de
Baruta. Se extiende principalmente en las calles Miranda, Pdez y parte de la calle
Ricaurte, principalmente al norte del casco de Baruta, proximo al plano inclinado que

bordea la terraza aluvial.

Seguidamente, los rangos de pendiente mas altos se concentran al suroeste del
pueblo de Baruta, considerada un area transicional del tipo de paisaje de valle al de
montafia baja. EI rango de pendiente de 20 — 40%, tiene una superficie de 2,32 ha,
correspondientes al 7.68%, mientras que el rango 40 — 60% considerada una pendiente
pronunciada abarca 0,39 ha, equivalentes a 1,55% de la superficie del casco de Baruta.

Ambos rangos son considerados de pronunciado a muy alta pendiente, en dichos
sectores predominan las formas del terreno de laderas, la cobertura vial es baja y se ubica

en la entrada del sector popular de La Palomera, las vias de comunicacion estan dirigidas
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a la circulacién de peatones a través de callejones, veredas y escaleras, debido a las

condiciones topogréaficas del terreno (ver mapa N° 3).

4.1.3.2. Condiciones topograficas del area de influencia

Posteriormente, en el area de influencia, las urbanizaciones periféricas al casco
historico del municipio Baruta, tales como La Trinidad y Piedra Azul, la tltima ubicada
al sureste del casco de Baruta, el paisaje sobre el cual se encuentran emplazadas es de
valle, la forma del terreno es de terrazas que han sido modificadas. Las pendientes son
bajas, los rangos varian de 0 a 10%, abarcando 49,39 ha, equivalentes al 29,99%. Las
condiciones topogréaficas benefician la conectividad de estas urbanizaciones con el pueblo
de Baruta, a través de las vias de comunicacion como: calle Bolivar y calle Ricaurte,

debido al relieve plano, los tiempos de traslado son menores.

Asi mismo, los rangos de pendiente 10 — 20%, considerada moderada, tiene una
superficie de 49,84 ha, equivalentes al 30,26% de la superficie total del area de
influencia. Se extiende en toda el area de estudio, sobre la cual se encuentra emplazada
parte de la carretera vieja Caracas — Baruta, que conectan urbanizaciones como: El

Pefidn, Lomas del Club Hipico y Placer de Maria con el casco histérico de Baruta.

Por otra parte, los rangos de pendiente mayores a 20% se ubican principalmente al
norte del casco histérico de Baruta, los cuales presentan un tipo de relieve conformado
por colinas. Dichos rangos son categorizados de moderadas, altos y muy altos, afectando
directamente las condiciones de movilidad en la urbanizacién y el traslado al casco

histérico de Baruta.

Es necesario recalcar que la fuerte pendiente de urbanizaciones periféricas
corresponden principalmente a asentamientos urbanos (barrios); proximos al casco
historico de Baruta las cuales son: La Palomera, EIl Progreso y Placer de Maria, en donde

los las vias de comunicacion que predominan son veredas y escaleras, debido a las
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restricciones del terreno para el establecimiento de vias de comunicacion que permitan el

flujo de vehiculos (ver mapa N° 3).
4.1.4. Hidrografia

Seguidamente, uno de los elementos morfodinamicos que ha modelado el terreno
sobre el cual estd emplazado el casco historico de Baruta, son los cursos de agua, entre
las cuales se destaca la quebrada Manzanares. La misma se desplaza en sentido oeste-
este, alrededor del casco historico de Baruta, desde el sector El Socorro, ubicado al oeste

del pueblo barutefio.

4.1.4.1. Quebrada Manzanares y cursos intermitentes

El casco histérico de Baruta esta emplazado en la microcuenca de la quebrada
Manzanares, la cual tiene extension aproximada de 3,6 km, dentro del casco de Baruta, la
que a su vez pertenece a la subcuenca de la quebrada La Guairita, que desemboca al este,
en la urbanizacién La Trinidad, y esta Gltima confluye al noreste del municipio con el rio
Guaire (Alcaldia de Baruta, 2008).

Igualmente, los sectores que integran el area de influencia del casco de Baruta
como: La Palomera, Placer de Maria, El Socorro, Charallavito y EIl Progreso, estan
emplazados en la microcuenca de la quebrada Manzanares, mientras que al norte de las
urbanizaciones El Pefion y Lomas del Club Hipico, corresponde a la subcuenca de la
quebrada de Baruta. El patron de drenaje es dendritico debido a las condiciones

topogréficas de fuerte pendiente (Alcaldia de Baruta, 2008).

A su vez, otra de las quebradas que conforman los drenajes naturales, es la
quebrada Ojo de Agua, ubicada al sur del area de influencia, especificamente desde el
Parcelamiento Coromoto y la urbanizacién Piedra Azul. A partir de la accidn erosiva de
los cursos de agua se conformé un tipo de relieve de terrazas, mientras que en las
urbanizaciones periféricas predomina el paisaje de montafias bajas, con: lomas, colinas y

vigas.
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Es importante destacar que la movilidad urbana se ve condicionada por las
caracteristicas fisico-naturales del area de estudio, las vias de comunicacion son mas
estrechas, al igual que las aceras. El alto flujo vehicular y peatonal, debido a la
concentracion de bienes y servicios, sumado a las condiciones geomorfoldgicas, propicia
que el casco de Baruta se congestione habitualmente y dificulte la circulacion de peatones

y vehiculos.

Debido a las caracteristicas fisico-naturales la mayoria de las vias de
comunicacion tienen un solo canal de circulacion, la calzada es estrecha al igual que las
veredas. Esto se evidencia en las calles: Bolivar, Negro Primero, Paez y Girardot, en la
primera, circulan aproximadamente 15 rutas de transporte publico y 2 paradas de
transporte: Baruta-Chacaito y Baruta — Las Minas, las cuales no cuentan con el

mobiliario necesario para su funcionamiento.
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4.2. Andlisis espacial de la morfologia urbana

Tres de las variables a considerar en los estudios de morfologia urbana son: uso de
la tierra, vialidad y tipologia de las edificaciones. Las tres son producto de la intervencion
antrdpica. Estos tres elementos son determinantes en la movilidad urbana, desarrollo de la
malla vial, las actividades econdémicas desarrolladas en un espacio, determinarén el

numero de visitantes, por consiguiente los flujos vehiculares o peatonales.

Seguidamente, los cascos historicos a nivel nacional corresponden a la
organizacion del territorio durante la época colonial, el cual se caracterizd por el trazado
ortogonal, en el que las vias de comunicacion se encuentran dispuestas de forma reticular,
predominan las lineas rectas, determinando que el tamafio de las manzanas sea

homogéneo.

Mordn, (citado por Martinez, 2000), afirma que el pueblo de Baruta fue fundado
el 19 de Agosto de 1620, con el nombre de San Francisco de Paula, el cual integré un
conjunto de pueblos indigenas pertenecientes al ahora estado Miranda. La construccion
de un templo religioso dio inicio al reconocimiento del pueblo de Baruta, De Angulo
(citado por Martinez, 2000), determina que la primera edificacion bendecida fue la de la
iglesia Nuestra Sefiora del Rosario, construida el 14 de Julio de 1655 oficializandose la

conformacién del pueblo de Baruta.

A partir de la construccién de la iglesia Nuestra Sefiora del Rosario, el
crecimiento urbano, se dirigié hacia sectores aledafios, mediante la construccion de

edificaciones unifamiliares en los alrededores y las vias de acceso.

Es importante destacar que uno de los elementos que ha determinado el
crecimiento y expansion del casco historico de Baruta y de urbanizaciones periféricas fue
la construccion de la Carretera Vieja Caracas — Baruta en el afio 1929 (Alcaldia de

Baruta, 2010). A partir de su construccion, se acelero6 el crecimiento del casco histérico
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de Baruta, especialmente al suroeste, proximos a la calle Paez, con la conformacion de

los barrios: Placer de Maria y La Palomera en 1937 (Fundacomun, 1990).

Posteriormente, la construccion de la Autopista Prados del Este en el afio 1973 ha
sido determinante en la conectividad del municipio Baruta con el Area Metropolitana de
Caracas. Esta via expresa es un area de constante flujo vehicular, en donde confluyen los
habitantes de las urbanizaciones: Las Mercedes, San Romén, Santa Rosa de Lima, Los
Campitos, Cumbres de Curumo,Santa Inés, La Trinidad, etc. (MinCultura, 2006). A esto
se le suma que el municipio Baruta tiene la mayor tenencia vehicular del pais con 1,5
vehiculos por familia lo que se traduce en mayor flujo vehicular y tiempo de recorrido al

municipio.

La construccion de la sede de la alcaldia del municipio Baruta, en el casco
historico, el 18 de Julio de 2008, la cual anteriormente se ubicaba en la urbanizacion
Colinas de Bello Monte, representa un nodo de atraccion para los habitantes de las
urbanizaciones periféricas debido a los servicios ofrecidos. Es una de las areas de mayor
preponderancia a nivel municipal, lo cual equivale a un incremento de usuarios de

transporte publico y privado (Alcaldia de Baruta, 2010).

Por altimo, la conformacion de éreas industriales a finales de 1950, con la
construccion de la panificadora “El Barutefio”, ubicada al suroeste del casco historico de
Baruta, adyacente a la calle Manzanares y la zona industrial de La Trinidad, situada al
este del casco historico de Baruta, representa una condicion geografica de constante flujo

comercial, vehicular y peatonal desde y hacia a urbanizaciones periféricas.
4.2.1. Analisis espacial de la malla vial del casco historico

Uno de los elementos que integran la morfologia urbana es la red vial, la cual
determina el tipo de plano urbano. La configuracion del plano urbano del casco historico
de Baruta esta condicionada por las caracteristicas fisico-naturales del medio en el cual se
encuentra emplazado el tramado vial.
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Las condiciones fisicas de un valle encajonado de origen tecténico determinan que
la pendiente predominante sea de 0 a 10%. El material litoldgico es aluvién, poco
compactado, condicionando el soporte de la infraestructura, las cuales pueden estar
afectadas si el sistema de drenaje no tiene mantenimiento, deteriorando la vialidad debido

al socavamiento del terreno.

Las condiciones geomorfolégicas y topogréficas han determinado la
configuracion de la malla vial en el casco historico de Baruta. La circulacion vehicular y
peatonal, debido a la baja pendiente, favorece la movilidad urbana, los tiempos de
traslado son menores, la cobertura vial es mayor gque en espacios donde predomina una

fuerte pendiente.

En los barrios que integran el area de influencia, las vias de acceso que
predominan son las veredas, callejones y escaleras, que se conectan con el casco histdrico
de Baruta. La mayoria de sus habitantes se trasladan al centro por las vias de circulacién

peatonal.

Por su parte, en las vias de comunicacion que conectan las urbanizaciones mas
alejadas, tales como: El Pefion, Lomas del Club Hipico, predominan las laderas concavas
y convexas, Yy se tiene que los medios de acceso son vehiculos de doble traccién, en el
caso de la urbanizacion El Pefion y medios de transporte masivo como lo es el servicio de

transporte masivo de Metrobus, a traves de la ruta Altamira — Terrazas del Club Hipico.
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Cuadro N°7 Cobertura vial en el casco historico de Baruta

Longitud | Tipologia de | Condiciones fisico- Cursos de agua 'y Calzada | Hombrillo Aceras, Infraestructura vial y Ser;ﬁ:t:;,ig(;;réannsno, Flujo Reductores Uso de la tierra predominante
(km) la red vial naturales Vegetacion (m) (m) ancho(m) drenaje semaforos y vehicular | de velocidad P
Avenida San 044 Colectora 5m (cada 16 Comercial(galpones) y
Sebastian ' Cauce embaulado de la canal) ' Muy alto i cementerio
. uebrada Manzanares - . . I .
Calle La Industrial 0,33 Colectora Terirrz:éﬁrég(l)ano g STaﬁ(ﬁ;j a 1,6 Deficiente (los postes Residencial multifamiliar mixto
de iluminacién no se TRy I T—
Calle Paez 0,94 Colectora - 4 encuentran en buenas | Moderado - esidencial multitamiliar (no
_ — condiciones. El consolidado)
Calle Bolivar 0,66 Colectora Areas verde|§ de la plaza 4 1,20 [EX'Ste un importante alumbrado publico es Alto - Gubernamental y comercial
Bolivar ndmero de baches, falta pobre, lo que
Calle Sucre 0,62 Colectora Terraza - 5 de asfaltado, ruptura de representa un riesgo Alto 1 Residencial multifamiliar mixto
. 2,40 (4rea tuberias que han para los conductores y :
Calle Ricaurte 0,37 Colectora 4,5 m (clu) comercial) afectado la vialidad. Usuarios del casco Muy Alto Comercial
Calle Paseo - Cauce embaulado de la Todas las vias de histérico de Baruta). El . . e .
Guaicaipuro 0,37 Colectora Plano inclinado quebrada Manzanares 4 2 comunicacion se estado se las Alto 2 Residencial multifamiliar mixto
Terraza y plano encuentran afectadas, sin sefializaciones se ] ] .
Calle Urdaneta 0,21 Colectora inclinado 4 embargo una de las més considera regular Alto 2 Residencial multifamiliar
Calle Marifio 0,42 Local T - 4 afectadas es la calle Paez predominan: no Moderado - Comercial (Talleres mecanicos)
Calle Negro Primero 028 Local erraza " 2 yla Negro Primero, estacionar y zona de Bajo "
Terrazas, laderas y . especiﬁ_cgmente en la remolque y zond Residencial multifamiliar mixto
Calle Salom 0,22 Local plano inclinado - 4 12 interseccion con la calle | escolar, sin embargo en | Moderado -
Sucre. Las alcantarillas | la mayoria de los casos
de la calle Ricaurte se son incumplidas : . TR
. . . ' . Residencial multifamiliar ti
Calle Miranda 021 Local - 4 encuentran obstruidas | especialmente las que Bajo - esidenc aquil#lttasa ar tipo
Terraza indican no estacionar.
Areas verdes del parque Actualmente no existen - - - -
Calle Rondén 0,18 Local infantil Cardenal Manuel 4 Se”_‘af‘”o? en Bajo 1 AS'StenC'?lfl y rf.S'denc'al
Arteaga funcionamiento unifamiliar
Calle Girardot 0,15 Local Terirr?éﬁr?/agéano - Bajo - Residencial multifamiliar mixto

Fuente: elaboracion propia
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4.2.2 Sistema de vias de comunicacién

Los sistemas de vias de comunicacion se encargan de jerarquizar la red vial, a
través de las funciones que cumplen en el medio, tales como: transporte de personas,
bienes y servicios, determinadas a partir de la conectividad con otras vias de
comunicacion, longitud y flujo vehicular, el casco histérico del municipio Baruta se

encuentra integrado por dos sistemas: colector y local.

La longitud de la red vial es de 5,41 km, con un total de 13 de vias de
comunicacion que conectan el casco de Baruta con urbanizaciones periféricas a través
de 24 rutas de transporte publico (Alcaldia de Baruta, 2016). El sistema del casco
historico de Baruta fue jerarquizado a partir de la funcionalidad de la red vial y su

infraestructura, tales como: ancho de la calzada y nimero de canales (ver mapa N°4).
4.2.2.1. Sistema colector

La funcidn del sistema colector es intermedia, ya que debido a su posicién en
la red vial se encarga de conectar las vias arteriales con las avenidas, entre la
distribucion de bienes y personas y el acceso a zonas residenciales (Mindur, 1981). El
casco histdrico del Baruta tiene en total 8 vias de comunicacion que cumplen dicha
funcion, las cuales abarcan 3,94 km, equivalentes al 58,59% de la longitud total de la
red vial del casco de Baruta, siendo el sistema predominante.

Su predominio en el casco de Baruta se debe a que el mismo es un espacio
donde confluyen 24 rutas de transporte publico, conectados mediantes sectores
periféricos con el Area Metropolitana de Caracas. A través de este sistema no solo se
movilizan usuarios a los sectores residenciales, sino también el flujo comercial de la
zona industrial de La Trinidad, a través de las calles: Sucre y Bolivar. Las vias

comunicacion que integran este sistema son:

4.2.2.1.1. Calle La Industrial
Se situa al norte del casco historico de Baruta, su longitud es de 330 m (0,33

km). Tiene como principal funcion, conectar el casco histdrico de Baruta con el Area
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Metropolitana de Caracas, y con sectores periféricos como el barrio Placer de Maria,
igualmente, se conecta con la Carretera Vieja Caracas — Baruta y la Av. San
Sebastian (Cuadro N°7).

Posee dos canales de circulacion vehicular, es una de las vias de mayor flujo
de rutas de transporte publico, ya que confluyen doce rutas de las cuales diez son
intermunicipales y dos municipales (Alcaldia de Baruta, 2016).

Debido a su funcion como via colectora, en ella diariamente se traslada un
importante niumero de vehiculos, lo que se traduce en un deterioro acelerado de la
capa de rodamiento; a esto se le suma que en el area existen constante derrames de
agua por rupturas de tuberias lo que ha afectado la infraestructura vial.

La calle La Industrial representa el area de entrada y salida del casco histérico.
Es quizas una de las mas importantes, debido a su funcionalidad en el flujo de
vehiculos que entran y salen del casco histdrico de Baruta y a través de ella sus

habitantes se movilizan diariamente.

4.2.2.1.2. Avenida San Sebastian

Se encuentra ubicada al norte del casco histdrico de Baruta, tiene una longitud
dentro del area de estudio de 440 m (0,44 km). Posee dos canales de circulacion (con
una seccién vial de 10 m) y se conecta con la calle La Industrial. A través de ella el
casco de Baruta se conecta con urbanizaciones como La Trinidad. Representa una via
de constante flujo vehicular, solo en ella circulan 6 rutas de transporte publico, de las
cuales 2 son intermunicipales, conectan los municipios: El Hatillo y Chacao y
sectores aledafios situados al este del casco de Baruta como: La Trinidad, Sorokaima
y La Tahona (Alcaldia de Baruta, 2016).

4.2.2.1.3. Calle Ricaurte

Se conecta al norte con la Av. San Sebastian, atraviesa longitudinalmente el
casco historico de Baruta, en 370 m (0,37 km) de longitud y tiene dos canales de

circulacion. Tiene como principal funcion hacer fluir el tréfico interno, debido a su
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conexion con la av. San Sebastian y con las calles locales que dan acceso a las zonas

de uso residencial, es jerarquizado como la colectora principal del casco de Baruta.

En esta via de comunicacion se movilizan 15 rutas de transporte publico de las
cuales 10 son municipales y 5 intermunicipales, conectando el caso de Baruta con el
municipio EIl Hatillo, principalmente sectores rurales como: Turgua, Gavilan, Sisipa y
La Mata, ubicadas al sur del municipio Baruta. Mientras que los sectores periféricos
que se conectan con el pueblo de Baruta son principalmente sectores populares como:
La Loma, Hoyo de La Puerta y La Limonera, ubicados al sur del casco historico de
Baruta (Alcaldia de Baruta, 2016).

4.2.2.1.4. Calle Bolivar

Se ubica en el centro del casco de Baruta, tiene una longitud de 660m (0,66
km), posee un solo canal de circulacion y el sentido es de oeste a este. A partir de la
interseccion con la calle Rondon, el sentido de la calle se invierte a este-oeste, dicho
tramo consta de 130 m (0,13 km) de longitud (ver mapa N°4).

En el sistema de vias de comunicacion es clasificada como colectora
secundaria. A través de ella se conecta el casco de Baruta con la zona industrial de La
Trinidad, existe un importante flujo de usuarios y bienes debido a la actividad
comercial desarrollada en la urbanizacion, representa un area de constante interaccion

comercial.

4.4.2.1.5. Calle Sucre

Se ubica al norte del casco de Baruta, tiene una extension de 620 m (0,62 km),
en sentido este-oeste. En ella se movilizan 10 rutas de transporte publico, de las
cuales 6 son municipales y 4 intermunicipales. A través de ella circulan los vehiculos

provenientes de la urbanizacion La Trinidad. (Alcaldia de Baruta, 2016).

Una de las principales funciones de la calle Sucre es la movilizacion de rutas

de transporte publico y vehiculos particulares de urbanizaciones cercanas hacia el
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casco historico de Baruta, especialmente las ubicadas al este tales como: Sorokaima y
La Trinidad, ya que la misma se empalma con la calle Ricaurte.

4.4.2.1.6. Calle Urdaneta y Calle Paseo Guaicaipuro

Estd situada al oeste del casco historico de Baruta, bordeando el éarea de
estudio, la primera tiene una extension de 210 m (0,21 km) y el Paseo Guaicaipuro
370 m (0,37 km). La calle Urdaneta posee un solo canal de circulacion, mientras que

El Paseo Guaicaipuro tiene dos canales de flujo contrario (ver mapa N°4).

La calle Paseo Guaicaipuro se conecta con la calle La Industrial y representa
una de las areas de entrada y salida del casco histdrico de Baruta. A través de ella y la
calle Urdaneta, circula la ruta “Chacao — Baruta-La Trinidad” (Alcaldia de Baruta,
2016). Igualmente ambas vias de comunicacion bordean el sector Placer de Maria,
representando una de las areas de mayor flujo de habitantes de dicho sector hacia el

casco historico de Baruta.

4.2.2.1.7. Calle Paez

Esté situada al sur de la Alcaldia del municipio Baruta, representa el area de
acceso a sectores como La Palomera. Es la via de comunicacion que tiene mayor
extension dentro del casco histérico de Baruta con 940 m (0,94 km) y el sentido de la

vialidad es de oeste a este.

En tramos de la vialidad, la pendiente es abrupta y a través de ella circulan los
vehiculos que cubren la ruta “Baruta — La Palomera”, la cual estd compuesta por

vehiculos de doble traccion, debido a la fuerte pendiente (Alcaldia e Baruta, 2016).
4.2.2.2. Sistema local

La red vial que constituye dicho sistema tiene como principal funcion
comunicar las areas de uso residencial. Es caracteristico de areas en donde el uso de
la tierra es homogéneo, principalmente zonas residenciales (Mindur, 1981). El casco

histérico de Baruta 6 vias de comunicacion integran el sistema local, tienen una
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extension de 1,46 km, equivalentes al 26,43% de la cobertura vial del casco historico
de Baruta.

4.2.2.2.1. Calle Negro Primero y Calle Miranda
Estas calles se intersectan al norte del casco histérico de Baruta, la primera

tiene una extension de 280 m (0,28 km) y la segunda 210 m (0,21 km), ambas poseen
un solo canal de circulacion y al ser locales el flujo de vehiculos es menor, sin
embargo el flujo peatonal aumenta. La calle Negro Primero tiene como principal
funcién comunicar las areas residenciales con las areas de uso mixto y

gubernamentales como sede de la alcaldia de Baruta.

4.2.2.2.2. Calle Marifio y Calle Rondon
Ambas se ubican al este del casco histérico de Baruta, la primera tiene una

extension de 420 m (0,42 km) y la ultima de 180 m (0,18 km). La calle Marifio tiene
una orientacién de norte a sur. Ambas se conectan con el sistema colector a través de
las calles Bolivar y Paez. A través de la calle Marifio el casco histérico de Baruta se
conecta con sectores periféricos ubicados al sureste tales como: Parcelamiento

Coromoto y Barrialito.

4.2.2.2.3. Calle Girardot y Calle Salom
Comunican el casco histérico de Baruta con el sector La Palomera, ubicado al

sur. La calle Girardot se ubica al oeste del casco de Baruta, tiene una extension de
150 m (0,15 km), su orientacion es de norte a sur, un tramo de la calle,
especificamente 21,43 m, se encuentran emplazados en una pendiente entre 40 y
60%, debido a las formas de terreno que predominan es de laderas concavas y
convexas, por ende se comunican con el sector La Palomera a través de escaleras,
debido a la fuerte pendiente. Mientras que la calle Salom tiene una extensién de 222
m (0,22 km) su orientacion es de norte a sur, es una de las principales vias de acceso

a la iglesia Nuestra Sefiora del Rosario de Baruta.

4.3. Sistema de vias de comunicacién del area de influencia del casco histérico de

Baruta
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El area de influencia del casco histérico de Baruta estd integrada por 11
urbanizaciones, las cuales se encuentran en constante interaccion, debido al flujo
diario de bienes y personas que se trasladan y demandan servicios como: educacion y
salud. La movilidad urbana del casco histérico de Baruta se ve condicionada por las
condiciones topogréficas, en las que existe una transicion del paisaje de valle al de

montafia baja.

Cuadro N°8 Topologia de la red vial del casco historico de Baruta y su area de

influencia
Urbanizacion Longitud Topologia de la red vial
(km) Expresa Arterial Colectora Local | Total
Casco de Baruta 5,41 0 0 8 7 15
El Pefion 3,02 0 0 3 3 6
Charallavito 4,24 0 0 5 7 12
El Progreso 0,35 0 0 0 1 1
La Trinidad 7,43 1 5 8 11 25
Piedra Azul 1,83 0 1 2 7 10
Parcelamiento Coromoto 0,33 0 1 0 1 2
Lomas del Club Hipico 4,76 1 0 5 8 14
Placer de Maria 1,5 0 0 5 3 8
El Socorro 0,55 0 0 0 2 2
La Palomera 1,28 0 0 1 2 3
El Cielito 0,16 0 0 1 1 2
Total 30,86 2 7 38 53 100
Fuente: elaboracion propia
Grafico N°5
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Fuente: elaboracién propia
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Mapa N° 4 (Funcionalidad de la red vial y transporte urbano)
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La urbanizacién que tiene el mayor nimero de vias de comunicacion y
longitud es La Trinidad. Posee una extension de 7,43 km, en la que predominan las
vias locales, las condiciones topogréaficas son similares a las del casco de Baruta,
predomina la pendiente entre 0 y 20%, favoreciendo la movilidad y conectividad
entre ambos espacios, ya que el tiempo de recorrido es menor. Se conecta con el
casco histdrico de Baruta principalmente a través de vias colectoras como la calle
Bolivar y arteriales como la Av. Los Guayabitos, el flujo comercial es alto, debido a

las actividades industriales desarrolladas.

Seguidamente, de las urbanizaciones ubicadas al norte del casco historico de
Baruta, las que tienen mayor cobertura vial son; Lomas del Club Hipico y El Pefidn,
la primera, tiene una extension de 4,76 km, las vias de comunicacion que predominan
son las locales. Se conecta con el casco historico de Baruta a través de la calle San
Sebastian, jerarquizada como colectora principal, la cual se conecta con la carretera
vieja Caracas — Baruta,. Mientras que la cobertura vial de la urbanizacion el Pefion
tiene una longitud de 3,02 km, con predominio de calles, lo que denota que el uso

preponderante es residencial.

De manera general, en el &rea de influencia del casco histérico de Baruta,
predomina la topologia de la red vial del sistema local (ver grafico N°5). La longitud
de las vias de comunicacion es baja ya que sectores periféricos como: Placer de
Maria, Socorro, La Palomera, EI Progreso y Parcelamiento Coromoto son areas de
crecimiento espontaneo, por ende la infraestructura vial es baja, consta

principalmente de vias de acceso peatonal.

Mientras que en las urbanizaciones ubicadas al norte del casco de Baruta, son
areas consolidadas y planificadas, con mayor infraestructura vial, son nodos de
atraccion de habitantes de toda el Area Metropolitana de Caracas. Un ejemplo es la
urbanizacion Charallavito, la cual es un area consolidada, con predominio del sistema

vial local ya que es un sector privado de uso residencial principalmente.
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Mapa N° 5 (Sefializaciones y reductores de velocidad en el casco de Baruta)
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4.4 Condiciones de la infraestructura vial y funcionamiento
4.4.1 Vias de circulacién vehicular

Las condiciones fisico-naturales del casco historico de Baruta, han influido en
la infraestructura de la red vial y las &reas de circulacion peatonal. Dichas variables
determinan el mantenimiento de las vias de comunicacion, segun la topografica en la

que se encuentre emplazada.

De acuerdo a lo evidenciado en campo, la mayoria de las vias de
comunicacion del casco historico de Baruta, el ancho de la calzada es de
aproximadamente 5 metros por carril de circulacion, cumpliendo con los estandares
internacionales que indican el ancho por carril minimo es de 3,6 m de calzada, la

estructura vial cumple con los disefios urbanos recomendados (AASHTO, 2000).

De manera general, las condiciones de la infraestructura vial es precaria,
existe un importante nimero de baches, la iluminacién es deficiente, ya que los postes
de luz, en su mayoria no se encuentran en funcionamiento, entre los principales
requerimientos esta el asfaltado, acondicionamiento de las aceras y las sefiales de

cruce en las intersecciones.

A su vez, es pertinente resaltar que las paradas de transporte publico no se
encuentran debidamente demarcadas ni cuentan con la sefializacion vertical
correspondiente, las cuales se concentran principalmente en la calle Bolivar y
Ricaurte, estas son las vias de comunicacién de mayor circulacion vehicular y
peatonal, debido a que alrededor de ellas se concentran areas de interés comercial y

gubernamental (ver mapa N°5).

A continuacion se evidencian las principales deficiencias en la infraestructura
vial, que no solo afectan la circulacion vehicular en el casco de Baruta sino en
sectores periféricos, tales como: La Trinidad, Piedra Azul, La Palomera, Placer de

Maria, El Progreso y Charallavito.
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Figura N°1: Principales problematicas de la malla vial del casco de Baruta
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4.4. Areas de circulacion peatonal

Uno de los actores de mayor importancia en la movilidad urbana son los
peatones, el casco histérico de Baruta posee un importante nimero de areas de
circulacion peatonal, iniciando por el Boulevard Cérdoba, con una extension de 80 m,
tiene un ancho aproximado de 12 metros, se ubica entre la sede de la Alcaldia del
municipio Baruta y la plaza Bolivar. Representa el &rea de mayor circulacion

peatonal, debido a su proximidad con sedes gubernamentales y religiosas.

De manera general no existe un estandar universal respecto a la configuracion
de las aceras, sin embargo de acuerdo a recomendaciones internacionales, el ancho
minimo es de 1,5 m en zonas residenciales, mientras que en las areas comerciales es
de 2,4 m (AASHTO, 2000). Es decir, de acuerdo a lo evidenciado en campo las
aceras tienen aproximadamente 1,30 m de ancho, en las &reas de uso residencial,
mientras que en las areas de uso comercial, préximos a la calle Ricaurte el ancho

aproximado es de 2,20 m

Cuadro N°9 Areas de circulacion peatonal

Vialidad Longitud (m)
Vereda (Acequia) 220
Boulevard Cordoba 80
Callejon La Acequia 80
Escalera (Calle Péaez - Girardot) 60
Escalera (Calle Urdaneta) 30
Vereda (Calle P4ez- Girardot) 30
Escalera Orese 30
Vereda (Calle Negro Primero) 20
Escalera (Calle Negro Primero) 20
Callejon Salom 20
Escalera Salom 20
Escalera La Acequia 10
Vereda Orese 10
Total 630

Fuente: elaboracién propia
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De igual manera, al sur del casco historico de Baruta, proximo a la calle Paez,
la red vial que integra este sector esta compuesta por veredas y escalinatas ya que es
el area de acceso al sector popular denominada La Palomera, tiene una extension total
de 330 m. Las veredas y callejones son las areas de acceso directo a la calle Paez, son

angostos ya que esta la pendiente es de 20 — 40%.

4.4.1. Caracterizacion de la movilidad peatonal por microsectores del casco

historico de Baruta

Con el fin determinar las areas de movilidad urbana en el casco historico de
Baruta, se realiz6 una sectorizacion de acuerdo a la tipologia de las edificaciones, uso
de la tierra y vialidad, en el que se obtuvieron los siguientes microsectores:

Cuadro N°10 Microsectores del casco de Baruta

Microsectores Superficie (ha) | Longitud (km)
1 (Calle La Industrial) 3,12 0,85
2 (Av. San Sebastian) 5,67 0,87
3 (Urb. La Guairita) 3,26 0,76
4 (Prolongacion calle Marifio) 1,45 0,13
5 (Calle Rondon) 1,35 0,22
6 (Calle Ricaurte) 1,82 0,65
7 (Calle Péaez) 1,85 0,32
8 (Calle Negro Primero) 4,46 1,2
9 ( Calle Socorro) 1,56 0,25
10 (Calle Miranda) 0,6 0,16

11 (Plaza Bolivar) 1,29 -

Total 25,14 5,41

Fuente: elaboracion propia

Esto tiene como finalidad estimar el flujo poblacional y actividades
socioecondmicas dentro del casco historico de Baruta de esta manera se analizara su
movilidad interna y su interaccion con sectores aledafios a través de las vias de
comunicacion que conectan el casco de Baruta, su incidencia en el flujo peatonal y

vehicular y la prestacion del transporte publico.
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Una de las aceras mas transitadas es la que conecta la calle Sucre con la calle
Ricaurte, en la imagen N°1, correspondiente al microsector N°4, especificamente en
las aceras que comunican el Boulevard Cordoba, la alcaldia del municipio Baruta, la
iglesia Nuestra Sefiora del Rosario y la zona comercial de la calle Ricaurte, debido a
la concentracion de establecimientos comerciales es una de las areas més transitadas,
tiene aproximadamente 1,50 m de ancho, mientras que en la calzada derecha, debido
a la concentracion de abasto y panaderias el ancho estimado es de 2 m (ver imagen
N°2).Unas caracteristicas favorables para la circulacion peatonal es la ubicacion de un

reductor de velocidad con su respectiva sefializacion vertical.

Imagen N°1 Imagen N°2

Fuente: elaboracion propia tomada el 13/05/2017

Por otra parte, las aceras contiguas a la calle Bolivar, especificamente en
donde se ubica la parada de transporte publico “Baruta- Las Minas”, el cual pertenece
al sector N°4. Existe un conflicto entre la ubicacion de dicha parada y la seguridad
peatonal; las unidades de transporte publico que prestan el servicio son autobuses,
cuya dimension estimada es de aproximadamente 3 m de ancho. En ocasiones

abarcan parte de las aceras, lo que dificulta la movilidad peatonal (ver imagen N°3).

Imagen N°3
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Fuente: elaboracién propia tomada el 13/05/2017

Igualmente en las adyacencias de la calle Ricaurte, el cual es el microsector
N°6, la actividad comercial es muy alta, debido a la concentracion de
establecimientos comerciales, a esto se le suma la concentracién de paradas de
transporte publico en las aceras, lo que genera un conflicto entre los usuarios,
transportistas y peatones. El ancho de las aceras es de.2, 50 m aproximadamente, por
lo que cumplen con los estandares internacionales, sin embargo funcionalmente no
cubre la demanda de los peatones, producto de su ocupacion la actividad comercial,

ha deteriorado dicho espacio y afectando la movilidad en las mismas.

Las aceras representan un espacio importante para la movilizacion de
peatones, las cuales merecen especial atencion debido al nimero de residentes y
visitantes que diariamente se traslada a través de ellas en el casco historico de Baruta

y sectores periféricos.

Entre los microsectores que integran el casco histérico de Baruta, el N° 7
correspondiente a la calle Péez, posee el mayor nimero de escaleras y callejones que
conectan con el barrio La Palomera, como se puede observar en la imagen N°4,
debido a la variacién de la pendiente, la conectividad con el casco historico de Baruta

se realiza a través de escaleras.

Mientras que en la imagen N°5 se puede apreciar que en su mayoria las aceras
son angostas, de aproximadamente 1,20 metros de ancho, lo que dificulta la
movilidad de los peatones y genera conflictos con los vehiculos que se trasladan en la

calle Péez.

Imagen N°4 Imagen N°5
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Fuente: elaboracién propia tomada el 13/05/2017

De manera general las condiciones de infraestructuras de las &reas de
circulacién peatonal del casco historico de Baruta es buena, las dimensiones son
homogéneas y cumple con los estdndares internacionales, sin embargo existen
problemas de funcionalidad en donde el uso comercial y la ubicacion de paradas de
transporte publico han deteriorado estos espacios, los cuales tienen dimensiones
reducidas.

Esto representa un riesgo para la seguridad de los peatones, debido al
constante flujo de vehiculos, lo estrecho de las aceras y vias de comunicacion, puede
generar problemas, entre los peatones y conductores. Es importante preservar estos
espacios, ya que al ser un casco historico se debe fomentar la circulacion peatonal
para el disfrute de las edificaciones patrimoniales.

4.5. Densidad vial y condiciones geomorfoldgicas

La configuracion de la red vial del casco historico de Baruta esta condicionada
por la geomorfologia. Las caracteristicas fisico-naturales favorecen la distribucion
espacial de la cobertura vial y peatonal. Es importante determinar si existe una
relacién espacial entre la longitud de la cobertura vial y la geoforma predominante, ya
que la misma es un indicador de las variaciones topograficas y su incidencia en la

movilidad urbana.

Cuadro N°11 Densidad vial y segun geoforma asociada

Tipos de relieve y Casco histdrico de Baruta Area de influencia Total
Formas del terreno Superficie Longitud Superficie | Longitud Rango
km? km km? km km? | km | km/km?
Terrazas 0,1803 4,01 0,655 8,19 0,84 12,19 14,60 Bajo
Vega aluvial 0,0243 0,41 0,042 0,61 0,07 1,02 15,29 Bajo
Plano inclinado 0,0277 0,19 0,082 1,72 0,11 1,91 17,36 Moderado
Laderas 0,0188 0,81 0,783 13,15 0,80 13,96 17,41 Moderado
Cima 0,0003 - 0,085 1,78 0,09 1,78 20,94 Alto
Total 0,2514 5,41 1,647 25,45 1,89 30,86 17,12

Fuente: Mapa N°6, densidad vial y geomorfologia, calculos propios
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La geoforma con mayor densidad vial es la cima, con un total de 20,94 km/
km?, son unas de los espacios mas estables sin embargo la superficie dentro del 4rea
de estudio es baja, se distribuye al norte del casco de Baruta entre las urbanizaciones

Charallavito y El Cielito.

Seguidamente, las formas de terreno de tipo laderas, se distribuye de manera

2
homogénea la densidad vial es de 17,41 km/ km, la segunda mas alta. Las
urbanizaciones que estan emplazadas en estas geoformas son las mas densas y donde
predomina el uso residencial, tales como Placer de Maria y La Palomera.

En el cuadro N°11, se observa que en las formas de terreno tipo laderas tiene
la segunda densidad vial mas alta, lo que implica que estas vias de comunicacion
requieran mayor mantenimiento. Debido a la alta densidad vial, la accesibilidad y
conectividad es buena, especialmente en urbanizaciones consolidadas como EIl Pefidn

y Lomas del Club Hipico.

Por otra parte, en las areas transicionales ubicadas al sur, proximos a la calle
Paez del casco de Baruta, el paisaje que predomina es de montafa baja, las formas del
terreno corresponden a laderas concavas y convexas, ocupan una baja superficie. La
longitud vial respecto al espacio ocupado es alta, lo cual afirma que la densidad vial
no varia significativamente respecto a las condiciones topograficas.

Es importante destacar que estos espacios cuentan con la mayor cobertura vial
y tiene las condiciones topograficas méas fuertes, a esto se le suma que concentra la
mayor poblacién y la méas vulnerable, correspondiente a los barrios La Palomera y
Placer de Maria, la red de tuberias carece de planificacién, lo que propicia su ruptura
y por ende el deterioro de las vias de comunicacion, en mayor proporcion que el resto

de las urbanizaciones que integran el area de influencia.

Principalmente en los barrios La Palomera y Placer de Maria, las vias de
comunicacion predominante son las escaleras y callejones. En el casco de La

Palomera, la via de acceso es la calle Paez, a través de ella se conecta con el casco
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historico, dicha ruta la cubre “A.C.U.C. El Pefion - La Palomera”. Debido a las
condiciones geomorfoldgicas, la vialidad emplazada en las laderas son calles locales,
de poca extension solo parte de la autopista Tunel- La Trinidad, se encuentran

emplazadas en dichas geoformas.

Posteriormente, las terrazas poseen una baja densidad vial, con 14,60 km/

2
km, predomina en el casco historico de Baruta, La Trinidad y Piedra Azul. La

homogeneidad topografica y baja pendiente, permite que la cobertura sea alta y en
ella se emplacen importantes vias de comunicacion colectoras principales, tales
como: Av. Guayabitos y la calle Ricaurte, lo que permite que el tiempo de recorrido

Sea menor.

Luego le sigue la vega aluvial, en el que se encuentran emplazadas pocas vias
de comunicacion, debido a las condiciones fisico-naturales, sin embargo es un area
que requiere constante mantenimiento, debido al flujo de las quebradas Manzanares y
La Guiairita, la cual a pesar de que su cauce esta embaulado en periodos de lluvia se

desborda y deteriora la vialidad.

Posteriormente, el plano inclinado es un area de transicion entre un espacio de
baja pendiente a una de fuerte pendiente, lo que indica una importante variacion
topogréfica, por ende el emplazamiento de la vialidad es moderado, como se observa
en el cuadro N° 11 (ver mapa N°6).
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Mapa N° 6 (Densidad vial y formas del terreno)
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4.5.1. Densidad vial en el casco historico de Baruta y urbanizaciones del area de

influencia

Una de las variables que incide directamente en la movilidad urbana es la
cobertura de la red vial, a través de su analisis se puede determinar si la misma
cumple con la demanda de la poblacion y el servicio de transporte publico. Resulta
preponderante determinar la densidad vial del casco histérico de Baruta y su area de
influencia, y establecer que sectores cumplen con la cobertura vial y en las que existe
un déficit de la infraestructura vial, que puede estar directamente relacionado con las

condiciones topograficas del espacio.

Cuadro N°12 Densidad vial respecto a las urbanizaciones

Urbanizacion Longitud ici ? Densidad 2 Rango

(km) Superficie (km) Vial(km/ km ) g
Casco de Historico de Baruta 5,41 0,25 21,64 Moderado
El Pefidn 3,02 0,22 13,73 Muy bajo
Charallavito 4,24 0,22 19,27 Moderado

El Progreso 0,35 0,01 35,00 Alto

La Trinidad 7,43 0,45 16,51 Bajo
Piedra Azul 1,83 0,15 12,20 Muy Bajo

Parcelamiento Coromoto 0,33 0,02 16,50 Bajo
Lomas del Club Hipico 4,76 0,22 21,64 Moderado

Placer de Maria 1,50 0,1 15,00 Bajo

El Socorro 0,55 0,03 18,33 Bajo
La Palomera 1,28 0,11 11,64 Muy Bajo

El Cielito 0,16 0,01 16,00 Bajo

Total 30,86 1,79 17,43

Fuente: elaboracion propia

La densidad vial respecto a los centros poblados que integran el area de

2
influencia y el casco historico de Baruta, oscila entre 10,42 y 35 km/ km . De manera

general el casco histérico de Baruta posee una densidad vial moderada, la disposicion
de la malla vial es importante, favorecido por las condiciones topogréaficas del

terreno.
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En las urbanizaciones periféricas, especialmente en las no consolidadas tales
como: El Progreso, posee la mayor densidad vial, sin embargo no existen diferencias
preponderantes entre los rangos de densidad vial de cada urbanizacién, lo que indica
que la distribucién de la malla vial es homogénea respecto a la superficie de cada uno

de los sectores periféricos y el casco historico de Baruta.

Por ultimo, la densidad vial estd directamente relacionada con los nodos de
atraccion de cada una de las urbanizaciones y el uso de la tierra, ya que en estas
predomina el uso residencial, mientras que en el casco de Baruta, se concentran,
centros gubernamentales como la Alcaldia de Baruta, otro factor importante es la
actividad industrial desarrollada en La Trinidad, influyendo directamente en que sea

la urbanizacion de mayor longitud de su red vial (ver mapa N°7).

En conclusién los sectores con mayor densidad vial se ubican al norte del
casco de Baruta tales como el barrio El Progreso y Charallavito, mientras que la
distribucion de las urbanizaciones de menor densidad vial es heterogénea,
principalmente al sur entre Piedra Azul y La Palomera, la primera es una
urbanizacion cerrada con predominio de calles locales y el segundo es un area de
crecimiento espontaneo que cuenta con fuerte restricciones fisico-naturales, lo que ha

condicionado que exista un déficit en la cobertura vial del barrio.
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Mapa N° 7 (Densidad vial)

732500

P

N>/

Facultad de Humanidades y Educaciéon|
Escuela de Geografia
Trabajo Especial de Grado
Tutor académico: Prof. Wilfredo Acosta

7 SR, - —— - - . = r
550 \ c e
/:. &y ) S 2 N A - ) Universidad Central de Venezuela

\\

Mapa N°7: Densidad Vial
por sectores

Leyenda

Densidad vial
km/ km2
< 13,73 Muy bajo
13,74 - 18,33 Bajo
I 18,34 - 21,64 Moderado
B > 2165AIt0
umimi Area de influencia
e=m=e Poligonal del casco histérico

Signos convencionales
Vialidad

Teo

— Autopsta

— Avenida

— Carretera

Calle
—— Curvas de nivel
Hdrografia

Teo
==snm= Corriente interm tente

Corriente permanente

Escala 1:10.000
80 40 0 80 160 240 320
Metros

Base cartografica:
Geodatabase suministrada
por la Alcaldia de Baruta, 2012
Elaboracion propia con base a datos
de google maps y la Direccion de
Vialidad y Transporte de la Alcaldia
de Baruta, 2015

istema de coordenadas geograficas
WGS 1984,Proyeccion UTM Huso19N

| Elaborado por: Br.Laucho, Girmar |

1153500 m.N.

| Fecha de elaboracién: 05 /05/ 2017 |




Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

4.6. Accesibilidad ideal y real

Resulta importante analizar la accesibilidad real (vias de comunicacion) e
ideal (distancia en linea recta) del casco historico de Baruta y su area de influencia,
esto permitira resaltar cuales son las urbanizaciones mas lejanas de un lugar a otro y

con menor cobertura vial, lo cual se puede traducir en mayor tiempo de recorrido.

Su relacion determinara si existe una relacion significativa entre la cobertura
vial real y la ideal, lo cual afecta directamente los niveles de accesibilidad entre dos
espacios, si la relacion entre la accesibilidad ideal y la real es menor esto indica que la
cobertura vial es buena y se aproxima a las condiciones éptimas. Las matrices fueron
construidas a partir del calculo de las distancias en linea recta, en el caso de la

accesibilidad ideal y a través de las vias de comunicacion entre las urbanizaciones.

Inicialmente se determind la ubicacion de los nodos de atraccion del casco de
Baruta y las urbanizaciones que integran el area de influencia. En el casco historico
de Baruta la sede de la alcaldia del municipio es el nodo de atraccion, debido al flujo
constante de residentes y visitantes. En el resto de los sectores se determind a traves
de las rutas de transporte publico y cercania con vias de comunicacion de alto flujo
vehicular y peatonal. La distribucion de estos nodos es regular ya que se ubican de
forma ordenada, sin dejar grandes espacios entre cada uno, fueron localizados en las
principales vias de comunicacion de las urbanizaciones que integran el area de

influencia y el casco de Baruta.

El mapa N°8 muestra que en el barrio la Palomera el nodo de atraccion, se
localiza al final de la vereda La Ceiba en donde la ruta “Baruta — La Palomera”
retorna al caso de Baruta;mientras que en el barrio Placer de Maria se localiza al final
de la calle El Progreso, en donde esté una parada de la ruta “Baruta- Placer de Maria-
El Penion”. En el Barrio El Progreso, el nodo de atraccion se sitta al final del callejon

Polar que conecta el barrio con el casco de Baruta y la urbanizacion Charallavito.
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El centro de atraccion de la urbanizacion Charallavito se localiza entre la
carretera Centro Educacion y el callejon Araure. En parcelamiento Coromoto, en la 1
av. de la Coromoto. En la urbanizacion Piedra Azul se localiza entre las calles
Casiquiare y Manapire. En la urbanizacion La Trinidad se sitGa en la interseccion de
las avenidas Fray Francisco y Cecilio Acosta a través de esta Gltima se conecta con la

autopista (ttnel de La Trinidad).

Por ultimo, los nodos de atraccion de las urbanizaciones El Pefion y Lomas
del Club Hipico, la primera de ubica en la calle La Ceiba y la ultima en la calle El

Club Hipico. En los cuales se obtuvo los siguientes resultados:
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Cuadro N°13 Matriz de Accesibilidad Ideal

Distancia por la red

Casco de

vial (Km) Historico de | El Pefion | Charallavito | El Progreso Trihi%ad P,fzdurla Pa(;g?’I(?rrnncl)igto CLlﬁ[)nilsigieclo Pka/lcae:ig ) Soclf)lrro Paltl)_r?\era CieEIIito Total
Sector Baruta
Casco dg;'lft;o”co de 0 0,69 0,47 0,32 0,99 0,61 0,41 0,84 0,39 032 | 025 | 073 | 602
El Pefion 0,69 0 0,46 0,38 1,29 13 1,11 0,4 0,55 074 | 094 | 046 [ 832
Charallavito 0,47 0,46 0 0,38 0,83 1,04 0,8 0,4 0,63 0,71 0,7 027 | 669
El Progreso 0,32 0,38 0,38 0 1,15 0,91 0,74 0,64 0,25 039 | 057 | 059 [ 632
La Trinidad 0,99 1,29 0,83 1,15 0 1,21 0,97 1,06 1,35 132 | 1,04 09 | 1211
Piedra Azul 0,61 1.3 1,04 0,91 1,21 0 0,26 1,44 0,85 064 | 035 | 131 [ 992
Parcelamiento 0,41 1,11 0,8 0,74 0,97 0,26 0 1,21 0,75 058 | 019 | 1,07 | 809
Coromoto
Lomas del Club Hipico 0,84 0.4 0,4 0,64 1,06 1,44 1,21 0| 088 1,03 1,1 017 | 917
Placer de Maria 0,39 0,55 0,63 0,25 1,35 0,85 0,75 0,88 0 021 | 055 | 084 | 7,25
El Socorro 0,32 0,74 0,71 0,39 1,32 0,64 0,58 1,03 0,21 0 039 | 09 | 7,29
La Palomera 0,25 0,94 0,7 0,57 1,04 0,35 0,19 1,1 0,55 0,39 0] 09 | 7,06
El Cielito 0,73 0,46 0,27 0,59 0,9 1,31 1,07 0,17 084 | 09 | 098 0| 828
Total 6,44 9,42 7,46 7,07 12,99 10,26 8,18 10,35 804 | 792 73 9,31 | 104,74

Fuente: elaboracion propia
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Cuadro N°14 Matriz de Accesibilidad real

Dlstanua([I)(or;)la red vial Hgﬁgﬁfcg?je E~I, Charallavito El _Lg Piedra | Parcelamiento Lomas,d_el Placer,de El La _EI_ Total
Sector Baruta Pefion Progreso | Trinidad| Azul Coromoto Club Hipico Maria Socorro | Palomera| Cielito

Casco de Histérico de Baruta 0 2,64 1,50 1,10 2,50 1,70 1,64 1,90 2,10 1,36 1,56 1,60 19,60

El Pefidn 2,64 0 2,34 2,09 3,61 3,21 3,02 2,50 2,34 2,53 3,72 2,17 30,17

Charallavito 1,50 2,34 0 0,96 2,50 2,10 1,16 1,60 1,77 1,09 2,60 1,63 19,25

EL Progreso 1,10 2,09 0,96 0 1,90 1,82 1,63 1,33 1,49 1,14 2,34 1,01 16,81

La Trinidad 2,50 3,61 2,50 1,90 0 3,10 2,92 2,62 2,77 2,42 3,62 2,29 30,25

Piedra Azul 1,70 3,21 2,10 1,82 3,10 0 0,05 2,50 2,60 2,30 2,50 2,10 23,98

Parcelamiento Coromoto 1,64 3,02 1,16 1,63 2,92 0,05 0 2,30 2,40 1,76 1,96 2 20,84

Lomas del Club Hipico 1,90 2,50 1,60 1,33 2,62 2,50 2,30 0 2,70 1,90 2,20 0,66 22,21

Placer de Marfa 2,10 2,34 1,77 1,49 2,77 2,60 2,40 2,70 0 1,93 2,17 1,92 24,19

El Socorro 1,36 2,53 1,09 1,14 2,42 2,30 1,76 1,90 1,93 0 1,27 2,10 19,8

La Palomera 1,56 3,72 2,60 2,34 3,62 2,50 1,96 2,20 2,17 1,27 0 1,90 25,84

El Cielito 1,60 2,17 1,63 1,01 2,29 2,10 2,0 0,66 2,2 2,10 1,90 0 19,66

Total 19,6 30,17 19,25 16,81 30,25 23,98 20,84 22,21 24,47 19,8 25,84 19,38 272,6

Fuente: elaboracion propia
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Mapa N° 8 (Niveles de accesibilidad real)
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El area de mayor accesibilidad real, se concentra alrededor del casco histdrico
de Baruta. Entre las areas de mayor accesibilidad real se destacan: el barrio El
Progreso y las urbanizaciones Charallavito, El Cielito, ElI Socorro y Parcelamiento
Coromoto. La cercania con vias de comunicacion como: Av. San Sebastian, carretera
vieja Caracas — Baruta, calle Ricaurte y Urdaneta, favorece la accesibilidad con el
resto de los sectores periféricos (ver mapa N°8).

Esto indica que existe una relacion directamente proporcional, entre mas
cercanos estén los nodos al casco historico de Baruta, la accesibilidad real al resto de
los sectores que integran el area de influencia sera mayor. Debido a su centralidad, la

distancia entre las localidades es menor y uniforme.

Seguidamente, la urbanizacion La Trinidad posee la accesibilidad real mas
baja, ya que la distancia con el casco histérico de Baruta y el resto de los sectores es
amplia. Uno de los elementos a considerar es la ubicacion de La Trinidad, la cual se

encuentra en el extremo este del area de influencia.

Al mismo tiempo, la urbanizacion Piedra Azul tiene una moderada
accesibilidad real, a pesar de ser una las zonas mas consolidadas, se encuentra alejada
de la mayoria de los sectores que integran el area de influencia, al estar ubicada al sur

de la misma.

De modo que si se compara la accesibilidad ideal con la real, se obtiene se
cumple la relacion que indica que entre menos distantes estén los puntos, la
accesibilidad sera mayor. En el caso de los sectores EIl Progreso y Charallavito, su
proximidad con una via colectora como la calle La Industrial, ha determinado que la

conectividad con el resto de los sectores sea mayor.

Igualmente en el caso de los sectores: El Socorro, Casco Historico de Bruta y
El Cielito. La primera permite la accesibilidad, a través de la calle Manzanares y la

calle Urdaneta, la segunda tienen un importante nimero de vias; 14 en total, las
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cuales son colectoras y locales. Mientras que la urbanizacién EIl Cielito se comunica a

través de la calle San Sebastian y Los Jabillos.

Por otra parte, las urbanizaciones més alejadas son La Trinidad y El Pefidn. La

primera tiene una buena cobertura vial, su sistema vial cuenta con vias: expresas,

arteriales, colectoras y locales, sin embargo, la distancia con el resto de las

urbanizaciones lo ha condicionado, al igual que la urbanizacion El Pefion.

A partir de la accesibilidad real e ideal se determinaron los indices de

comunicacion y trayectoria, con el fin comparar las distancias reales e ideales, al

igual que la longitud que se debe recorrer, los resultados estan representados en el

siguiente cuadro:

Cuadro N°15 Indicadores de comunicacion

S Accesibilidad | Accesibilidad| indice de calidad | Indice de
ectores . S ;
ideal real de comunicacion |trayectoria
Casco de Histérico de Baruta 6,02 19,60 0,31 3,26
El Pefidn 8,32 30,17 0,28 3,63
Charallavito 6,69 19,25 0,35 2,88
El Progreso 6,32 16,81 0,38 2,66
La Trinidad 12,11 30,25 0,40 2,50
Piedra Azul 9,92 23,98 0,41 2,42
Parcelamiento Coromoto 8,09 20,84 0,39 2,58
Lomas del Club Hipico 9,17 22,21 0,41 2,42
Placer de Maria 7,25 24,19 0,30 3,34
El Socorro 7,29 19,80 0,37 2,72
La Palomera 7,06 25,84 0,27 3,66
El Cielito 8,28 19,66 0,42 2,37
Total 112,96 322,16 0,36 2,87

Fuente: elaboracion propia

En el casco histérico de Baruta, el indice de calidad de comunicacion

determino que en la mayoria de los sectores, la relacion entre la accesibilidad ideal y
real es homogénea, esto se debe a que no existen variaciones significativas entre las
distancias lineales y a través de las vias de comunicacion, es categorizada de regular a
mala en la mayoria de las urbanizaciones, en donde ninguna de las distancias (ideales

y reales) coincide. Esto indica que de manera general existe una buena cobertura vial
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entre las urbanizaciones, lo que favorece la accesibilidad y conectividad entre cada

una.

La urbanizacién El Pefidn tiene el indice de calidad de comunicacién mas
bajo, lo que indica que la distancia ideal esta muy por debajo de la distancia real a
través de las vias de comunicacion, siendo una de las zonas mas distantes dentro del

area de influencia.

A diferencia de este sector, las urbanizaciones: El Cielito, Lomas del Club
Hipico y Piedra Azul, tienen el indice de calidad de comunicacién maés alto, esto
indica que la diferencia entre la accesibilidad ideal y la real es menor. Las distancias
reales de las vias de comunicacion que integran cada uno de estos sectores se adapta

en mayor proporcion con lo ideal.

Por otra parte, el indice de trayectoria permite determinar el porcentaje de
longitud que debe ser recorrido para llegar de un lugar a otro. En el area de estudio,
las mayores distancias a recorrer corresponden a los sectores populares de La
Palomera y Placer de Maria, los cuales no cuentan con la infraestructura vial para el
desplazamiento de vehiculos y peatones, debido a las condiciones topogréaficas son

las areas mas dificiles de acceder al igual que la urbanizacion EIl Pefion.

4.7. Niveles de accesibilidad ideal y real en el casco historico de Baruta y su area
de influencia respecto a la estacion de metro Chacaito

Los residentes del casco histérico de Baruta y el area de influencia
diariamente se movilizan al Area Metropolitana de Caracas, especificamente al
municipio Chacao a través de la ruta: Baruta — Chacaito; por ende representa un nodo
de atraccion de alta demanda, fue ubicado entre la av. Pichincha y la av. Tamanaco, la
cual es la ultima parada de la ruta y en donde se ubica la entrada a la estacion de

metro Chacaito.
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Cuadro N° 16 Indices de accesibilidad real e ideal del casco histdrico de Barutay
el area de influencia respecto a la estacion de metro Chacaito.

Distancia respecto a la estacion de metro Chacaito

Accesibilidad | Accesibilidad | Indice de calidad | Indice de
Sectores - Y )
ideal (km) real (km) de comunicacion |trayectoria

Casco Historico de Baruta 6,18 8,20 0,75 1,33
El Pefion 5,50 7,13 0,77 1,30
Charallavito 5,78 8,10 0,71 1,40
El Progreso 5,89 7,90 0,75 1,34
La Trinidad 6,20 8,12 0,76 1,31
Piedra Azul 6,81 9,01 0,76 1,32
Parcelamiento Coromoto 6,59 8,80 0,75 1,34
Lomas del Club Hipico 5,39 8,10 0,67 1,50
Placer de Maria 6,05 8,01 0,76 1,32
El Socorro 6,26 8,11 0,77 1,30
La Palomera 6,45 9,50 0,68 1,47
El Cielito 5,55 7,70 0,72 1,39

Fuente: elaboracion propia

No existe concordancia entre las distancias ideales respecto a las reales. De
manera general, el sector mas alejado en linea recta de la estacion de metro Chacaito
es la urbanizacion Piedra Azul, ubicada al sur del area de influencia, le siguen el

Parcelamiento Coromoto y el barrio La Palomera (ver cuadro N° 16).

Este ultimo, es un area de crecimiento espontaneo, la infraestructura y
cobertura vial es escaza. lgualmente, posee fuertes restricciones naturales debido a la
pendiente, lo que produce que sea un espacio de alta vulnerabilidad en donde la

densidad vial es baja y por ende la accesibilidad también lo es.

Igualmente, los residentes del barrio La Palomera deben trasladarse primero al
casco de Baruta a través de la ruta Baruta - La Palomera y posteriormente a la ruta
intermunicipal hasta Chacaito, lo que implica que el tiempo de recorrido sea mayor
respecto a sectores periféricos ubicados al norte y de mayor accesibilidad como: El
Perion, El Cielito, Lomas del Club Hipico y el Casco Historico de Baruta, en ellos la
estructura de la red vial es mas eficiente, lo que influye en que la distancia real

respecto a la estacién del metro Chacaito sea menor. En el casco de Baruta se
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trasladan a través de las vias colectoras como la calle Ricaurte, av. San Sebastian y

calle La Industrial.

Por otra parte, los sectores con el mejor indice de comunicacién son: El Pefion
y El Socorro, ya que en estas urbanizaciones la diferencia entre la accesibilidad ideal
y la real es menor, asociada a una cobertura vial buena. De manera general, los
indices de comunicacién son homogéneos, determinando que la diferencia entre la
accesibilidad ideal y la real es baja. La distribucion de la red vial entre el casco de
Baruta, las urbanizaciones periféricas y la estacion del metro Chacaito esta en el
rango de buena, debido a la conectividad con una via expresa como la autopista
Prados del Este.

A su vez, el indice de trayectoria indica la relacion entre la accesibilidad real e
ideal, para trasladarse a los sectores: El Socorro, Piedra Azul, El Pefién, La Trinidad,
Placer de Maria y el casco historico de Baruta se debe recorrer una distancia entre 30
y 33% mas que en linea recta. Mientras que en La Palomera la diferencia es de 47%,
determinando que la cobertura e infraestructura de la red vial es precaria. En la

siguiente figura se puede apreciar la ruta de Baruta — Chacaito:

Figura N°2
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4.8. Niveles de conectividad

Con el fin de realizar un analisis comparativo de la movilidad urbana entre el
casco historico de Baruta y su area de influencia resulta fundamental establecer los
niveles de conectividad entre cada uno de los sectores. A través de ella se movilizan
peatones, vehiculos, ciclistas, etc. Su proporcion dependerd de los niveles de
conectividad, lo cual influird en el volumen de vehiculos, tiempo y costos de traslado

de un lugar a otro.

La siguiente matriz misma fue elaborada a través del calculo del nimero de
conexiones (empalmes) entre las vias que comunican las urbanizaciones gque integran

el area de influencia y el casco historico de Baruta (ver cuadro N°17).
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Cuadro N°17 Matriz de conectividad

Casco de . La . . Lomas del Niveles de
Sector Historico de | El Pefion Charallavit El Trinid Piedra | Parcelamiento Club Placer,de El La .EI. Total | conectiviada
0 Progreso Azul Coromoto i Maria Socorro | Palomera | Cielito
Baruta ad Hipico
Casco de Histdrico de
Baruta 0 0 1 1 2 1 1 0 1 2 5 0 14 Alta
El Pefibn 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 3 Baja
Charallavito 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 3 8 Moderada
El Progreso 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 Baja
La Trinidad 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 Baja
Piedra Azul 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 4 Baja
Parcelamiento Coromoto 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 Baja
Lomas del Club Hipico 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 Baja
Placer de Maria 1 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 6 Moderada
El Socorro 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 Baja
La Palomera 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 Moderada
El Cielito 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 Baja
Total 14 3 8 3 3 4 3 4 6 3 6 3 60

Fuente: elaboracion propia
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Mapa N°9 (Niveles de conectividad)
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El sector que tiene la conectividad més alta es el casco historico de Baruta, lo
que indica que existe una relacion directa entre la cobertura vial y homogeneidad de
las condiciones topogréaficas ya que en el sector predomina la baja pendiente y la
geoforma de terrazas, lo que demuestra que debido a la continuidad del relieve, la
conectividad con las urbanizaciones periféricas es mayor. La diferencia del resto de
los sectores en donde predomina el tipo de paisaje de montaiia baja (ver mapa N°9).

El casco histdrico de Baruta tiene una cobertura vial de aproximadamente 5,41
km, es uno de los sectores de mayor longitud de la red vial, esto indica que existe una
relacién directamente proporcional entre la cobertura vial y la conectividad en el area
de estudio. Es favorecido por su ubicacién y cercania con el resto de los sectores que
integran el area de influencia, esto se puede observar en el cuadro N°17, la
conectividad es mayor con sectores aledafios como La Palomera y El Socoroo.

Los sectores mas cercanos al casco historico de Baruta son La Palomera, El
Socorro y Placer de Maria. Uno de los elementos a considerar en la conectividad
entre estos espacios es que se rige principalmente a través de vias de acceso peatonal
como: callejones, veredas y escalares, la via de comunicacion que los conecta es la
calle Péez, mientras que Placer de Maria a través de la calle Urdaneta y Paseo

Guaicaipuro.

El casco histérico de Baruta se conecta con el resto de las urbanizaciones, a
través de las calles: Ricaurte y Bolivar, La Industrial y la av. San Sebastian, las cuales
son colectoras, lo que favorece a una mayor movilizacion de vehiculos y transporte

publico en general.

Por otra parte, la urbanizacion Charallavito le sigue al casco de Baruta como
el segundo sector con mayor conectividad con el resto de urbanizaciones. Se conecta
principalmente con sectores periféricos como: El Progreso, El Cielito, Placer de
Maria y al norte con El Pefién y Lomas del Club Hipico. Esta conexion se realiza
principalmente a través de la carretera vieja Caracas — Baruta, calle San Sebastian,
calle Miranda y calle Los Jabillos
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Contrariamente, los sectores con la menor conectividad son: Parcelamiento
Coromoto, La Trinidad, El Cielito, El Progreso, El Socorro, Lomas de Club Hipico y
El Pefidn. Todos son sectores en donde predomina el uso residencial, sin embargo en
el Parcelamiento Coromoto, y El Progreso son sectores populares poco consolidados,
el primero posee dos conexiones directas con el casco de Baruta y la urbanizacion
Piedra Azul, la cobertura vial es baja, en este sector la actividad comercial que
predomina son los talleres mecanicos, es un sector aislado del resto. Mientras que la

conectividad del barrio El Progreso se realiza a través de los callejones y veredas.

A su vez, las urbanizaciones: El Socorro, Lomas del Club Hipico y EI Pefidn,
son similares ya que son areas residenciales consolidadas, alejadas del resto de los
sectores que integran el area de influencia. En estas predominan las laderas concavas
y convexas, a excepcion de la urbanizacién El Socorro, en donde predomina la
terraza. En su mayoria el sistema vial que figura es el local, lo que indica que son

areas cerradas, de flujo vehicular bajo, principalmente vehiculos particulares.

Por ultimo, de manera general los niveles de conectividad son bajos, existen
diferencias representativas de conexidn entre los sectores que integran el area de

influencia y el casco historico de Baruta.
4.9. Uso de la tierra y su relacion con la movilidad urbana

El uso de la tierra es uno de los elementos que condiciona la movilidad
urbana, de acuerdo a las actividades desarrolladas en un espacio geografico se
conformaran nodos de atraccion que condicionan el desplazamiento de usuarios a
través de diferentes medios y formas de transporte puablico, privado y peatonal.
Igualmente forma parte de la morfologia urbana, ya que la conformacion

arquitectonica de un espacio condiciona el trazado urbano.

Particularmente, el casco histérico de Baruta, tiene una preponderancia con el
resto los sectores que conforman el municipio, debido a su relevancia en el proceso

historico que determind su fundacion para el resto de los pueblos coloniales del
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estado Miranda. Por ende, existen centros de atraccion de caracter histérico como la
iglesia Nuestra Sefiora del Rosario, que influyen en el traslado de residentes de

diferentes sectores periféricos hacia el casco historico de Baruta.
4.9.1. Uso de la tierra del casco historico de Baruta

La metodologia empleada en el levantamiento de informacién en campo fue a
través del levantamiento por manzanas. Se actualizaron en total 21 manzanas, en las
que se especificd la tipologia de la vivienda, tipo de actividad comercial y nimero de
pisos, con el fin de realizar un andlisis comparativo entre el uso predominante de la

tierra y la movilidad urbana, como principal agente dinamizador.

Asi mismo, las actividades economicas desarrolladas han evolucionado con el
tiempo y el crecimiento poblacional de sectores aledafios, determinando el
establecimiento de abastos, quincallas, panaderias, frigorificos, etc. Es un &rea de
predominio del uso residencial mixto y comercial como se demuestra en el siguiente

cuadro:

Cuadro N°18 Uso de la tierra en el casco historico de Baruta en el afio 2017

. N°de Superficie
Usos de la tierra edificaciones (%) (ha)
Residencial multifamiliar tipo edificio 21 4,13 0,82
Residencial multifamiliar tipo bloque 53 10,41 0,73
Residencial multifamiliar mixto 69 13,56 1,38
Residencial multifamiliar no consolidado 42 8,25 0,17
Residencial multifamiliar no consolidado mixto 4 0,78 0,08
Residencial unifamiliar tipo casa 74 14,53 0,98
Residencial unifamiliar tipo quinta 18 3,54 0,23
Residencial unifamiliar tipo casa colonial 4 0,79 0,16
Residencial unifamiliar mixto 26 5,10 0,4
Comercial 158 31,04 3,95
Asistencial 13 2,55 0,37
Educacional 5 0,98 0,31
Religioso 4 0,59 0,52
Gubernamental 3 0,59 0,22
Recreacional 5 0,79 0,036
Sin uso aparente - 0,39 13,57
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Estacionamiento 7 1,57 0,52
Cementerio 1 0,20 0,7
Total 509 100 25,14

Fuente: elaboracién propia, levantamiento en campo desde el 30/04/2017 al 01/05/2017

4.9.2. Uso residencial

De acuerdo al mapa N°10, el uso predominante en el casco histérico de Baruta
es el residencial, en total existen 313 viviendas ocupadas, lo cual representa el
61,49% del total de edificaciones, en una superficie de 4,79 ha, sin embargo, existe
una diferenciacion de acuerdo a la tipologia de las viviendas y niveles de

consolidacion.

El uso residencial multifamiliar es predominante, en el sector N°1 (calle La.
Industrial), ubicado al norte del pueblo de Baruta, en donde predomina el uso
residencial multifamiliar de tipo edificios, en total se contabilizaron 21 edificios en el
casco histdrico de Baruta, representa el 4,13% de las edificaciones del casco (cuadro
N°18). En el sector existen 10 edificios, equivalen el 47,61% del total, poseen entre 4
y 9 pisos respectivamente. Los materiales de construccién de muy buena calidad, lo

que denota altos niveles de consolidacion.

Es preponderante destacar que, en dicho sector circulan un importante nimero
de rutas de transporte pablico, municipales e intermunicipales, en total 10 rutas, que
se dirigen desde: Chacaito, Los Naranjos, La Trinidad, Terrazas del Club Hipico, El
Pefion, El Hatillo, EI Silencio, La Limonera y Altamira, lo que indica que los
residentes de este sector tienen mayor accesibilidad al Area Metropolitana de
Caracas, a través del transporte publico, esto se debe a que es una de las areas de
entrada y salida del casco histérico de Baruta.

Seguidamente, en la calle Negro Primero, se encuentra un importante nimero
de edificios (6), representa el 28,57% del total de edificios ubicados en el casco
histérico de Baruta, con una altura relativa entre 4 y 6 pisos, debido a su cercania con
la sede de la alcaldia de Baruta, las plazas Bolivar y El Cristo, son areas de

permanente circulacion de vehiculos particulares y peatones.
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Igualmente en el sector N°3 (Urb. La Guairita), ubicado al sureste, existe un
importante nimero de edificios altos (3), los cuales poseen 23 pisos, son considerados
edificios altos, con un importante namero de residentes, estimados en 881 habitantes
para el afio 2016. Dicha urbanizacion cuenta con un estacionamiento para los
residentes. Son las areas de mayor entrada y salida de vehiculos desde el casco
histérico de Baruta, principalmente vehiculos particulares, ya que las vias de
comunicacion proximas son locales, tal es el caso de la calle Rondon, en la

interseccioén con la calle Paez, se ubica la entrada a las residencias.

Ademas, en el casco histdrico de Baruta, el uso residencial multifamiliar tipo
bloque existen 53 edificaciones que equivalen al 10,41% de las edificaciones
registradas. Se concentran principalmente en los sectores N° 8 y 9; calle Negro
Primero y El Socorro. En el caso del sector N°, ubicado al oeste del casco,

predomina el uso residencial, compuesto de edificios de 3 pisos.

Por otra parte, el uso residencial multifamiliar mixto estd compuesto por 69
edificaciones, equivalentes al 13,56% de las edificaciones que integran el casco
historico de Baruta, debido al constante flujo de peatones y vehiculos particulares, en
el sector N°8 (calle Negro Primero), se concentran 27 edificaciones, que representan

el 39,13% de las residencias multifamiliares de uso mixto.

Asi mismo, en los sectores 6 y 7(calle Paez y Ricaurte), existe un importante
namero de edificaciones de uso residencial multifamiliar de uso mixto. En el sector
N°7, proximo a la calle Ricaurte, predomina el uso comercial, es la via de
comunicacion mas importante ya que es el area de permanente entrada y salida al
casco historico de Baruta y la zona industrial de La Trinidad. Las areas residenciales
que predominan en dicho sector son de uso mixto, debido a la dinamica
socioecondémica desarrollada, con un importante flujo de vehiculos y peatones, en
este sector se concentran 6 operadoras de transporte publico, lo que denota su
preponderancia en la movilidad urbana del pueblo de Baruta.
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En cuanto al uso residencial multifamiliar no consolidado, existen 42
edificaciones, representan el 8,25% y de las cuales 33 se ubican en el sector N°7,
proximo a la calle Paez, ubicado al sur del casco, se evidencia que dicho sector es el
menos consolidado, en el que la tipologia de las viviendas es irregular, la dureza de
las estructuras es baja, ya que por lo general son viviendas no planificadas, en

algunos casos con techos de zinc, tal como se observa en la imagen N°6.

Por lo general responden al crecimiento de sectores populares periféricos al
casco histérico de Baruta, principalmente La Palomera, es considerada el sector mas
vulnerable del casco de Baruta, debido a las condiciones de fuerte pendiente, las
cuales oscilan entre 40 y 60%, igualmente el predominio de geoforma de laderas
céncavas y convexas, lo que afecta la canalizacién de aguas servidas y las poca
planificacion de dicho sector, lo que afecta la infraestructura vial debido a la

constante ruptura de tuberias.

Imagen N°6

Fuente: elaboracion propia tomada el 13/05/2017

Es el sector mas reciente, debido al crecimiento vertical de las viviendas, es el
tercer sector mas poblado, con 769 habitantes de acuerdo a las estimaciones para el
afio 2016. Los residentes se movilizan principalmente a través de las escaleras y
veredas que conectan con el casco histérico de Baruta, predomina el flujo de

peatones.

Es importante destacar que el sector N°7, es el que posee la mayor pendiente

>60%, en donde predominan el paisaje de montafa baja, con las formas del terreno de
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laderas concavas y convexas, lo que condiciona la movilidad dentro del sector y en

donde la tipologia de las viviendas no es consolidado.

Igualmente en la prolongacion de la calle Marifio, existen 4 edificaciones,
residenciales no consolidadas de uso mixto, que fungen principalmente como talleres
mecanicos, al igual las edificaciones circundantes, son areas muy poco consolidadas,
la dureza de las construcciones es muy baja y las lineas de transporte publico que
circulan alrededor, se dirigen a sectores populares ubicados al sur como Monterrey y

La Limonera.

Simultaneamente, las edificaciones residenciales unifamiliares de tipo quinta,
son las mas consolidadas de acuerdo al cuadro N°18, se concentran al norte del centro
empresarial de Baruta, en la calle Miranda (ver mapa N°10). Es un sistema local, en
donde el flujo peatonal es bajo al igual que el vehicular. Poseen garaje, lo que indica
que es reducido el nimero de vehiculos estacionados en el hombrillo de la calle.

Asi mismo, en el sector N°8, proximo a la calle Negro Primero, se ubica un
importante niumero de edificaciones de uso residencial tipo casa, con 37, lo que
representa el 46,25% de dichas edificaciones, igualmente concentra un importante
namero de residencias unifamiliares de uso mixto, como se menciond anteriormente,
este sector estd ubicado en un espacio de constante flujo de peatones debido a su
cercania a nodos de atraccién gubernamentales y recreacionales que propician el

establecimiento de comercios alrededor.

Por ultimo el uso residencial unifamiliar de casas coloniales, poseen una
distribucion heterogénea, entre las calle Paez, Bolivar y Girardot, la mayoria de las
residencias han modificado su estructuras, cambiando a residencias multifamiliares
poco consolidadas, lo que representa una pérdida importante del patrimonio historico
del municipio, lo que origina que se su atractivo recreativo se vaya perdiendo (ver

imagenes N°7 y 8).
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Imagen N°7 Imagen N°8

Fuente: elaboracion propia tomada el 13/05/2017
4.9.3. Uso comercial

Uno de los elementos méas importantes dentro de la dindmica socioecondémica
del casco historico de Baruta es la actividad comercial que se desarrolla en este
espacio, lo cual condiciona la movilidad urbana y el flujo poblacional. En el casco
histérico de Baruta existen 158 establecimientos comerciales para el afio 2016, los
cuales representan 31,04%, en una superficie de 3,95 ha (cuadro N°18), es el segundo
mas alto del casco histérico de Baruta, lo que determina la constante interaccion

comerciales con sectores periféricos.

De las edificaciones registradas, lo que denota su preponderancia en el flujo
de vehiculos y peatones, ya que son nodos de atraccion, en permanente intercambio,
entre los sectores que lo integran y urbanizaciones periféricas; resulta preponderante

destacar los establecimientos comerciales en el siguiente cuadro:

Cuadro N°19 Establecimientos comerciales

Tipo Cantidad | Porcentaje (%)
Taller Mecéanico/ venta de repuestos 64 40,51
Restaurant/luncheria 17 10,76
Abasto/supermercado/bodega 16 10,13
Quincalla/papeleria 9 5,70
Peluqueria/ Barberia 8 5,06
Panaderia 5 3,16
Frigorifico 5 3,16
Centro comercial 4 2,53
Loteria 4 2,53
Zapateria 4 2,53
Licoreria 4 2,53
Centro empresarial 1 0,63
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Otros 17 10,76
Total 158 100
Fuente: elaboracion propia, levantamiento en campo desde el 30/04/2017 al 01/05/2017
Gréfico N°6
39% Establecimientos comerciales (%) = Taller Mecénico/ venta de repuestos

m Restaurant/luncheria
m Abasto/supermercado/bodega
m Quincalla/papeleria
m Peluqueria/ Barberia
= Panaderia
m Frigorifico
m Centro comercial
Loteria

m Zapateria

m Licoreria

Centro empresarial

Otros
Fuente: elaboracion propia, levantamiento en campo desde el 30/04/2017 al 01/05/2017

De acuerdo al mapa N°10, el sector que concentra la actividad comercial es el
N°6, préximo a la calle Ricaurte, la cual es la via de comunicacion mas importante
del casco historico de Baruta, es la colectora principal y en ella se concentran las
paradas de transporte publico y es el area de mayor flujo peatonal, debido a la
concentracion de establecimientos comerciales y paradas de transporte pablico, lo que
genera que la poblacidn se movilice contantemente, en esta via de acceso en busca de

bienes y servicios.

Debido a la concentracion de establecimientos comerciales como: abastos,
supermercados, bodegas, panaderias y frigorificos, en la calle Ricaurte, tales como la
panaderia “La flor del 2000 y abastos como “Sidon, Delirios y Embutidos Madeira”

al igual que zapaterias como “La Popular”.

La circulacion peatonal es alta y generalmente por periodos de tiempo
prolongados, lo que propicia el congestionamiento de las aceras, los hombrillos se
encuentran ocupados por prolongado tiempo ya gque es una zona de carga y se ubican

paradas de transporte publico y privado (imagenes N°9 y 10).
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Por otra parte, la ubicacion de establecimientos comerciales y paradas de
transporte publico han propiciado el constante congestionamiento en las &reas de
circulacion peatonal, mientras que el flujo vehicular se rige anarquicamente ya que no
existe vigilancia de transito que regule la circulacion y el cumplimiento de las leyes

de transito, afectando la movilidad de los peatones y conductores.

Imagen N°9 Imagen N°10

Fuente: elaboracidn propia tomada el 6/05/2017

Al mismo tiempo, los talleres mecanicos y venta de repuestos predominan
como el mayor nimero de establecimientos comerciales en el casco historico de
Baruta. Representan el 40,50% de los establecimientos comerciales, se concentran
principalmente en la calle Sucre, Rondon y la prolongacién de la calle Marifio.
Debido a su predominancia, dichos espacios pueden ser aprovechados para la

reubicacion de algunas paradas de transporte publico o locales comerciales.

Se destaca que en dichas vias de comunicacion, por lo general existe un
importante nimero de vehiculos estacionados en las inmediaciones de estos locales
comerciales, por periodo de tiempo prolongados, ubicandose en la periferia de las

areas de mayor circulacion vehicular y peatonal (imagenes N°11 y 12).

94



Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

Imagen N°11 Imagen N°12

Fuente: elaboracion propia tomada el 6/05/2017

Otro de los establecimientos comerciales considerados importantes son los
denominados centros comerciales y el centro empresarial Baruta. En el caso de los
denominados centros comerciales se ubican en las calles: Paez, Negro Primero,
Ricaurte y Bolivar en el que se concentran diferentes establecimientos comerciales
como tiendas, mientras que el centro empresarial Baruta, situado en la interseccion de
la calle Sucre y Salom, se ubican oficinas y un cajero del Banco Nacional de Crédito,
representando un importante nodo de atraccion para los residentes y visitantes del

casco historico de Baruta.

Resulta importante destacar que no prevalece el comercio informal, sin
embargo los dias sdbado de conforma un mercado informal, lo que produce el cierre
parcial de la calle Sucre, igualmente en las adyacencias de la calle Ricaurte se
conforman establecimientos comerciales, lo que dificulta la movilidad peatonal y en
dichas aceras y vehicular al ocupar espacios del hombrillo. En la siguiente imagen se

puede observar la ubicacion de dicho mercado (ver imagen N°13).

Imagen N°13
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Fuente: elaboracion propia tomada el 6/05/2017

4.9.4. Uso asistencial

El casco historico de Baruta es un area de constante interaccion con sectores

periféricos, la mayoria de sus habitantes se dirigen al centro en busca de bienes y

servicios, especialmente centros de salud, en los que existen 12 centros de salud, lo

que representa el 2,55% de las edificaciones. En el siguiente cuadro se especifican los

centros de salud y laboratorios que fungen en el casco de Baruta:

Cuadro N°20 Centros asistenciales y laboratorios

Establecimientos asistenciales

Servicios ofrecidos

Barrio Adentro Il Centro de Diagndstico Integral
Prefectura Baruta

Medicina general, oftalmologia, endoscopia,
laboratorio, cura, electrocardiograma,
nebulizacidn, eco, rayos X, hospitalizacion y
terapia

Ambulatorio Urbano Tipo Il Dr. Francisco
Perozo

Medicina general, pediatria, odontologia,
ginecologia, inmunizaciones y obstetricia

Clinica Feélix Boada ( médulos A 'y B)

Medicina general, hospitalizacidn, emergencia,
ginecologia, laboratorio, fisioterapia,
cardiologia, banco de sangre, farmacia,
urologia, pediatria, etc.

Unidad Médica Odontoldgica Plaza Baruta

Medicina general y servicios de odontologia

Odontologia infantil

Grupo odontoldgico Barudent

Especialidades medico odontoldgicas Juan
Francisco Herndndez

Odontologia general

Salud y familia

Odontologia y psicologia

Laboratorio (calle Paez)

Laboratorio (calle Ricaurte)

Laboratorio Ginecoldgico (calle Paez)

Servicios generales

Consultas veterinaria "El hogar de las macotas"

Veterinaria
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Fuente: Elaboracion propia en base a informacion obtenida en el trabajo de campo el 6/05/2017

Se identifican que los principales centro asistenciales se concentran en las
calles: Negro Primero, Bolivar y Rondon. Debido a los servicios publicos y privados
ofrecidos, son las vias de comunicacion que se encuentran en constante flujo de
vehiculos que llegan al casco histérico de Baruta, con el fin de satisfacer sus
necesidades, lo que indica que son centros de atraccion para los residentes de
urbanizaciones aledafias e incluso del Area Metropolitana de Caracas, lo que produce
un aumento en el nimero de usuarios de transporte publico y privado (ver mapa
N°10).

Es necesario recalcar que de los 12 centros asistenciales ubicados en el casco
histérico de Baruta, la Unica que posee estacionamiento es la clinica Félix Boada,
cuenta con dos estacionamientos privados, lo que favorece la prestacion del servicio a
diferencia del resto de los centros asistenciales, principalmente el centro de
diagnostico integral prefectura Baruta y el ambulatorio urbano tipo 1l Dr. Francisco

Perozo ya que el primero cuenta con servicios de hospitalizacion.

4.9.5. Uso educacional

Dentro del casco historico de Baruta existen 5 planteles educativos, los cuales
representan el 0,98% de edificaciones totales. Los planteles educativos estan dirigidos
principalmente a la educacion inicial y primaria, solo uno esta dirigido a la educacion

media, son los siguientes:

e U.E.M Monsefior Lucas Guillermo Castillo
e U.E.M. Miguel José Sanz
e Preescolar Rémulo Betancourt
e Preescolar “Nuestra Sefiora del Rosario”
e Maternal Delio Amado
Los planteles educativos se concentran en el centro del casco historico, en las
calles: Bolivar y Paez, en menor proporcion en las calles Ricaurte y Sucre. El colegio

Monsefior Lucas Guillermo Castillo, ubicado en la calle Sucre, al frente del
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cementerio de Baruta, presta el servicio de inicial y primaria, lo que indica que es un
polo de atraccion para los residentes de urbanizaciones periféricas, principalmente los
sectores populares que no cuentan con planteles educativos de primaria, como Placer
de Maria y La Palomera, lo que indica que existe una poblacién importante que se

moviliza diariamente a través de la calle Sucre y Ricaurte, para llegar al colegio.

Por otra parte, el colegio Miguel José Sanz, se ubica en la calle Péez,
solamente presta el servicio de educacion primaria, cercano a este se ubican los
preescolares Nuestra Sefiora del Rosario, Rdmulo Betancourt y Delio Amado, en las
calles Bolivar y Ricarte, lo que indica que son las areas de mayor congestionamiento
vehicular y peatonal en las denominadas horas pico, principalmente desde las 7: 00 —
8: 00 am y de 11:00 a 12:30 pm, ya que son los horarios de entrada y salida de los
estudiantes

4.9.6. Uso gubernamental
En el casco histérico de Baruta se ubican 3 centros gubernamentales,

correspondiente al 0,58% de las edificaciones. Las cuales son:

e Alcaldia de Baruta

e Justicia municipal (La casa de todos)

e Prefectura

Con la construccidn de la sede de la alcaldia de Baruta en el casco historico, el

18 de Julio de 2008, ha sido determinante en la movilidad urbana del pueblo de
Baruta, debido a los servicios que ofrece es un centro de atraccion para los residentes
de urbanizaciones contiguas, que deben movilizarse hacia el centro del municipio
(Alcaldia de Baruta, 2010).

Seguidamente, la sede de “La Casa de Todos” se ubica en la calle Pdez con
calle Girardot, en donde se realizan tramites legales y asistencia juridica, lo que
determina su importancia para los Barutefios y residentes que ameritan realizar algin

tramite legal, deben movilizarse a dicho ente.
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Por ultimo, la prefectura se ubica al lado del Centro de Diagndstico
Integral Prefectura Baruta, lo que indica que la calle Bolivar, concentra importantes
areas de uso médico-asistencia y gubernamental, determinantes en la movilizacion

diaria de vehiculos y peatones.

4.9.7. Uso recreacional
Actualmente en el casco histérico de Baruta existen 5 espacios recreacionales,
los cuales representa 0,78% de las edificaciones. Se concentran principalmente en las

calles: Salom y Bolivar. Las areas recreacionales son:

e Plaza Bolivar

e Plaza El Cristo

e Plaza El Indio

e Parque infantil “ Cardenal Manuel Arteaga”

e (asa de la cultura de Baruta “Oswaldo Pérez Perazzo”

Las plazas se concentran en el centro del casco histérico de Baruta, se

conectan principalmente a través del bulevar Cordoba, lo que representa el area de
mayor circulacion peatonal, debido a su cercania con la sede de la alcaldia de Baruta,

son areas receptoras de habitantes de urbanizaciones cercanas.

La funcionalidad de la plaza El Cristo, esta dirigida principalmente a los
visitantes de la sede de la alcaldia de Baruta, a diferencia de la plaza Bolivar la
estadia de los usuarios es mas reducida ya que la vegetacién es reducida. Igualmente

en la plaza “El Indio” se ubica la parada de mototaxi “Motoplaza.

Seguidamente, el parque infantil Cardenal Manuel Arteaga, esta dirigido a una
poblacion joven, debido a que es un parque, por ende el tiempo de estadia de los
usuarios es menor, lo que indica un flujo constante de usuarios, especialmente los
fines de semana. Por ultimo en la casa de la cultura, se desarrollan diferentes

actividades artisticas, principalmente dirigida a los nifios y adolescentes barutefios.

4.9.7.1. Plaza Bolivar
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El trazado de la plaza Bolivar data de los afios 1633 y 1643, con la
culminacion de la construccion de la iglesia Nuestra Sefiora del Rosario. Tiene una
longitud de 45,37 my 30,29 m de ancho, la superficie es de 1.333, 98 m?. Se conecta
con Bulevar Cdérdoba, las calles: Salom, Negro Primero y Bolivar (ver imagen N°14).
En sus adyacencias de ubica la parada de transporte publico de la ruta “Baruta-Hoyo
de la Puerta”, lo que produce que exista mayor flujo poblacional en las adyacencias
de la plaza Bolivar (Alcaldia de Baruta, 2010).

Imagen
o ™

N°1 S Imagen N°15

WA

Igualmente, la cercania con la sede de la alcaldia del municipio Baruta,
permite que sea un area receptora de poblacién visitante. Debido a la presencia de
areas verdes y arboles, tales como caoba y apamate, la sombra del follaje permite que
las condiciones térmicas sean mas agradables y los visitantes estén periodos
prolongados, a diferencia de la plaza “El Cristo”, que se encuentra descubierta de
vegetacion (ver imagen N°15). De acuerdo a lo observado en campo, la poblacién que
se mantiene constantemente en la plaza son los adultos mayores, lo que indica que es

un nodo de atraccion para dicho segmento de poblacion.

4.9.8. Uso religioso

Una de las edificaciones mas emblematicas es la iglesia Nuestra Sefiora del
Rosario, representd el nacimiento del casco histérico de Baruta y su fundacion surgid
alrededor de ella. Se ubica entre las calles Bolivar y Salom, es un espacio de
constante flujo peatonal, especialmente los fines de semana.
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Tiene especial valor municipal ya que fue declarada monumento historico
nacional, segun resolucion publicada en la Gaceta Oficial No. 26.320 el 2 de agosto
de 1960. Es una de las pocas edificaciones tradicionales que se mantienen
conservadas en el casco histérico de Baruta, lo que representa un area de interes
sociocultural y religioso para los residentes y visitantes del pueblo de Baruta,
estimulando la movilizacion hacia dicho espacio, especialmente los dias domingo

(ver imagen N°16).

Imagen N°16

Fuente: elaboracion propia tomada el 11/08/2017

Por ultimo el resto de los templos religiosos son evangélicos, ubicados
principalmente en las calles: Sucre, Ricaurte, Pédez y Ricaurte, lo que indica que la
distribucion es homogénea y centralizada en las areas de mayor circulacién vehicular

principalmente.

4.9.9. Estacionamientos

Uno de los elementos a considerar dentro de la movilidad urbana son los
espacios destinados para el resguardo de los vehiculos. Los estacionamientos son una
parte fundamental para evitar congestionamiento, debido al nimero de vehiculos mal

estacionados y por periodos prolongados en el hombrillo.

Seguidamente, en el casco histérico de Baruta existen 7 estacionamientos
particulares, los cuales representan el 1,57% del total de edificaciones. Los
estacionamientos de mayor extension se concentran al norte del casco histérico de

Baruta, cercano a la Av. San Sebastian (ver mapa N°10).
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Uno de los méas importantes es el de la alcaldia de Baruta, el cual puede ser
usados por los trabajadores de la alcaldia, publico general y algunos transportistas de
la linea S. C. Union Baruta - Chacaito - Hatillo Linea Sureste, mientras que el que

esta al inicio de la calle Negro Primero, funge como taller mecéanico.

Otro de los estacionamientos, se ubica proximo al galpon “Dry Wall” y es de
uso publico. Seguidamente el estacionamiento ubicado es las residencias
“Veiraalves”, es utilizado por los residentes de dicho edificio y para el publico
general, a diferencia del estacionamiento del abasto “Jormario”, que es exclusivo para

clientes. La ubicacion, capacidad y horario se presentan en el siguiente cuadro:

Cuadro N° 21 Capacidad de estacionamientos del casco historico de Baruta
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Superficie Capacidad
Estacionamiento Ubicacion ?mz) maxima (N° de Horario
vehiculos)
Alcaldia de Baruta Av. S{:I!‘I 2.209,47 120 Lunes a Domlngo: 6:30 am
Sebastian —5:30 pm
Estacionamiento calle Calle Lunes a Viernes: 6: 00 am —
Miranda Miranda 1677,3 40-50 9:00 pm
Estacionamiento “Plazas” Av. Sz.i,n 486,81 30-40 Lunes- Dornmgo:8:00 am -
Sebastian 6:00 pm
Clinica FeI|>_< Boada (Posee Calle Péez 254.72 40 - 50 Lunes a Domlngo: 5:45 am
2 niveles) —10:00 pm
Calle Sucre : . A
Edificio Veiraalves con calle 200,05 74 Lunes a Sapado. 6:00 am —
" 11:00 pm
Marino
Centro Empresarial Baruta | Calle Sucre | 191,08 20-25 Lunes a V|7e.[)n0e ;:rr?: 00 am -
Comercial _Jormarlo (Uso Calle Marifio| 191,47 8y 10 Lunes a Domlngo: 6:30 am
privado) —5:30 pm
Estacionamientos de uso residencial
Av. San
Res. Baruta Sebastian 32-35
con calle
Ricaurte
Calle Negro
Res. Calle Negro Primero Prm;:lrlc;con s/l 24-26
Miranda 24h
Res. Uno Calle La 25-30
Industrial
Res. La Guairita Calle Paez 380 - 400
Res: Holy, G_erman, Lilion Calle La 79.80
y Gisela Industrial
Res La Estancia B 80-85

Fuente: Elaboracion propia en base a informacion obtenida en el trabajo de campo el 11/08/2017

Posteriormente, el centro empresarial Baruta cuenta con estacionamiento,

igualmente en la periferia de la iglesia nuestra Sefiora del Rosario en la calle Bolivar,

en este espacio también se establecié un taller mecanico. Otro elemento a considerar

es que la clinica Félix Boada cuenta con un estacionamiento para el personal de la

clinica y usuarios de la clinica, sin embargo también presta servicio al pablico en

general.
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Como se puede observar en el cuadro N° 20, los 7 estacionamientos que
prestan servicio en el casco historico de Baruta tienen una capacidad muy baja de
alojamiento de vehiculos, el mas importante es el estacionamiento de la alcaldia de
Baruta, lo que origina que exista un gran nimero de vehiculos estacionados en el
hombrillo de la calle, lo que propicia el trafico vehicular y afecta la movilidad

peatonal.

Igualmente, en las urbanizaciones ubicadas al norte del casco de Baruta cuenta
con estacionamiento, tales como: La Estancia, Holy, Lilion, Uno, German y Gisela,
mientras que al sur, en la calle Paez, la urbanizacion La Guairita cuenta con el

estacionamiento mas grande, ya que estos edificios cuentan con 22 pisos.

Por otra parte la poblacidn del casco de Baruta es de 5079 habitantes, lo que
es igual a 1270 familias de cuatro integrantes, el requerimiento por grupo familiar es
de 1 puesto de estacionamiento, lo cual representa la demanda, mientras que el total
de puestos de estacionamientos contabilizados es de 706 aproximadamente. Lo que
indica que existe un déficit de 564 puestos aproximados por conjunto residencial (ver
mapa N°10).

4.9.10. Sin uso aparente y cementerio

Los espacios sin uso aparente se concentran principalmente en las calles
Girardot y Negro Primero, rodeadas principalmente de un uso residencial, los cuales
no tienen mayor incidencia dentro de la dindmica de movilidad urbana a diferencia
del cementerio de Baruta, el cual se ubica al final de la calle Sucre, al frente de la
escuela municipal Lucas Guillermo Castillo, el cual es un centro de atraccion para
residentes y visitantes del casco historico de Baruta, especialmente los fines de

semana.
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4.10. Usos de la tierra del area de influencia

Resulta importante resaltar que los sectores periféricos méas cercanos al casco
historico de Baruta son sectores populares, en donde predomina el uso residencial no
consolidado, multifamiliar de tipo pareadas, las cuales han alcanzado el umbral
maximo de ampliacion, su expansion se ha limitado al crecimiento vertical de las

viviendas.

Por su parte, las urbanizaciones consolidadas se ubican en las adyacencias del
casco histdrico de Baruta, no poseen una distribucion homogénea a diferencia de las
no consolidadas, se concentran principalmente al norte del casco histérico de Baruta,
urbanizaciones como: El Pefion, Lomas del Club Hipico y Charallavito, mientras que

al sur se ubican, urbanizaciones como Piedra Azul.

Cuadro N°22 Usos de la tierra en el area de influencia

0
Usos de la tierra edif:::la(ifones Superficie (ha)

Residencial no consolidado 1615 13,39
Residencial consolidado 749 14,37
Residencial consolidado mixto 4 0,86
Residencial no consolidado mixto 7 0,21
Industrial 70 4,90
Comercial 39 1,82
Estacién de Servicio 3 0,08
Estacién de Bomberos 1 0,28
Asistencial 11 1,76
Educacional 9 2,55

Zona verde - 109,61
Recreacional 5 7,76
Sin uso aparente - 7,12

Total 2506 164,71

Fuente: Elaboracion propia en base a informacidon obtenida en el trabajo de campo el 6/05/2017

El uso predominante en el &rea de influencia del casco historico de Baruta es
el residencial no consolidado, con 1615 edificaciones, las cuales ocupan 13,39 ha.

Esta integrado por los siguientes sectores populares o barrios: La Palomera, Placer de
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Maria, El Progreso y Parcelamiento Coromoto. Debido a que son é&reas de
crecimiento espontdneo y se encuentran emplazados en zonas fisicamente
susceptibles a movimientos en masa, debido a la fuerte pendiente > 60%, ademas las
geoformas predominantes son de laderas concavas y convexas lo que sumado a la
poca planificacion determina que las condiciones de la infraestructura vial y red de
tuberias se encuentre deteriorada y se produzcan filtraciones en las viviendas y

centros educativos (ver cuadro N° 22).

La distribucién es homogénea, se ubican al borde del pueblo de Baruta, lo que
indica que dichos sectores, surgieron a partir del crecimiento de las areas comerciales
e industriales, tales como la panificadora “El Barutefio”, como se puede apreciar en el
mapa N°11, es continuo el espacio entre el area industrial y los barrios Placer de
Maria y La Palomera como la residenciales del casco histérico del municipio Baruta
a finales de los afos treinta, extendiendose a las &reas periféricas e iniciando la

constitucion de areas de ocupacion espontanea (ver mapa N°11).

Es importante destacar que los sectores populares concentran el mayor
namero de habitantes dentro del area de influencia, lo que indica que al ser espacios
en donde predomina el uso residencial sus habitantes se encuentran en constante
movilizacién hacia el casco histérico de Baruta, ya que en este se ubican las paradas

de transporte publico que se dirigen a La Palomera y Placer de Maria.

Seguidamente, el uso residencial consolidado, posee una distribucién
heterogénea, en mayor proporcion se concentra al norte del casco de Baruta con
urbanizaciones como EIl Pefién, Charallavito y Lomas del Club Hipico, mientras que
al sur se ubica la urbanizacion Piedra Azul, en estos sectores la tipologia de viviendas
que predomina es la tipo quintas, las cuales son las estructuras mas consolidadas, a
diferencia de los barrios aledafios cuentan con materiales de construccion resistentes
y mayor planificacion de la red vial y red de tuberias a pesar de las condiciones de
fuerte pendiente.
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De manera general, los residentes de dichas urbanizaciones se trasladan
principalmente a través de vehiculos particulares. En el casco histdrico de Baruta se
ubican las paradas que se trasladan a las urbanizaciones: EI Pefion (ubicada en la
interseccion calle Miranda con calle Ricaurte) y La Trinidad (calle Ricaurte — calzada
derecha). El servicio de transporte pablico esta dirigido principalmente a los sectores
de barrios.

Por otro lado, las actividades comerciales e industriales se concentran en la
urbanizacion La Trinidad, al este del casco histérico de Baruta, en donde las
condiciones topograficas son homogéneas (<10%). La zona industrial ha ocasionado
que la interaccién con el casco historico de Baruta sea constante, principalmente con
la movilizacion de camiones y transporte publico; este ultimo cubre la ruta: S.C.U.C.

Las Minas — Chacaito, y la ruta Las Minas de Baruta - La Trinidad — Baruta.

La movilidad urbana entre el casco de Baruta y la zona industrial de La
Trinidad esté dirigida al flujo comercial de vehiculos, la interaccion es frecuente, a
diferencia de las zonas residenciales, donde los flujos vehicular y peatonal se
incrementan-principalmente en las denominadas “horas pico”. Es importante destacar
que en La Trinidad se ubica una estacién de bomberos, dicho sector es uno de los méas
transitados.

Por otra parte, existe una distribucion homogénea del uso educacional, se
registraron 9 planteles educativos, que ocupan una superficie de 2.55 ha. En el area de
influencia se ubican planteles educativos de secundaria, lo que indica que los
residentes del casco histérico de Baruta deben trasladarse a sectores periféricos como
Piedra Azul, en donde se ubica el Liceo Alejo Fortique y en La Trinidad el Liceo
Parroquial Nuestra Sefiora del Rosario ya que en el pueblo de Baruta no existen
planteles de educacién media. Lo que indica que los residentes del casco de Baruta
diariamente deben movilizarse a estos planteles educativos con el fin de satisfacer sus

necesidades basicas de educacion media principalmente.
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A su vez, el uso asistencial, estd presente en casi todas las urbanizaciones que
integran el &rea de influencia, con 11 establecimientos que ocupan 1,76 ha, solo en
los sectores: Placer de Maria, El Progreso y Lomas de Club Hipico, no se registraron
centro asistenciales, lo que indica que la poblacion debe movilizarse a urbanizaciones
periféricas e inclusive al casco historico de Baruta para satisfacer sus necesidades de
atencion médica. Es importante resaltar que solo en los sectores Piedra Azul, La

Trinidad, El Pefion y La Palomera, existen centros de salud publico, tales como:

e Barrio Adentro Il Centro de Diagnostico Integral Piedra Azul

e Ambulatorio Humberto Garcia Barrios

e Ambulatorio (La Palomera)

e Hospital Centro de Salud Mental “El Penién”

Es decir, en el rea de influencia existe un buen nimero de centros asistenciales,
solo en los sectores populares como Placer de Maria, El Progreso y La Palomera
existe un déficit en el servicio de salud, son los sectores mas vulnerables y que
depende de los servicios ofrecidos en el casco histérico de Baruta, debido a su

cercania, la poblacion se traslada al centro del municipio.

Por dltimo, las zonas verdes y areas recreacionales ocupan 109,61 y 7,76 ha
respectivamente. Las primeras se ubican en mayor proporcion en las urbanizaciones
El Pefion, Charallavito y Lomas del Club Hipico, las cuales coinciden con las areas
de mayor pendiente, mientras que las areas recreacionales de mayor envergadura es el
polideportivo “Rafael Vidal”, ubicado en la urbanizacion La Trinidad, el cual es un
nodo de atraccion principalmente para la poblacién joven del casco historico de

Baruta y sectores periféricos.
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CAPITULO V
CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS DEL CASCO HISTORICO Y AREA
DE INFLUENCIA

5.1 Caracteristicas demograficas

En el siguiente capitulo se abordaran las caracteristicas demogréficas del
casco histérico de Baruta y su area de influencia, con el fin de determinar su
incidencia en el transito y movilidad urbana de dichos espacios

El actor de mayor relevancia dentro de la movilidad urbana es la poblacién,
ella determina las formas y medios de transporte. Igualmente la demanda del servicio
sera en funcion del nimero de usuarios, especialmente los habitantes del casco
historico de Baruta y urbanizaciones periféricas.

De modo que, resulta preponderante en los estudios de movilidad urbana
conocer la estructura de la poblacién y crecimiento con el fin de realizar un andlisis
prospectivo para el desarrollo de planes de ordenamiento territorial que se adapten a
la realidad y necesidades de la poblacion.

En definitiva, el calculo de la poblacién del casco histérico de Baruta, se
realiz6 con los datos del dltimo periodo censal, los cuales estan integrados por
segmentos censales levantados por el INE en el afio 2011. Seguidamente, se realizd
una sectorizacion del casco historico de Baruta, en funcion del uso de la tierra
predominante y la tipologia de las edificaciones, delimitandose en total 11
microsectores.

Por otra parte, la poblacion fue calculada a partir de la contabilizacion de
edificaciones de uso residencial en cada uno de los segmentos censales del afio 2011,
posteriormente se determind el nimero de edificaciones residenciales dentro de los
sectores delimitados, luego se restd el total de edificaciones residenciales de los
segmentos censales y cada microsector. Seguidamente, esta diferencia fue
multiplicada por el promedio de habitantes por viviendas, la cual es de 3,24 en la
parroquia Nuestra Sefiora del Rosario y posteriormente fue multiplicada por el

promedio de dos pisos por edificacion multifamiliar (INE, 2011). Por dltimo, fue
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restada el total de poblacion del segmento censal, estimandose la siguiente poblacion
por microsector.

Esta metodologia es aplicada en la asignatura taller IV del programa de la
escuela de geografia de la UCV, en donde se utilizan los segmentos censales,
levantados por el INE, con el fin de obtener una aproximacion de la poblacion, a
partir de los datos oficiales y el conteo de viviendas, este Gltimo es aplicado en
fotointerpretacion con el fin de estimar la poblacion de un lugar determinado, en las
areas de crecimiento espontaneo se utiliza como valor promedio 2 pisos por vivienda,
multiplicado el promedio de habitantes por vivienda, de acuerdo a las estimaciones
del INE, en el Gltimo periodo censal.

5.1.1. Caracteristicas demograficas del casco histérico de Baruta

El casco historico de Baruta es un nodo de atraccion a nivel municipal y
estadal, debido a la concentracion de centros gubernamentales, religiosos,
educacionales, asistenciales y rutas de transporte publico. Por ello resulta
fundamental analizar las caracteristicas poblacionales, ya que incide directamente en

los niveles de movilidad urbana de un espacio.

Cuadro N°23 Datos demograficos calculado por segmento censal y microsectores

delimitados
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1. Tndice de 3. Codigo S Total ¢ e | 7 Diferencia | 8. Edif x 11. Tasa de
. 4. Pob. | edificaciones . : 9. Pob crecimiento
habitantes . de de entre edif Pisos x Ind 10. Pob
2.( Micro sectores) Segmento de uso ; N ) total segmentos
por Segmentos 2011 idencial Edif. | segmento/Edi | = Hab/Edif 2011 2011 |
vivienda (2011) ( ) resigencial | gector f sector Sect ( ) censates
segmento (2001 - 2011)
. 197 619 137 5 132 855,36 236
1 (Calle La Industrial) 199 730 51 5 15 2916 238 675
2 (Av. San Sebastian) 208 681 23 22 1 6,48 675 675
. 206 1016 259 5 254 822,96 193
3 (Urb. La Guairita) 507 778 12 12 - - 778 921
4 (Prolongacion calle | g 1016 259 12 251 78 78 78
Marifio)
5 (Calle Rondén) 206 1016 259 18 241 1561,68 546 546
3,24 6 (Calle Ricaurte) 200 847 123 13 110 712,8 134 134 087
7 (Calle Péez) 200 847 123 37 86 557,28 290 803 '
206 1016 259 23 236 1529,28 513
199 730 51 24 27 174,96 555
8 (Calle Negro 200 847 123 72 49 317,52 520 | 0%
Primero)
230 679 110 7 103 667,44 12
9 ( Calle Socorro) 230 679 110 29 81 524,88 154 154
10 (Calle Miranda) 199 730 101 21 80 518,4 212 212
Total 5307

Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segun el censo del afio 2001 y 2011.

1) indice de habitantes por vivienda de la parroquia Nuestra Sefiora del Rosario del municipio Baruta, estado Miranda, segun el censo del INE, 2011.
2) Micro sectores delimitados dentro del casco histdrico de Baruta
3) Codificacion de los segmentos centrales delimitados dentro de cada microsector
4) Poblacion total para el afio 2011 de los segmentos censales
5) Numero total de edificaciones dentro de cada segmento censal para el afio 2011
6) Numero de edificaciones emplazadas en cada micro sector
7) Diferencia entre el nimero total de edificaciones de los segmentos censales y los microsectores

8) Multiplicacién de las edificaciones por nimero de pisos e indice de habitantes por vivienda
9) Poblacion total calculada por segmento censal para el afio 2011
10) " de la poblacion total por micro sector para el aiio 2011
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De acuerdo a la tasa de crecimiento de los segmentos censales que integran el

casco historico de Baruta, fue calculada la poblacién del afio 2016, estimandose los

siguientes datos demograficos por sectores:

Cuadro N°24 Poblacion calculada y eficiencia vial por microsectores del casco

historico de Baruta

Superficie | Densidad | Longitud Den_3|dad Eficien Rango
Sector Pob.2016 (ha) (hab / ha) (km) vial cia vial
km/km?2

1 (Calle La Industrial) 646 3,12 207 0,85 18,62 18,93 Eficiente
2 (Av. San Sebastian) 646 5,67 105 0,87 1857 | 14 3g | Moderadame
nte eficiente
3 (Urb. La Guairita) 881 3,26 447 0,76 18,04 1418 | Moderadame
nte eficiente

4 (Prolonggglon calle 75 1.45 34 0.13 29,54 12.47 Deficiente

Marifio)
5 (Calle Rondén) 522 1,35 387 0,22 46,65 8,29 Muy

Deficiente

6 (Calle Ricaurte) 128 1,82 70 0,65 32,55 42,59 | Muy eficiente
7 (Calle P4ez) 769 1,85 416 0,32 2325 | gug Muy

Deficiente

8 (Calle Negro Primero) 1049 4,46 235 1,2 29,10 17,54 Eficiente
9 ( Calle Socorro) 147 1,56 103 0,25 2300 | 465y | Moderadame
nte eficiente
10 (Calle Miranda) 203 0,6 338 0,16 4813 | 145 | Moderadame
nte eficiente
28,74 Moderadame
Total 5079 25,14 223 5,41 16,79 nte eficiente

Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segun el censo del

afio 2001 y 2011.

En primer lugar, el casco historico del municipio Baruta tenia una poblacion

estimada de 5300 habitantes en el afio 2011, lo cual representaba el 2,20% de la

poblacion total del municipio Baruta, la cual era de 240.755 habitantes (INE, 2011).

La tasa de crecimiento del municipio Baruta entre los periodos censales 2001 y 2011

es negativa, calculada en -1,55, representando un decrecimiento de la poblacion ya

que las areas de expansidn se encuentran ocupadas.
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En consecuencia, la tasa de crecimiento del casco histérico de Baruta es
similar a la del municipio Baruta, ambas son negativas. En el caso del pueblo de
Baruta ya ha llegado a su umbral maximo de crecimiento, las areas de expansion, se
encuentran ocupadas, el aumento de la poblacion esta condicionado con el
crecimiento vertical de las viviendas, la mayoria son de tipo pareadas y en las
parcelas que integran cada una de las manzanas no existe espacio para el

emplazamiento de nuevas edificaciones.

Con el fin de establecer una relacion entre la cobertura de la red vial
(longitud), superficie y poblacion de los microsectores del casco de Baruta se estimo
el coeficiente de engels, y de esta manera determinar la eficiencia vial, de cada

microsector.

De manera que, el sector que posee la mayor poblacién estimada para el afio
2016 es el N°8, proximo a la calle Negro Primero, las edificaciones de uso residencial
por lo general tienen mas de dos pisos, son estructuras consolidadas. La densidad
poblacional es media, mientras que la eficiencia vial es alta. Resulta importante
destacar que en dicho sector el tamafio de las parcelas es similar, indicando
homogeneidad en la tipologia de viviendas del sector.

Asi mismo, le sigue el microsector N°3, el cual estd compuesto por un
importante numero de edificios que integra la urbanizacion “La Guairita”, los cuales
poseen mMas 22 pisos y se estima que para el afio 2016 concentraba 881 habitantes: La
densidad poblacional es alta 447 hab/ha, sin embargo la eficiencia vial es moderada,
considerando el nimero de personas que diariamente debe movilizarse a través de la

calle Rondon y Péez, en dicha interseccidn se encuentra la entrada a la urbanizacion.

Simultaneamente el sector N°7, ubicado al sur del casco de Baruta, proximo a
la calle Péez tiene una poblacién estimada en 769 habitantes para el afio 2016. EL
mismo es producto de la expansion del casco de Baruta, es uno de los sectores mas

recientes, debido a la tipologia de las viviendas, las cuales no son consolidadas y
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corresponden principalmente al barrio La Palomera, dicho sector posee la mayor
densidad poblacional.

Ademas, es el sector de mayor variacion topografica, con una fuerte pendiente
> 60%, por ende la eficiencia vial es clasificada como muy deficiente, ya que
respecto al numero de habitantes, superficie ocupada la red vial es baja, la cual se

encuentra condicionada por las condiciones fisico-naturales.

Otro de los microsectores con mayor poblacion es el N°1, ubicado entre la
calle La Industrial y EI Paseo Guaicaipuro. La tipologia predominante es de edificios,
pertenecientes al conjunto residencial “La Estancia” y urbanizaciones periféricas, en
contraste con el sector 3, los edificios son bajos, en promedio tienen 9 pisos, lo que
determina que la poblacion estimada sea menor a la anterior con 646 habitantes, la
densidad poblacional y la eficiencia vial es alta, lo cual indica que la cobertura vial
satisface a la poblacién que actualmente reside en el sector.

Resulta importante destacar que el sector N°5, proximo a la calle Rondén,
tiene una poblacién estimada de 522 habitantes en el afio 2016, el uso de la tierra
predominante es el médico-asistencial, es este se ubica la clinica “Félix Boada”,
maédulos A y B, es uno de los centros de atraccion de mayor relevancia del casco de
Baruta.

Las viviendas son multifamiliares, la densidad poblacional es alta, sin
embargo es muy deficiente la funcioanlidad y cobertura de la red vial, las calles de

acceso son locales. Con el microsector N° 10 (calle Miranda), poseen la mayor

2
densidad vial dentro del casco historico de Baruta con 48,13 y 46,65 km/km , la
funcionalidad de la red vial es de vias locales en donde el flujo de vehiculos es menor

que en areas con predominio de uso comercial como la calle Ricaurte.

En segundo lugar los sectores con menor poblacion son: 9 (Calle Socorro), 10
(Residencial tipo quintas) y 4 (Prolongacion calle Marifio). Son las areas de uso

netamente residencial en el casco de los sectores 9 y 10, mientras que en el 4 y 6
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predomina el uso comercial. En los primeros, la estructura de las viviendas es buena,
muy consolidadas, especialmente en el sector 9, en donde las residencias son tipo
quintas, con materiales de construccion de alta calidad, la eficiencia vial es moderada

en ambos sectores (ver mapa N°12).

De igual forma, en el microsector N°4 predomina el uso comercial, en el
sector ubicado al sureste del casco de Baruta, es deficiente la cobertura vial, se
localiza proximo a la prolongacion de la calle Marifio, son viviendas no consolidadas,
los materiales de construccion son de baja calidad y tiene un solo piso, la densidad es
baja debido al nimero de habitantes estimados ya que son pocas las edificaciones de

uso residencial.

Por ultimo el microsector con la mayor eficiencia vial en el N°6,
correspondiente a la calle Ricaurte, es considerada la via de comunicacion mas
importante, a pesar del predominio del uso comercial las residencias que se ubican
alrededor cuenta con una buena cobertura vial ya que es el area de entrada y salida al

casco de Baruta.
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Mapa N° 12 (Poblacion por microsectores del casco de Baruta, afio 2016)
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5.1.2 Condiciones demograficas del rea de influencia

La dinamica espacial del casco historico de Baruta, no solo esta condicionado
por sus habitantes, sino que estd inmerso en la dinamica demografica de las
habitantes de urbanizaciones periféricas, que diariamente se trasladan al centro, en
busca de bienes y servicios. Uno de los servicios de mayor demanda es el transporte
publico, en el casco confluyen cerca de 24 rutas municipales e intermunicipales
(Alcaldia de Baruta, 2015).

Por consiguiente, resulta preponderante analizar las caracteristicas
demogréficas de las urbanizaciones periféricas que integran el area de influencia del
casco histérico de Baruta ya que se encuentran inmersos en la movilidad urbana,

influyendo directamente en la demanda del servicio de transporte publico.

Posteriormente, los datos poblacionales fueron calculados con la misma
metodologia empleada anteriormente, a partir de los segmentos censales, el nimero
de viviendas por sector y el promedio de habitantes por vivienda, arrojando los

siguientes resultados:

Cuadro N°25 Poblacion calculada e indice de eficiencia vial por urbanizacién

L, Longitud | Superficie | Superficie | Densidad Eficiencia

Urbanizacion 2016 (k?n) tha) &mz) (hab/ha) vial

Casco de Histérico de Baruta 5079 5,41 25,14 0,25 202 15,14

El Pefion 662 3,02 21,81 0,22 30 25,13

Charallavito 522 4,24 21,52 0,22 24 40,00

El Progreso 426 0,35 1,22 0,01 349 15,35

La Trinidad 294 7,43 4511 0,45 7 64,48
Piedra Azul 3021 1,83 14,52 0,15 208 8,74

Parcelamiento Coromoto 458 0,45 1,17 0,01 391 19,47

Lomas del Club Hipico 1076 4,76 21,51 0,22 50 31,27
Placer de Marfa 3767 1,50 10,41 0,10 362 7,31

El Socorro 448 0,55 2,79 0,03 161 15,56

La Palomera 6152 1,28 10,6 0,11 580 5,03

El Cielito 93 0,16 15 0,02 62 13,19

Total 21.998 30,98 177,09 1,77 205 22,01

Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segun el censo del

afio 2001 y 2011.
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Los sectores periféricos de mayor densidad poblacional, estdn emplazados en
las zonas méas vulnerables a movimientos en masa, estos son los asentamientos
espontaneos (barrios):La Palomera y Placer de Maria, los cuales tienen la mayor
poblacién estimada para el afio 2016 con 6152 y 3767 habitantes, respectivamente,

mayor a toda la poblacion del casco historico de Baruta.

La Palomera posee la densidad poblacional més alta de los sectores que
integran el éarea de influencia con 580 hab/ha. Se evidencia que los sectores no
consolidados son los que poseen la densidad poblacional mas alta, le sigue Placer de
Maria, Parcelamiento Coromoto y El Socorro. El crecimiento de estos sectores es
vertical, por lo general en cada piso vive una familia diferente, la poblacion es mayor

y por lo general se encuentren en condicién de hacinamiento.

A su vez, estos espacios son los més vulnerables a movimientos en masa,
emplazados en las areas de mayor pendiente y no contar con la planificacién urbana
requerida, la infraestructura vial y equipamiento urbano es precario, lo que produce
que exista mayor presion sobre el casco histérico de Baruta, ya que los residentes de
estos barrios se trasladan diariamente con el fin de satisfacer sus necesidades basicas,
las cuales debido a las condiciones fisico-naturales y demogréficas no pueden
satisfacer en su entorno inmediato; demanda supera la oferta de bienes y servicios.
Esto se traduce en mayor congestionamiento de las vias de comunicacion del casco de

Baruta y largas colas en las paradas de transporte publico.

Es importante resaltar que en los sectores La Palomera y Placer de Maria, la
ruta que cubre el servicio de transporte publico se ubica en la interseccion de la calle
Miranda con calle Ricaurte, del casco Histdrico de Baruta, representando un area de
constante flujo poblacional, de entrada y salida de los habitantes de dichos sectores.
Ambos sectores son categorizados como muy deficientes en la cobertura vial,
respecto a la relacion de la poblacién, superficie y malla vial, afectando directamente
la accesibilidad con el resto de las urbanizaciones periféricas, ya que las condiciones

topograficas no permiten que la cobertura vial sea alta.
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Seguidamente, las urbanizaciones consolidadas como: Lomas del Club Hipico
y Piedra Azul, son urbanizaciones de uso netamente residencial, en la primera, se
concentran conjuntos residenciales, por ende la densidad poblacional es baja. Las
viviendas tipo quintas se concentran en ambos sectores, sin embargo en la
urbanizacion Piedra Azul predominan y la densidad poblacional es moderada con 208
hab/ha. En Lomas del Club Hipico es categorizada como eficiente la cobertura de la
red vial respecto a la poblacion, mientras que en Piedra Azul es deficiente, existe
mayor accesibilidad debido a la cercania con el casco historico de Baruta y La

Palomera.

Por otra parte, las urbanizaciones: El Pefion, Charallavito, EI Socorro, La
Trinidad y El Cielito, tienen la menor poblacién estimada para el afio 2016. En la
urbanizacion El Pefién, predominan las viviendas tipo quintas, ha llegado a su umbral
méaximo de crecimiento, por ende la poblacion tiende a decrecer. Sin embargo en

estos sectores se categorizo la mayor eficiencia vial.

Igualmente, existe un importante flujo poblacional que se moviliza en
transporte publico desde el casco historico de Baruta, en la parada ubicada entre la
calle Miranda y Ricaurte, manejada por la A.C.U.C. El Pefidn - La Palomera, tiene
como Ultima parada el hospital psiquiatrico El Pefidn, el cual representa un nodo de
atraccion para los residentes de urbanizaciones periféricas y el resto del Area
Metropolitana de Caracas. La eficiencia vial es moderada, entre las principales vias
de acceso de encuentran la Av. Coquinacoa y la carretera vieja Caracas — Baruta.

Las urbanizaciones: Charallavito y El Socorro, son areas en donde el uso de la
tierra predominante es el residencial, la tipologia de las viviendas es de quintas. En la
urbanizacion Charallavito, se categorizo como eficiente la cobertura de la red vial, la
cual tiene como principal vias de acceso la Av. San Sebastian, mientras que el
socorro es moderadamente eficiente ya que solo tiene como via de acceso la calle

Manzanares.
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Por el contrario, en la urbanizacion La Trinidad, el sector que tiene mayor
interaccion con el casco historico de Baruta es el area industrial, posee la mayor
eficiencia vial, tiene un nimero importante de vias de acceso, como las avenidas: San
Sebastian, Los Guayabitos, Cecilio Acosta y Principal de La Trinidad y calles como:
Bolivar y Amana. Mientras que la urbanizacién El Cielito, estd compuesta por un
conjunto residencial con una cobertura vial deficiente ya que la principal via de

comunicacion es la calle San Sebastian.

Por ultimo, cada uno de estos sectores tienen una relacion directa con el casco
histérico de Baruta, ya que sus residentes demanda servicios que se concentran en el

pueblo de Baruta, tales como: transporte publico, educacion, salud y gubernamental.
5.1.3 Poblacién en edad econémicamente activa

5.1.3.1. Casco histérico de Baruta

En las variables demogréficas, resulta pertinente analizar la poblacion en edad
econdmicamente activa y la dependiente, ya que esto permitira realizar un andlisis
comparativo del nimero de habitantes que diariamente se movilizan al casco histérico

de Baruta.

Para realizar dicho andlisis, fueron estimados los datos a partir del censo de
2011 realizado por el INE. Se tomé en consideracion la proporcién de poblacion por
los segmentos censales que integran el casco historico de Baruta y las urbanizaciones

que corresponden al area de influencia, arrojando los siguientes resultados:

Cuadro N°26 Poblacion econdmicamente activa y dependiente para el afio 2011 y

2016 en el casco histérico de Baruta

Casco historico de Baruta
Afo | <15afios | (%) |15-64afios| (%) >65 afos (%) |Total
2011 842 15,89 3811 71,91 647 12,21 | 5300
2016 806 15,91 3731 73,46 542 10,70 | 5079

Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segtn el censo del
afio 2001 y 2011.
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Grafico N°7

Poblacién en edad economicamente activa 'y
dependiente, periodo 2011 -2016
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Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segln el
censo del afio 2001 y 2011.

De acuerdo a las condiciones demograficas entre el afio 2011 y 2016, la tasa
de crecimiento fue negativa entre los ultimos dos periodos censales de 2001 y 2011,
esta fue de -0,87. Como se explico anteriormente, el pueblo de Baruta ha llegado a su
umbral méximo de crecimiento, lo que ha determinado que la poblacién se movilice a

sectores periféricos en busca bienes y servicios.

Seguidamente, la poblacion en edad econdmicamente activa estimada para el
afio 2011 fue de 3811 habitantes, equivalentes al 71,91% de la poblacion total, al
comparar las cifras con las estimaciones del afio 2016, se obtiene que la diferencia
respecto al total de la poblacion fuera de -1,55%. En ambos periodos, la poblacion
entre los 15 y 64 afos de edad tiene la mayor proporcion respecto a la poblacion total,
por encima del 70%, lo que indica que la mayoria de los habitantes se encuentran en

edad de trabajar.

Esto es una fortaleza socioeconémica, debido al predominio de la fuerza de
trabajo. Esta es una aproximacion a la poblacion que se encuentra ocupada y que
diariamente se moviliza por razones laborales y educativas. Las actividades
socioeconémicas del area de estudio es estimulada por la poblacién que se encuentra
en edad productiva, siendo uno de los elementos que impulsa el desarrollo
socioecondmico de un espacio, la demanda de empleo aumenta, lo que indica que la
mayoria de la poblacion se moviliza diariamente a sus lugares de trabajo y centros

educacionales, de manera constante.
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Por otra parte, la poblacion menor de 15 afios en el afio 2011 fue de 842
habitantes, representando el 15,89%, mientras que se estimo para el afio 2016 en 806
habitantes, equivalentes al 1591%. A diferencia de la poblacion en edad
econémicamente activa, esta es la poblacion dependiente en edad infantil, la
movilizacion es regular en la mayor parte del afio, solo en periodos vacacionales
desde el mes de Agosto a Septiembre, el resto del afio se mantiene constante.
Especialmente en la calle Bolivar, en donde se encuentra el preescolar ‘“Nuestra
Sefiora del Rosario”, en la calle Paez en donde se ubica el colegio Miguel José Sanz y

la calle Sucre se ubica el colegio “Monsefior Lucas Guillermo Castillo™.

En cuanto a la poblacibn mayor a 65 afios, que también considerada
dependiente, fue calculada en 647 habitantes (12,21%) en el afio 2011, mientras que
para el afio 2016 fue de 542 habitantes, equivalentes al 10,70%, lo que indica un
decrecimiento de 1,51% en cinco afios. Esta poblacion considerada vulnerable, por lo

general no se movilizan constantemente.
5.1.3.2. Poblacién en edad econdmicamente activa del area de influencia

El area de influencia del casco histérico de Baruta estd integrada por 11
urbanizaciones, las cuales se ubican en la periferia. Su poblacion esta en constante
interaccion con el casco de Baruta, debido a la oferta de servicios bésicos como:
salud, educacion y transporte publico, por ende resulta preponderante relacionar la
poblacién en edad econdmicamente activa y la dependiente, con la movilidad urbana

del casco histérico de Baruta, ya que diariamente se trasladan al casco de Baruta.

Cuadro N°27 Poblacion econdmicamente activa y dependiente para el afio 2011y
2016 en el &rea de influencia
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Urbanizacion 2011 2016
Total | <15 afos | 15 - 64 afios | >65 afos | <15 afios | 15 - 64 afios | >65 afios | Total
El Pefion 677 139 483 55 136 472 54 662
Charallavito 624 128 445 51 107 372 43 522
El Progreso 509 105 362 42 88 303 35 426
La Trinidad 351 72 250 29 60 210 24 294
Piedra Azul 2306 474 1643 188 621 2153 247 3021
Parcelamiento Coromoto | 448 92 319 37 94 326 37 458
Lomas del Club Hipico | 1149 236 819 94 221 767 88 1076
Placer de Maria 3907 803 2785 319 775 2685 308 3767
El Socorro 420 86 299 34 92 319 37 448
La Palomera 5736 1179 4088 469 1265 4385 503 6152
El Cielito 111 23 79 9 19 66 8 93
Total 16238 | 3339 11573 1326 3478 12057 1384 ]16.919
Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segun el censo del
afio 2001 y 2011.
Grafico N°8

Poblacion econémicamente activa y dependiente
para el afio 2011 y 2016 en el area de influencia
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Fuente: Datos estimados en base a datos suministrados por el Instituto Nacional de Estadistica, segan el
censo del afio 2001 y 2011.

La poblacion en edad econdmicamente activa representa el 70% de la

poblacion total, en ambos periodos de acuerdo a las estimaciones calculadas. La

poblacion en edad econdmicamente activa para el afio 2016 fue estimada en 12.057

habitantes, equivalentes al 74,17%, lo que significa un crecimiento respecto al 2011,
en donde se estimaron 11.573 habitantes (71,27%).

Se concentran en mayor proporcion en los sectores populares de: La Palomera

y Placer de Maria, son una de las areas mas dependientes del casco historico de

Baruta. Debido a la predominancia de poblacion en edad econdmicamente activa,

estos se movilizan al casco de Baruta en busca de empleo y al resto de los municipios
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que integran el Area Metropolitana de Caracas a través de las rutas que cubren los
municipios: El Hatillo, Libertador y Chacao.

Seguidamente, la urbanizacién Piedra Azul, contaba con una poblacion en
edad econdmicamente activa para el afio 2016 de 2153 habitantes, lo que representa
el 13,62% de la poblacion total. A diferencia de los sectores no planificados de Placer
de Maria y La Palomera, la mayoria de la poblacién se traslada a traves de vehiculos
particulares, la tipologia de las viviendas es tipo quintas, el nivel de consolidacion es

mayor.

Por otra parte, la poblacion dependiente <15 afios fue estimada en el afio 2011
en 3339 habitantes (20,56%), mientras que para el 2016 en 3478 habitantes (21,40%),
lo que representa un crecimiento de 0,84% (ver grafico N°8). Este grupo lo integra la

poblacién en edad escolar: inicial, primaria y secundaria.

La poblacion en edad econémicamente activa estan en mayor proporcion en
los sectores que tienen déficit de centros educacionales como Placer de Maria y La
Palomera, lo que determina que esta poblacion deba movilizarse al casco histérico de
Baruta y urbanizaciones periféricas como La Trinidad y Piedra Azul, en donde la
cobertura del servicio es mayor, especialmente en la educacion secundaria con el

liceo parroquial y Alejo Fortique.

Por ultimo, la poblacién dependiente >65 afios, en el afio 2011 se estimo en
1326 habitantes (8,16%) y en el afio 2016 en 1384 habitantes (8,50%). El nivel de
movilizacién de dicha poblacion es menor, uno de los elementos a considerar es la
ubicacién de areas recreacionales como plazas y centros religiosos, ambos se

concentran en el casco histérico de Baruta (ver mapa N°13).
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CAPITULO VI

DINAMICA DEL TRANSPORTE PUBLICO Y LA MOVILIDAD DE
PERSONAS EN EL CASCO HISTORICO DE BARUTA

En el siguiente capitulo se describen y analizan el servicio de transporte

publico y los niveles de movilidad espacial presentes en el area de estudio; los cuales

integran la dindmica urbana del casco de Baruta y urbanizaciones periféricas.

Igualmente se analizara el flujo de pasajeros a traveés de una encuesta de origen y

destino.

6.1. Tipos de Transporte Publico

En el casco historico de Baruta, confluyen en total 24 rutas de transporte

publico, las cuales son dirigidas por 11 asociaciones civiles y una ruta que cubre el

C.A Metro de Caracas, es una de las areas de mayor preponderancia, respecto al

servicio de transporte publico del municipio Baruta, tal como se indica en el siguiente

cuadro:
Cuadro N°28 Ubicacion de las paradas de transporte publico
Ruta Ubicacién de las paradas Lo?rg:)t ud
Baruta - Barrio Monterrey Calle Ricaurte, entre calles Bolivar y Sucre 30,4
Baruta - Ojo de Agua Calle Bolivar, entre calles Ricaurte y Marifio 36,3
Baruta - La Loma Calle Sucre, entre calles Bolivar y Calle Miranda 8
Baruta - La Palomera y Baruta - EI Pefién Calle Miranda entre calles Salom y Calle Ricaurte 14,9
Baruta - Manzanares Calle Ricaurte, entre calles Bolivar y Paez 12
Baruta - La Limonera Calle Ricaurte, entre calles Bolivar y Paez 8
Baruta - Las Minas - Plaza Las Américas Calle Bolivar, entre calles Girardot y Ricaurte 30
Baruta - Chacaito Calle Bolivar, entre calles Girardot y Negro Primero 32,8
Baruta - Gavilan - Sisipa - La Mata- Turgua Calle Ricaurte, entre calles Bolivar y Paez (calzada
lateral derecha) 30
Baruta - El Hatillo Calle Ricaurte, entre cal_les E_iollvar y Péez (calzada
lateral izquierda) 20
Baruta - El Silencio Calle Bolivar con Calle Ricaurte 15
Baruta- Turgua- Sisipa- El Pefidn Calle Paez, entre calles Salom y Ricaurte 30
Baruta - Terrazas del Club Hipico- Altamira Calle Sucre con Calle Marifio 30

Fuente: Elaboracién propia, con verificacion en campo el 06/05/2017 y segun datos suministrados por
la Direccion de Transporte y Vialidad de la alcaldia de Baruta, 2015
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Cuadro N°29 Rutas de transporte publico

Rutas de transporte publico en el Casco Historico de Baruta

Elota Capacidad
Asociacion Ruta Tipo de Ruta | Tipo de Unidad . (Puestos Sentados)
Registrada .
de cada unidad
S.C.U.C. Monterrey - Baruta Baruta - Monterrey- Monte Alto Municipal Minibus 9 26
S.C. Union de Conductores . - .
Baruta - Ojo de Agua Baruta - Ojo de Agua Municipal Rustico 21 12 (c/u)
Baruta - Loma Alta y Baja ( Municipal Minibis 23 26
Servicio Directo)
Baruta- Dispensario - La Loma - o
A.C.U.C. Baruta La Loma (Parte Alta y baja) unicipal Minibes
e Baruta - San Luis (Parte Alta) Municipal Minibus o5 26
Baruta - El Laurel Municipal Minibus
Baruta - La Pared Municipal Minibus
Baruta - Redoma Hoyo de la Puerta Municipal Minibus
Baruta - La Palomera Municipal Rustico 12
A.C.U.C. El Pefion - La Palomera Baruta - El Pefion - Hospital - . 9
L Municipal Rustico 12
Psiquiatrico
S.C. U. Manzanares Baruta Baruta - Redoma de Lomas de Municipal Minibus 4 28
Prados del Este
A.C.U.T. La Limonera Baruta - La Limonera Municipal Rustico 2 12
A. COOP. T. Para El Soberano Baruta - La Limonera - Concresa Municipal Minibus 6 26
Empresa de Producmc_)n Social Baruta - La Limonera Parte Alta Municipal Minibus S/l S/l
Comunal a Gas La Limonera
Las Minas de Baruta - La Trinidad - Municinal Minibis /
S.C.U.C. Las Minas - Chacaito Baruta P AUtobUSes 45 32y40
Baruta - Las Minas de Baruta - Municipal
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Plaza Las Ameéricas
Baruta - Gavilan - Sisipa - La Mata- Intermunicipal Minibis 9 26
Turgua
S C. Unién B Chacaf Silencio -Baruta - La Trinidad Intermunicipal Autobus
' IE|J T'(I)In L@rutas- icalto ) Baruta - El Silencio ( Directo) Intermunicipal Autobus
alifio Linea sureste Baruta - Chacaito Intermunicipal Autobus 56 32y 40
Baruta - El Hatillo Intermunicipal Autobus
Baruta- Lomas de La Lagunita Intermunicipal Minibus
AC.U.C. Baruta- Turgua- Sisipa- Baruta - Sisipa Intermunicipal Minibus 4 26
El Pefion
C.A. Metro de Caracas Baruta - Terr'zi\zlz;\;rg;arlaCIub Hipico- Intermunicipal MetrobUs 2 46

Fuente: Elaboracion propia, segun datos suministrados por la Direccion de Transporte y Vialidad de la alcaldia de Baruta, 2015
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Uno de los actores protagonicos de la movilidad urbana es el transporte
publico, existen en total 16 rutas municipales y 8 intermunicipales, las cuales se
concentran principalmente en la calle Ricaurte, en donde existe el mayor numero de
asociaciones y el uso predominante es el comercial, lo que indica que el flujo
vehicular y de peatones es constante, debido a la concentracion de bienes y servicios
en dicha via de comunicacion, las aceras se encuentran constantemente
congestionadas debido a las paradas de transporte publico y los comercios,
igualmente se ve afectado el flujo vehicular.

Igualmente, las rutas municipales, estan dirigida principalmente a los sectores
populares periféricos al casco historico de Baruta, debido a las condiciones
topograficas, en sectores donde predomina una fuerte pendiente, las unidades que
cubren estas rutas son rusticos, se dirigen hacia sectores como: La Palomera, Placer
de Maria -EI Pefién, La Limonera y Ojo de Agua. En el casco de La Palomera y
Placer de Maria son los sectores con la mayor poblacién estimada para el afio 2016
con 6152y 3767 habitantes respectivamente, lo que indica que la demanda del
servicio de transporte publico es mayor.

A su vez, las rutas intermunicipales, que conectan con el Area Metropolitana
de Caracas, especialmente con los municipios: Libertador, Chacao y EIl Hatillo,
debido al importante nimero de usuarios que se trasladan diariamente al resto de los
municipios que la integran, las unidades son de tipo autobds, los cuales tienen mayor
capacidad de traslado que el resto.

Resulta importante destacar que la flota registrada no siempre coincide con las
unidades operativas, ya que de acuerdo a lo observado y lo planteado por los
representantes de las distintas asociaciones civiles existe un déficit en el sector
transporte, atribuido principalmente a problemas con la compra de los repuestos, lo
que determina que la calidad del servicio se deteriore al igual que las pocas unidades
que actualmente se encuentran en funcionamiento.

Lo que se pudo observar en campo es que la concentracion de
establecimientos comerciales y paradas de transporte publico ha generado que el

hombrillo y las aceras se encuentren colapsados, debido a la actividad comercial que
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generan los abastos y panaderias y las largas colas que se producen en las
denominadas horas pico para abordar las unidades de transporte.

6. 1.1. Servicios de taxi

Resulta pertinente para los estudios de movilidad urbana analizar los medios y
formas de transporte publico y los prestados por particulares, tales como las lineas de
taxi y mototaxi. En el casco historico de Baruta se encuentran registradas 4 lineas de
taxi, las cuales no solo se trasladan a nivel municipal ni del Area Metropolitana de
Caracas, representan una alternativa para los usuarios y un importante medio de
transporte para los residentes y visitantes del casco histérico de Baruta, indicadas en
el siguiente cuadro:

Cuadro N°30 Lineas de taxi en el casco histérico de Baruta

Organizacion de Ubicacion Flota
Taxi Registrada
Calle Sucre con Calle Ricaurte (Frente al
S.C.LaCruz abasto Cruz Verde) 26
A. C. Noctutaxi Calle Ricaurte, entre Calle Bolivar y Sucre 3
Baruta ( Frente a Pasteleria Flor 2000)
Calle Bolivar entre Calle Salom y Negro
. Primero (Frente a Plaza Bolivar)
A.C. Barutaxi Entre Calle Bolivar y Péez 1
Entrada del Barrio Monterrey
A. C. Linea de Taxi Entre Calle Marifio y Rondon (Frente a la 5
Félix Boada Clinica Félix Boada)

Fuente: Elaboracion propia, con verificacién en campo el 06/05/2017 y segun datos suministrados por
la Direccion de Transporte y Vialidad de la alcaldia de Baruta, 2015

Las paradas de taxi se concentran principalmente en la calle Ricaurte, ya que
es el area de mayor flujo peatonal y es la via de entrada y salida al casco historico de
Baruta, otra de las vias de acceso de mayor preponderancia debido a su cercania con
edificaciones de uso gubernamental como la sede de la alcaldia de Baruta, la
prefectura, el Centro de Diagnostico Integral Prefectura Baruta y areas de circulacion
peatonal como el boulevard Cérdoba y la plaza Bolivar, son espacios de constante

circulacion de residentes y visitantes del casco histérico de Baruta.
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Igualmente, la ubicacion de una linea de taxi en la calle Rondon, cercano a la
clinica Felix Boada, indica que esta dirigida a los usuarios y visitantes de dicho
centro asistencial, el cual es un receptor constante de poblacion, la cual demanda el
servicio de transporte, que por lo general es una poblacion vulnerable, que no se

encuentra en condiciones para el uso de transporte publico.
6.1.2. Servicio de mototaxi

Otro de los elementos a considerar en la movilidad urbana son las lineas de
mototaxi, que a pesar de no tener una figura juridica, forman parte los medios de
transporte que la poblacion utiliza diariamente. En el casco histdrico de Baruta, se

encuentran operativas las siguientes lineas de mototaxi:

Cuadro N°31 Lineas de mototaxi en el Casco Historico de Baruta

Organizacion de Mototaxi Ubicacion

Motoplaza Calle Sucre con calle Ricaurte (al frente de la plaza El Indio)

Calle Bolivar con calle Salom (entre la plaza Bolivar y la

La Confianza iglesia Nuestra Sefiora del Rosario)

Moto Servicios Plaza Real Calle Paez con calle Ricaurte

Fuerza Motorizada Gente Calle Bolivar con calle Ricaurte (al frente bodega La
de Baruta Central)
Estretaxi Calle Bolivar con calle Urdaneta

Fuente: Elaboracién propia, con verificacion en campo el 06/05/2017 y segun datos suministrados por
la Direccion de Transporte y Vialidad de la alcaldia de Baruta, 2015

Las lineas de mototaxi se concentran principalmente en las calles: Bolivar y
Ricaurte ya que como se menciond anteriormente son las areas de mayor flujo
peatonal y vehicular. A diferencia de las lineas de taxi, estas estan dirigidas
principalmente a rutas cortas, a sectores periféricos al casco histérico de Baruta, las
cuales tienen una importante demanda debido al constante congestionamiento de las
vias de acceso al municipio, especialmente el pueblo de Baruta, representa una
alternativa para los usuarios de trasladarse en cortos periodos de tiempo.

Tal como se observa en el mapa N°14, las paradas se concentran en espacios
recreacionales como las plazas El Indio y Bolivar y en areas proximas a

establecimientos comerciales (ver mapa N°14).
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6.1.3. Resultados de encuesta a transportistas

Con el fin de realizar un analisis comparativo entre lo observado en campo y
la percepcion de algunos de los representantes de las distintas operadoras de
transporte publico y privado que hacen vida en el casco historico de Baruta.

Se aplicaron 9 cuestionarios el 10 de mayo de 2017 a representantes del
gremio, los cuales pertenecen a las siguientes operadoras: S.C.U.C. Las Minas —
Chacaito, S. C. Union Baruta - Chacaito - Hatillo Linea Sureste, S.C. Union de
Conductores Baruta - Ojo de Agua, A.C.U.C. Baruta La Loma, Fuerza Motorizada
Gente de Baruta, La Confianza, Motoplaza, S.C. La Cruz y A.C. Barutaxi, Los

resultados obtenidos fueron los siguientes:
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Fuente: elaboracion propia

De los 9 representantes encuestados, 5 catalogan que las condiciones de las
vialidad del casco histérico de Baruta es mala, equivalentes al 55,55%, mientras que
el resto, lo considera regular. De acuerdo a lo observado en campo, el estado actual
de la vialidad concuerda con lo planteado por los encuestados, entre las principales
probleméticas esta la ruptura de tuberias que ha afectado la pavimentacion y el
namero de baches existentes en cada una de las vias de comunicacion, afectando el
flujo vehicular. Como se puede observar en la imagen N°17, una de las calles en las

peores condiciones es la Negro Primero y Paseo Guaicaipuro (iméagenes N°17 y 18).
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Imagen N°17 Imagen N°18
1> ’ N7

Fuente: elaboracion propia tomada el 6/05/2017
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Fuente: elaboracion propia

Seguidamente, la circulacién vehicular fue evaluada por los encuestados entre
regular y mala en igual proporcion, solo el representante de la S.C.U.C. Las Minas —
Chacaito, lo catalogo de bueno. Debido al constante flujo de vehiculos, la
concentracion de paradas de transporte publico en la colectora principal (calle
Ricaurte) y la predominancia del uso comercial alrededor de esta, es un area propensa
al congestionamiento ya que es uno de los espacios de entrada y salida del casco

histérico de Baruta.
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Grafico N° 11

Evaluacion del numero de unidades operativas (déficit)
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Fuente: elaboracion propia

A su vez, respecto a la cobertura del servicio, 5 operadores consideran que
existe un déficit, lo que equivale al 55,55%, de las cuales 4 pertenecen al sector
publico. Las unidades operativas en dichas operadoras no cubren la demanda del
servicio, lo que se ve reflejado en el alto nimero de pasajeros en cola, en cada una de
las paradas que se ubican en el casco historico de Baruta, lo que afecta la movilidad
urbana ya que no existe una cobertura efectiva del servicio y genera
congestionamiento en las areas de circulacion peatonal. Del sector privado solo el

representante de A.C. Barutaxi plantea que existe un déficit.

Cuadro N°32 Unidades operativas

¢ Cuantas unidades se encuentran operativas?
Operadoras Numero
S.C.U.C. Las Minas — Chacaito 50-60
S.C.U.C. Monterrey - Baruta 2-4
S.C. Unién de Conductores Baruta - Ojo de Agua 10-12
A.C.U.C. Baruta La Loma 9-10
S.C.LaCruz 15
A.C. Barutaxi 10 -15
Fuerza Motorizada Gente de Baruta 10 - 15
La Confianza 17
Motoplaza 15-25
Total 5

Fuente: Encuesta realizada en mayo 2017
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Sin embargo, de acuerdo a los encuestados, especialmente el representante de
la S.C.U.C. Las Minas — Chacaito, plantea que existen entre 50 y 60 unidades,
nimero que no concuerda con las 45 registradas por la direccion de vialidad y
transporte de la alcaldia de Baruta en el afio 2015, mientras que el resto de las cifras
ofrecidas por las operadoras de transporte publico, la flota registrada esta por debajo
de la registrada por la alcaldia, en la S.C.U.C. Monterrey — Baruta, plantean que
existen entre 2 y 4 operativos, lo que equivale a una disminucion del 44,44% de las

registradas que son 9.

Por otra parte, la S.C. Unién de Conductores Baruta - Ojo de Agua, planteo
que existen entre 10 y 12 vehiculos de doble traccidn operativos, y la alcaldia tiene
una flota registrada de 21 vehiculos lo que indica una disminucion del 57,14%, la
cual es una de las lineas de mayor demanda ya que comprende el sector popular de

Ojo de Agua.

Igualmente, la A.C.U.C. Baruta La Loma, tiene un estimado entre 9 y 10
unidades operativas y la flota registrada es de 25 unidades registradas, lo que indica
que existe una diferencia del 40% entre las unidades registradas y la que realmente se
encuentran operativas. Respecto a las operadores privadas, S.C. La Cruz tiene
registrada 26 unidades, sin embargo, solo 15 se encuentran operativas, equivalentes al
57,69% total. Mientras que en las lineas de mototaxi, el nimero de unidades
operativas es alto superior a las 10 motocicletas.

Gréfico N° 12
Evaluacion de los principales problemas de las
lineas de transporte

® Inseguridad
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Condiciones de la
infraestructura vial

Fuente: elaboracidn propia
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Entre los principales problemas que catalogaron los encuestados en la ruta que
cubren es la falta de repuestos en 55,55%, seguidamente la inseguridad con el 33,33%
y en menor proporcion las condiciones de la infraestructura vial con un 11,11%. Esta
problematica esta directamente relacionada con el déficit de unidades de transporte
publico especialmente, ya que 3 de 4 operadoras encuestadas plantean que el
principal problema que afrontan es la falta de repuestos, debido a esto el déficit de
unidades se ha incrementado, afectando el servicio, que no solo afecta al sector
publico sino en igual magnitud al privado.

Gréfico N°13

Evaluacién de las condiciones de las
paradas de transporte
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Fuente: elaboracion propia
Las condiciones de las paradas de transporte tanto publico como privado son

11%

catalogados como bueno, 6 de 9 representantes lo que representa el 66,66%, mientras
que dos representantes del sector publico lo catalogan de regular, equivalentes al
22,22%. Solo uno considera que estan en mal estado. De acuerdo a lo evidenciado en
campo en su mayoria no existe una delimitacion de las paradas de transporte publico,
afectando la circulacion peatonal.

Gréfico N°14

Evaluacién de las condiciones de las
sefializaciones de transito
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Fuente: elaboracion propia

Las condiciones de las sefializaciones fue catalogada entre regular y mala, la
primera por 5 (56%) encuestados y el resto como mala (44%). Lo observado en

campo lo confirma, especialmente en la colectora principal (calle Ricaurte), las
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sefializaciones son escasas, al no existir un seméaforo que regule el trafico el nimero
de sefializaciones deberia ser mayor. El deterioro de las sefializaciones puede afectar
considerablemente tanto a los conductores como a los peatones, ya que a traves de

ellas se rige el transito vehicular y peatonal.

Grafico N°15

Evaluacién de las condiciones de la
iluminacion
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Fuente: elaboracion propia

La evaluacién de las condiciones de iluminacion que predomino fue la mala,
con 7 de 9 encuestados, equivalentes al 77,77%, mientras que el resto lo catalog6 de
regular. Los representantes del gremio de transportistas que fueron encuestados
coinciden en que la iluminacidn en el casco histdrico de Baruta es mala, lo que afecta
las rutas en horarios nocturnos y los usuarios. De acuerdo a lo evidenciado en campo

la mayoria de los postes de luz no se encuentran operativos.

Grafico N°16
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4
3 3
®2
[
1 .
so/ 1K N N N N N NN  =Buno
c
< o St a4 < " ® Regular
g & PN «® &\;@Jr @e}” N Malo
o & < N > O
Z\,’bc) 0 Q)’b R @0

Operadoras

Fuente: elaboracion propia

El comportamiento de los usuarios es considerado regular en su mayoria, 6 de
9 encuestados lo afirman. Mientras que 3 lo consideran bueno, los cuales son

representantes del sector privado. De manera general los usuarios tienen un
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comportamiento aceptable en las unidades de transporte publico y privado, sin
embargo el déficit de unidades puede afectarlo.

Cuadro N°33 Horarios de servicio de las rutas

¢ Cual es el horario de servicio de las rutas de transporte publico?

Operadoras Horario

S.C.U.C. Las Minas — Chacaito 5:00 am — 9:00 pm

5:20 am — 9:00 pm y de 6:00 am

S.C.U.C. Monterrey - Baruta 2 8:05 pm los domingos

S.C. Unidn de Conductores Baruta - Ojo de Agua 4:00 am — 10:20 pm
A.C.U.C. Baruta La Loma 5:00 am -8:30pm
S.C. LaCruz 5:30 am -6:00pm
A.C. Barutaxi 5:30 am -8:30pm
Fuerza Motorizada Gente de Baruta 4:00am —2: 0%)6‘ m (servicio 24
La Confianza 6:00 am — 7:00 pm
Motoplaza 6:00 am — 9:00 pm

Fuente: elaboracion propia

Por dltimo, los horarios del servicio de transporte publico y privado, inician
principalmente desde las 5:00 am y finaliza de manera general a las 9:00 pm. Uno de
los elementos que ha incidido en los horarios del servicio es la inseguridad y la
iluminacién en el casco historico de Baruta. Las lineas privadas son las que se han
visto méas afectadas, disminuyendo considerablemente su horario, solo una de las
lineas de mototaxi (Fuerza Motorizada Gente de Baruta) planteo que tienen un
horario de 24 horas, con dos turnos rotativos.

Para concluir, los transportistas del sector publico plantean que existe un
déficit respecto al numero de unidades que se encuentran operativas y la demanda del
servicio, afectando directamente a los residentes y visitantes del casco historico de
Baruta. Las vias de circulacion vehicular se encuentran constantemente
congestionadas, debido al nimero de usuarios que esperan por unidad. Igualmente, la
infraestructura vial, iluminacion y el estado de las sefializaciones dificultan la
circulacion vehicular y la seguridad de los conductores y peatones se ve

comprometida.
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6.1.4. Encuesta de origen y destino

6.4.1. 1.Baruta — Chacaito

Con el fin de realizar un analisis comparativo entre el nmero de usuarios, su
origen, destino y motivo del viaje al casco histérico de Baruta, fueron aplicadas 140
cuestionarios, 70 en la ruta intermunicipal Baruta — Chacaito, la cual es cubierta por
la S. C. Union Baruta - Chacaito - Hatillo Linea Sureste y 70 en las rutas: Baruta — La
Palomera y Baruta - El Pefion - Hospital Psiquiatrico que tiene como operadora
A.C.U.C. El Pefi6n - La Palomera, estas fueron aplicadas entre el 22 y 23 de junio de
2017.

La ruta Baruta — Chacaito fue elegida, ya que se considera que es una de las
rutas intermunicipales méas importantes, debido a la interaccion constante del casco
histérico de Baruta con el municipio Chacao. Mientras que la ruta municipal que
cubre: El Pefion, La Palomera y Placer de Maria, tienen el mayor nimero de
habitantes del area de influencia, su cercania con el casco de Baruta equivale a la

constante movilizacion de usuarios en busca de bienes y servicios.

Seguidamente, en la ruta Baruta-Chacaito, fueron encuestados en total 37
mujeres y 33 hombres, con un promedio de edad de 34 y 39 afios respectivamente, lo
que indica que la poblacidn encuestada, se encuentra en edad econdmicamente activa,

el resto de los resultados obtenidos son los siguientes:

Cuadro N°34 Lugar de residencia y destino

Lugar de Residencia Porcentaje (%) Destino Porcentaje (%)
Baruta 53 75,71 Chacaito 45 64,29
Las Minas de Baruta 3 4,29 Concresa 11 15,71
Valles del Tuy 3 4,29 Las Mercedes | 3 4,29
Municipio El Hatillo 2 2,86 Valles del Tuy | 3 4,29
Municipio Libertador | 2 2,86 Santa Fe 2 2,86
Municipio Sucre 1 1,43 Bello Monte 2 2,86
Lomas del Avila 1 1,43 Chacao 1 1,43
Caricuao 1 1,43 Sabana Grande | 1 1,43
La Trinidad 1 1,43 Colegiode |, 1,43

Ingenieros

142




Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

Hoyo de la Puerta 1 1,43 Altamira | 1 | 1,43 |
Los Teques 1 1,43
Boleita 1 1,43

Fuente: elaboracion propia

Grafico N°17 y Gréafico N°18
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Fuente: elaboracion propia

El ndmero de usuarios encuestados en la parada de transporte Baruta —
Chacaito, determind que el 75,21% residen en el municipio (ver gréfico N°17).
Mientras que 12 usuarios residen en el resto de los municipios que integran el Area
Metropolitana de Caracas como: El Hatillo, Libertador y Sucre y en su periferia en las

denominadas ciudades dormitorio como los Valles del Tuy.

Existe una constante interaccion con el casco histérico de Baruta debido al
flujo de poblacion en busca de bienes y servicios, lo que incrementa la demanda del
servicio de transporte publico, ya que no solo debe cubrir a la poblacién residente

sino a los usuarios de la gran Caracas.

Por otra parte, el lugar de destino de los usuarios encuestados determind que
el 64% tiene como destino Chacaito, seguido del Centro Comercial Concresa con
16%, el resto de distribuyen en sectores como Las Mercedes, Santa Fe, Valles del
Tuy, Bello Monte, Sabana Grande, Colegio de Ingenieros y Altamira (ver gréafico
N°18).
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Los residentes del casco de Baruta y sectores adyacentes en su mayoria se

dirigen al municipio Chacao, principalmente por la oferta laboral, lo que indica la

relacion directa entre los municipios Chacao y Baruta, debido a su cercania y la

relacion oferta — demanda de bienes y servicios.

Cuadro N°35 Ocupacion y motivo del viaje

Ocupacion Porcentaje (%) | Motivo del viaje | Porcentaje (%0)
Estudiante 26 37,14 Trabajo 27 38,57
Comerciante 10 14,29 Diligencias| 25 35,71
Ama de casa 9 12,86 Estudio 12 17,14
Jubilado 5 7,14 Salud 2 2,86
Enfermeria 3 4,29 Otro 4 571
Técnico 2 2,86
Otros 15 21,43

Fuente: elaboracion propia

Grafico N°19 y Grafico N° 20
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Fuente: elaboracién propia

De los 70 usuarios encuestados el 37% tienen como ocupacion estudiante, el

14% comerciante, 13% labores del hogar (ver grafico N°19). La poblacion estudiantil

encuestadas por lo general no solo se dedica a esto, sino que simultdneamente trabaja,

lo que indica que la movilizacion de estos usuarios es mayor, especialmente en las

denominadas “horas pico”, el flujo de usuarios es constante ya que en diferentes

periodos del dia deben movilizarse, lo que se relaciona con que el 38% de los
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usuarios encuestados indicaran que el motivo del viaje es trabajo y un 17% estudio, lo

que en conjunto equivale al 55% de los encuestados.

Igualmente, la ocupacion referida a comerciantes y amas de casa determina
que estos usuarios se trasladan principalmente en horas de la mafiana y el medio dia.
Esto a su vez se relaciona con que el 36% de los encuestados indica que el motivo del
viaje al casco de Baruta es diligencias.

Cuadro N°36 Frecuencia del viaje

Frecuencia del viaje Porcentaje (%)
Diario 35 50,00
Semanal 30 42,86
Ocasional 4 571
Primera vez 1 1,43

Fuente: elaboracion propia

La frecuencia del viaje, esta directamente relacionada con el motivo del viaje,
educacional y laboral implican el traslado diario. EI 50% de los usuarios encuestados
indicaron que se trasladan diariamente a través de esta ruta, el 42,86% indico que

semana, ocasional 5,71% y primera vez 1,43%.

La realizacion de tramites legales que ofrece la alcaldia de Baruta, la actividad
comercial desarrollada en la calle Ricaurte, implican que residentes se sectores
periféricos se trasladen semanal u ocasionalmente al casco de Baruta, lo que genera

una constante demanda del servicio de transporte publico.

6.4.1. 2. A.C.U.C. El Peiidn - La Palomera

Es una de las rutas municipales de mayor demanda, debido a la demanda
poblacional. La Palomera y Placer de Maria, tienen la poblacion mas grande de
acuerdo a las estimaciones para el afio 2016, las cuales son de 6.152 y 3.767
habitantes respectivamente. Por ello, resulta preponderante analizar las caracteristicas
de los usuarios que diariamente se movilizan al casco histérico de Baruta, los

resultados obtenidos fueron los siguientes:

Cuadro N°37 Lugar de residencia y destino
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Lugar de Residencia Porcentaje (%) Destino Porcentaje (%)
Baruta 65 92,86 La Palomera 30 42,86
San Martin 2 2,86 Placer de Maria 28 40,00
La Trinidad 1 1,43 El Pefion 12 17,14
Monterrey 1 1,43
El Hatillo 1 1,43

Fuente: elaboracion propia

Grafico N°21 y Gréfico N° 22
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Fuente: elaboracion propia

El 92,86% de los usuarios encuestados indicaron que residen en el casco de
Baruta. Debido a que esta es una ruta municipal, los usuarios que se movilizan a
través de ella en su gran mayoria son residentes de estos sectores populares y la
urbanizacion El Pefion. Esto se refleja que en el destino final del 42,86% de los

encuestados sea La Palomera, 40% Placer de Maria y 17,14% EI Pefidn.

Son sectores netamente residenciales, en donde el flujo de poblacion sale en la
mafiana y regresa al final de la tarde, lo que se ve reflejado en las largas colas en la
parada ya que actualmente se encuentran en funcionamiento 6 unidades, vehiculos de
doble traccion con una capacidad de 12 asientos cada uno. A pesar de ser una ruta

corta, la oferta no cubre la demanda de usuarios que diariamente se traslada en esta.

Cuadro N°38 Ocupacion y motivo del viaje

Ocupacion Porcentaje (%) Motivo del viaje Porcentaje (%)
Ama de casa 22 31,43 Diligencias 32 45,71
Estudiante 17 24,29 Trabajo 11 15,71
Jubilado 5 7,14 Estudio 10 14,29
Docente 3 4,29 Salud 2 2,86
Secretaria 3 4,29 Otro (compras) | 15 21,43
Asistente dental 3 4,29
Otros 17 24,29
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Fuente: elaboracion propia

Gréfico N°23y Grafico N° 24
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Fuente: elaboracion propia

A diferencia de las rutas intermunicipales, el perfil de los usuarios es
diferente, la mayoria de los usuarios encuestados indicaron que tienen como
ocupacion las labores del hogar en un 32%, seguido de estudiantes con un 24% y
otros 24% (ver grafico N°23).

Esto implica que el flujo de usuarios sea mayor en horas de la mafiana y el
medio dia, estas coinciden con los horarios de entrada y salida de los planteles
educativos ubicados en el casco de Baruta, tales como la escuela Monsefior Lucas
Guillermo Castillo y el colegio Parroquial.

Igualmente, estas Gltimas, se trasladan al casco de Baruta a media mafiana con
el fin de realizar diligencias y compras, tal como se refleja en el grafico N°24. Los
motivos del viaje implican que en su mayoria la poblacion se moviliza a través de las
escaleras, veredas y callejones en horas de la mafiana ya que la oferta de transporte
publico es muy baja. Esto afecta la calidad del servicio de transporte publico, ya que
los periodos de espera son mayores y las pocas unidades en funcionamiento se

deterioran de manera acelerada.

Cuadro N°39 Frecuencia del viaje

Frecuencia del viaje Porcentaje (%0)
Diario 65 92,86
Ocasional 5 7,14
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Fuente: elaboracion propia

Los sectores que cubre esta ruta, son areas de uso netamente residencial, la
cual se divide en consolidado y no consolidado. El Pefidn es una urbanizacion
consolidada, por ende la proporcion de usuarios que demandan el servicio de
transporte pablico es menor ya que en su mayoria se trasladan a través de vehiculos

particulares.

Los sectores no consolidados son Placer de Maria y La Palomera, el nUmero
de usuarios que diariamente se movilizan en esta ruta es mayor, ya que son zonas
residenciales la frecuencia del viaje es diaria, solo los usuarios que se encuentran de

visita en el sector determinaron que la frecuencia del viaje es ocasional.

De acuerdo a lo observado en campo existe un déficit en el nimero de
unidades que actualmente se encuentran operativas lo que se traducen en largas colas
en las paradas de transporte pablico y determinan que los usuarios cataloguen que el

servicio es malo.

Otro de los elementos a considerar es que ninguna de las paradas que se
encuentran en las calles: Bolivar, Ricaurte y Péez cuenta con un mobiliario, solo en la
av. San Sebastian y la calle Industrial cuentan con uno, en la mayoria de los casos los

usuarios no cuentan con espacios de resguardo.

Las operadoras privadas de transporte como taxis y mototaxis, representan
una opcion que mucho de los usuarios utilizan y que en el caso de la asociacién
“MotoPlaza”, tiene 10 afios operativa de acuerdo a lo que dijeron sus representantes,
lo que indica que cuenta con el respaldo de los usuarios para su funcionamiento,

especialmente hacia sectores periféricos.
6.2. Flujo vehicular

6.2.1. Calle Ricaurte con calle Sucre
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Uno de los actores protagdnicos dentro de la movilidad urbana es la
circulacion vehicular. El casco histérico de Baruta tiene preponderancia a nivel
municipal, debido a la concentracion de entes gubernamentales, establecimientos
comerciales y operadores de transporte publico, lo que genera que sea un nodo de
atraccion para residentes de urbanizaciones periféricas, que se trasladan en busca de
Servicios.

Con el fin de contabilizar el numero de vehiculos que entran y salen del casco
historico de Baruta en las denominadas “horas pico”. El conteo fue realizado el dia
17/05/2017, en los siguientes tramos horarios: 7:00 — 8:00 am, 11:30 am -12:30 pm y
4:00 pm — 5:00 pm, la interseccion seleccionada fue la de la calle Ricaurte con calle
Sucre ya que es considerada la via de comunicacion mas importante del casco
histérico de Baruta, es el area de entrada y salida, en ella se concentra el mayor
numero de paradas de transporte publico.

Cuadro N°40 Flujo vehicular

Tramo horario Sentido
NORTE SUR | ESTE | OESTE Total
07:00 a.m. | 08:00 a.m. 212 189 92 216 709
11:30 a.m. | 12:30 p.m. 262 118 123 353 856
04:00 p.m. | 05:00 p.m. 259 157 119 318 853
Total 733 464 334 887 2415
Promedio 261 138 121 336 214

Fuente: elaboracion propia

Los estandares internacionales plantean que la capacidad maxima en una
vialidad con un solo canal de circulacion es de 1.700 veh/h, mientras que un
segmento vial de dos sentidos es de 3.200 veh/h (AASHTO, 2000). Lo que indica que
de acuerdo a lo contabilizado en campo en los tramos horarios seleccionados no

sobrepasan la capacidad de cada carril de circulacion.

De acuerdo a lo contabilizado en campo, el tramo horario de “hora pico” que
registro el mayor nimero de vehiculos fue de 11:30 am a 12:00 pm, con 856 veh/h,
este tramo de horario coincide con la finalizacion de la jornada escolar,

principalmente en los planteles educativos de inicial y primaria. En el casco de Baruta
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se ubican 5 centros educativos de inicial y primaria, lo que indica que en ese horario

el nimero de vehiculos incrementa.

Seguidamente, el tramo horario de 4:00 pm a 5:00 pm coincide con la
culminacion de la jornada laboral. En el casco historico de Baruta se ubican centros
de uso comercial y administrativo que poseen un importante nimero de trabajadores
tales como: centro empresarial de Baruta y la sede de la alcaldia de Baruta, en este
horario la demanda del servicio de transporte publico aumenta, ya que existe un
importante nimero de trabajadores que no residen en el casco de Baruta sino en

urbanizaciones periféricas.

A su vez, el tramo horario desde las 7:00 am a las 8:00 am, se contabilizaron
709 veh/h. Es un tramo en donde la mayoria de los residentes del casco histérico de
Baruta y de urbanizaciones periféricas se movilizan fuera del municipio, son pocos el
nimero de usuarios que se movilizan internamente, la mayoria se traslada al Area

Metropolitana de Caracas.

En la calle Ricaurte, el nimero de vehiculos que se trasladan en sentido oeste
es el mayor, con un total de 887 veh/h y un promedio de 336 veh/h. En esta ubicacion
esta la calle Sucre, la cual conecta el casco con areas de uso gubernamental como la
sede de la alcaldia de Baruta, la iglesia Nuestra Sefiora del Rosario y el preescolar
“Nuestra Senora del Rosario”, es un area de constante movilizacion de vehiculos,
debido a su preponderancia en la comunicacion de residentes y visitantes con

espacios estratégicos, que son nodos de atraccién y diariamente atraen a la poblacién.

Seguidamente, en direccion norte, es una de las salidas el casco historico de
Baruta a través de la calle Ricaurte, se contabilizacion en total 733 veh/h, en
promedio 261 veh/h. En esta esta direccion se empalma la calle Ricaurte con la av.
San Sebastian, en ella confluyen las rutas de transporte publico que salen desde la

calle Ricaurte a sectores periféricos y el Area Metropolitana de Caracas.
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Igualmente, en direccion sur, es una de las entradas al casco historico de
Baruta contabilizados 464 veh/h, en promedio 138 veh al dia. En esta ubicacion se
concentra el mayor nimero de establecimientos comerciales del casco histérico de
Baruta, principalmente abastos y quincallas, los cuales tienen una gran demanda entre
los residentes y visitantes del casco historico de Baruta. Esto significa que de acuerdo
a lo contabilizado, existe una importante diferencia entre el nimero de vehiculos que
ingresan y salen del casco histérico de Baruta, los vehiculos que se movilizan a través

de la calle Ricaurte

Por otra parte, en sentido este, se contabilizaron 334 veh/h, en promedio 121
veh/h, la circulacion vehicular es menor ya que es un area de transicion entre el casco
de Baruta y la zona industrial de La Trinidad, solo existen 3 rutas (Chacaito-Baruta-
La Trinidad, Baruta-Lomas de La Lagunita y Las Minas de Baruta — La Trinidad -
Baruta), que se movilizan constantemente en ella. Existe un menor numero de
vehiculos particulares ya que el desarrollo de actividades industriales comprende

principalmente vehiculos de carga.

De acuerdo a lo observado en el conteo de vehiculos realizado el dia 17 de
mayo de 2017, la calle Ricaurte es la via de comunicacién mas importante del casco
historico de Baruta, ya que en ella confluyen la mayoria de operadoras de transporte
publico, en total 10 operadoras se ubican en dicha calle, a esto se le suma el
predominio de actividades comerciales como abastos y panaderias, lo que determina

gue sea un area de constante flujo de vehiculos y peatones.

Por otra parte, el conteo determin6 que el &rea mas propensa a
embotellamiento es en sentido suroeste, en el cruce hacia la calle Sucre, en donde se
ubica la iglesia Nuestra Sefiora del Rosario, es una de las areas mas concurridas
debido a la ubicacién de establecimientos comerciales, como el centro empresarial de
Baruta y la sede de la alcaldia de Baruta, igualmente debido a la cercania de un centro
religioso el cual concentra importante actividades parroquiales y actividades

gubernamentales
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El flujo peatonal es constante, en esta zona el ancho de las aceras es de
aproximadamente 1,20 m, lo que produce que parte de los peatones se deban
desplazar en la calzada y la seguridad peatonal se encuentre comprometida. Esto
ultimo no solo afecta a los residentes del casco de Baruta sino a los visitantes de
urbanizaciones periféricas que constantemente se movilizan a este, ya que en dicha
interseccion se trasladan las unidades de las siguientes rutas: Baruta — Hoyo de la
Puerta, Baruta — La Loma, Baruta — La Limonera, Baruta — Manzanares y Baruta- La
Palomera — Placer de Maria, principalmente en el retorno de estas unidades de

transporte publico.

El flujo constante de vehiculos determina que esta via de comunicacion se
deteriore de manera acelerada si no cuenta con el mantenimiento que requiere debido

al alto flujo vehicular.

Por otra parte lo que se observo en campo y se corroboro con el conteo, el
flujo de vehiculos que se dirigen hacia el norte de la calle Ricaurte y el cual es la
salida del casco de Baruta, en donde esta se empalma con la av. San Sebastian, el

flujo de vehiculos es constante sin congestionamiento.

Sin embargo al sur de la calle Ricaurte se produce el embotellamiento de
vehiculos, especialmente en las denominadas horas pico, esto se debe a que el flujo
de peatones es mayor al igual que el nimero de vehiculos que dirigen en direccion
suroeste y doblan a la derecha en direccién a la iglesia, estos conflictos se intensifican
al no estar presente un fiscal de transito que rija la movilidad de vehiculos, lo que se

traduce en un comportamiento anarquico.

Es importante destacar que esto afecta el tiempo de traslado a urbanizaciones
periféricas como: Piedra Azul y Parcelamiento Coromoto, al igual que las rutas: Ojo
de Agua, Monterrey, La Loma, Gavilan, La Limonera y Turgua que se movilizan en
esta direccion lo que afecta directamente la calidad del servicio de transporte publico

y la percepcion de los usuarios y conductores.
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En el siguiente cuadro se puede observar los resultados que arrojo el conteo de
vehiculos realizado el dia sdbado 8 de julio de 2017, con el fin de hacer un analisis

comparativo del flujo de vehiculos en dias laborales y fin de semana.

Cuadro N°41 Flujo vehicular (fin de semana)

Tramo horario Sentido
NORTE SUR | ESTE OESTE Total
07:00 a.m. | 08:00 a.m. 213 97 0 188 498
11:30 a.m. | 12:30 p.m. 334 106 0 239 679
04:00 p.m. [ 05:00 p.m. 206 115 89 193 603
Total 753 318 89 620 1780
Promedio 251 106 89 207 593

Fuente: elaboracion propia

Los resultados del conteo de vehiculos determinaron que respecto al conteo
realizado el dia 17 de mayo de 2017, el flujo de vehiculos es menor, entre las
principales diferencias respecto a un dia laborable.

Uno de los elementos que influye en el flujo vehicular es que los dias sabados
se establece un mercado informal que produce el cierre parcial de la calle Sucre en
sentido este, por ello la parada de las rutas: Baruta-La Trinidad, La Limonera y
Monterrey son reubicadas ya que el hombrillo de la calzada lateral derecha se
encuentre ocupada por comerciantes informales, dicho mercado empieza desde las

7:00 am, hasta las 4: 00 pm, esto se puede apreciar en la imagen N°19.

Imagen N° 19

Fuente: elaboracién propia tomada el 8/07/2017

El flujo dirigido hacia el norte del casco de Baruta fue mayor con 753 veh/h,

en las denominadas horas pico con un promedio de 251 veh/h, el establecimiento del
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mercado popular es un nodo de atraccion para residentes de sectores periféricos, por
ello el mayor nimero de vehiculos se registrd entre las 11:30 am y 12:30 pm ya que
la mayoria de los visitantes realiza las compras en horas de la mafiana y se retira al
medio dia. Es una de las areas mas afectadas con el cierre parcial de la calle sucre en

la calzada derecha donde se movilizan los vehiculos que se dirigen en esta direccion.

Mientras que en sentido oeste, el total de vehiculos contabilizados fue de 620
veh/h en las denominadas horas pico, con un promedio de 207 veh/h. Como se
menciono anteriormente, en este sentido se movilizan rutas de transporte publico que
se dirigen a sectores como La Palomera y La Loma, lo que se evidencio en campo es
que es un area clave para la movilidad del casco de Baruta, especialmente debido a la
concentracion de las areas de uso religioso, recreacional y residencial, los cuales
tienen una alta demanda los fines de semana ya que es un espacio receptor de

poblacion.

En sentido sur, el total de vehiculos contabilizados en las horas pico fue de
318 veh/h, con un promedio de 106 veh/h. es una de las areas afectadas con el cierre
parcial de la calle Sucre ya que algunas de las paradas ubicadas en la calzada derecha
se trasladan a la calzada izquierda como la ruta Baruta- La Limonera, lo que implica
que el flujo de vehiculos se incremente, igualmente debido a que la calle Ricaurte
posee dos canales de circulacion y en ella se concentran actividades comerciales a
esto se le suma el establecimiento de un mercado popular que reduce los espacios de

movilidad de vehiculos y peatones que afecta la circulacion.

La calle sucre en sentido este, es la més afectada ya que es cerrada
parcialmente, lo que determina que tanto la calzada como las aceras son ocupadas por
establecimientos comerciales informales, la parada de la ruta Baruta — La Trinidad es
reubicada en la av. San Sebastian, esto produce que el nimero de peatones que se
dirigen en sentido norte sea mayor, producto de dicha reubicacion. Este espacio se
transforma en un nodo de atraccion para residentes y visitantes lo que incrementa el

flujo vehicular y peatonal en esta area.
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El establecimiento de este mercado popular afecta de manera negativa la
circulacién de vehiculos y peatones ya que, reduce el espacio de movilizacion y
propicia el embotellamiento, incrementado los tiempos de traslado a urbanizaciones
periféricas, congestiona la calzada lateral izquierda y fomenta que los peatones

circulen a través de la calzada debido al congestionamiento de las aceras y hombirillo.

6.2.2. Calle Bolivar con calle Ricaurte

Resulta conveniente analizar el flujo vehicular en colectoras secundarias como
la calle Bolivar, en donde se concentran paradas de transporte publico
intermunicipales y municipales que cubren las rutas: Baruta- Chacaito, Baruta- Ojo
de Agua y Baruta — Las Minas y es una de las entradas al casco de Baruta. Igualmente
en esta se ubican operadoras de transporte privado como Barutaxi y lineas de
mototaxi como: La Confianza y Estretaxi, esta fue contabilizada el jueves 13 y el

sébado 15 de julio de 2017, arrojando los siguiente resultados:

Cuadro N°42 Flujo vehicular (calle Bolivar con calle Ricaurte)

Tramo horario Sentido
NORTE SUR TOTAL
07:00 a.m. | 08:00 a.m. 178 83 261
11:30 a.m. | 12:30 p.m. 236 79 315
04:00 p.m. | 05:00 p.m. 206 94 300
Total 620 256 876
Promedio 207 81 144

Fuente: elaboracion propia

Al comparar el flujo de vehiculos, respecto a la calle Ricaurte es mucho
menor ya que cumplen funciones diferentes al igual que su estructura vial. Las rutas
que se movilizan en sentido norte son las de: Chacaito y Las Minas de Baruta,
mientras que la ruta de Ojo de Agua se traslada en sentido sur, lo que determina que
el flujo de vehiculos sea mayor hacia el norte de la calle Ricaurte ya que al este de la
calle Bolivar se concentran calle locales, tales como las calles: Marifio y Rondén, en

donde el flujo vehicular es menor, como se aprecia en el cuadro N°41.
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Se determind que en los dias laborables el flujo de vehiculos fue mayor al
medio dia y menor en horas de la mafiana, al ser una colectora secundaria en esta se
movilizan vehiculos que ingresan al casco de Baruta en donde por lo general el
numero de vehiculos que sale del casco es mayor ya que se dirigen al resto de los

municipios que integran el Area Metropolitana de Caracas.

Debido al bajo flujo de vehiculos es un &rea en donde la circulacion vehicular
es constante y fluye sin mayores inconvenientes, sin embargo el flujo de autobuses en
una calzada de aproximadamente 4 m de ancho y unas aceras de 1,20 m, afecta la
circulacién de peatones ya que en dicha interseccion, en la calzada lateral derecha de
ubican abastos comerciales como La Central, lo que desmejora la seguridad peatonal.

Cuadro N°43 Flujo vehicular fin de semana (calle Bolivar con calle Ricaurte)

T h . Sentido
ramo horario NORTE | SUR | TOTAL
07:00am. |08:00am.| 116 84 200
11:30am. |12:30pm.| 132 90 222
04:00 p.m. |05:00 p.m.| 144 73 217
Total 392 247 639
Promedio 131 82 213

Fuente: elaboracion propia
Respecto a un dia no laborable el comportamiento del flujo vehicular es
similar, sin embargo el establecimiento de locales informales alrededor del hombrillo
de la calle Ricaurte afecta la circulacion peatonal en la calle Bolivar, como se puede

apreciar en la imagen N° 20.

Imagen N°20
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Fuente: elaboracién propia tomada el 15/07/2017

El promedio de vehiculos que se dirigen en sentido norte es de 131 veh/h, en
donde se registro el mayor nimero de vehiculos entre las 4:00 pm y 5: 00 pm, ya que
estos se trasladan fuera del casco de Baruta. Mientras que en sentido sur fue de 82
veh/h, es este sentido se movilizan los vehiculos que se dirigen a la urbanizacion
Piedra Azul y Parcelamiento Coromoto.

Parte de los vehiculos que ingresan al casco de Baruta a través del Paseo
Guaicaipuro y la calle Urdaneta llega a la calle Bolivar y se trasladan a la calle
Ricaurte o algunas pertenecientes al sistema local como la calle Negro Primero.
Forma parte fundamental del sistema vial de la urbanizacion EI Socorro debido a su

cercania.
6.3. Niveles de movilidad urbana

La movilidad urbana se rige por las condiciones demograficas, referidas al
nimero de habitantes, ocupacion, condicion socioecondmica, Vvariables fisico-
naturales del espacio, usos de la tierra y la infraestructura de la red vial los cuales
condicionan la capacidad de traslado de un lugar a otro. Por ello resulta
preponderante, analizar las variables que intervienen en la movilidad urbana del casco

historico de Baruta y su area de influencia.

Con el fin de determinar los niveles de movilidad urbana en el casco historico
de Baruta y su area de influencia, se realiz6 un mapa sintesis con las variables que
inciden directamente en la movilidad urbana, para ello se realizé un cuadro en donde
cada uno de los elementos fue ponderado: poblacion, formas del terreno, uso de la

tierra, accesibilidad real, conectividad y densidad vial.

Cuadro N°44 Ponderacién de variables niveles de movilidad urbana en el &rea n

de influencia
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_ Pond del _ Pond.
Variable Peso | Rango ona del | variable | Peso Rango del
rango
rango
<100 5 Residencial 12
101 - 200 10 Comercial/gubern 20
amental
Poblacion (N°de 30 | 201-600 15 Industrial 15
habitantes) 601 - 1000 20 Usp de la 20 Recreacional 10
tierra
1001 - 3700 25 Educacional 5
> 3701 30 Asistencial 8
<1373 3 Zona verde/sin 2
uso aparente
Densidad vial 13,74 - 15
) 10 | 1833 > _— Alta
(km/ km ) 18,34 - ccesiol .
21.64 8 idad real | Media 10
> 21,65 10 Baja S
1 Ladera
cOncava
- [ adera Alta 10
convexa
Ladera
7 )
lineal
Ladera
9 Conectiv
Geomorfologia 15 terra_ceada _ 10
5 Cima idad )
10 .
Inclinado
4 Viga
15 Terraza
1 Vega
Baja 5

Fuente: calculos propios
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Cuadro N°45 Niveles de movilidad urbana del casco historico y area de

influencia
Niveles de movilidad Superficie (ha) | Superficie (%)
< 44 (Baja) 12,55 6,61
45 — 55 (Moderada) 55,86 29,42
56 — 66 (Alta) 70,63 37,20
>67(Muy Alta) 50,81 26,76
Total 189,85 99,99

Fuente: elaboracion propia con base al mapa N° 15 de niveles de movilidad urbana

La muy alta movilidad urbana ocupa 50,81 ha, corresponde al 26,76% de la
superficie. El casco histdrico de Baruta es el area de mayor movilidad urbana, funge
como un espacio de transbordo de los sectores que integran el area de influencia,

debido a la concentracidn de rutas de transporte publico.

Las condiciones topograficas predominantes en el casco (fondo de valle)
favorecen la movilidad de personas, a su vez la ubicacion de nodos de atraccion como
la sede de la alcaldia de Baruta, el cual atrae diariamente a residentes y visitantes, a
esto se le suma la importante actividad comercial en la calle Ricaurte, con la

concentracion de abastos y locales comerciales.

Su conectividad y accesibilidad es una de las mas altas, funcionalmente este
espacio es el méas preponderante debido a la actividad comercial, gubernamental y la

consolidacién del equipamiento e infraestructura urbana.

En los ultimos afios, debido a la conformacion de areas de crecimiento
espontaneo, la demanda de bienes y servicios aumentd, esta presion se concentra en el
casco de Baruta, por ende el flujo de vehiculos y peatones es constante, a través de
vias colectoras como la calle Ricaurte, Av. San Sebastian, calle Bolivar y calle La
Industrial, las cuales son las areas de entrada y salida al casco de Baruta y zonas

periféricas.

A esto se le suma que las condiciones topograficas son homogéneas y
predomine la baja pendiente < 10%, lo que favorece la cobertura vial y movilidad de
vehiculos y peatones. Igualmente al este de la urbanizacion Piedra Azul, la movilidad
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urbana es categorizada en muy alta, su proximidad a la carretera Baruta — Los
Guayabitos, en donde predomina la actividad comercial, principalmente talleres

mecanicos.

Seguidamente, los altos niveles de movilidad urbana ocupan la mayor
superficie del casco histérico de Baruta y su area de influencia, con 70,63 ha,
equivalentes al 37,20% de la superficie total, lo que indica que las condiciones de
conectividad, accesibilidad, densidad vial y uso de la tierra son homogéneas, estos
sectores presentan un constante flujo poblacional (ver mapa N° 15).

Su distribucion es heterogénea, una de las zonas mas importante se ubica al
oeste del area de influencia, en la zona industrial de la urbanizaciéon La Trinidad, las
condiciones fisico naturales de dicho espacio facilitan la movilidad de personas, en
esta predomina la pendiente menor al 10%, ya que la geoforma predominante es de
terrazas y el predominio de la actividad industrial determina que el flujo vehicular y
peatonal sea constante, especialmente entre las calles: Las Piedritas, Las Vegas y Del

Arenal.

A su vez, el barrio La Palomera, es el sector mas poblado del area de
influencia, con 6152 habitantes, igualmente, el barrio Placer de Maria y la
urbanizacion Piedra Azul, a mayor poblacién la movilidad de personas sera mayor,

existe una relacion directamente proporcional.

La accesibilidad es categorizada de buena, especialmente en la calle Péez y el
callejon La Acequia, ya que en esta se moviliza la ruta “Baruta — La Palomera”, tiene
las condiciones fisico naturales mas estables, con una pendiente entre 10 y 20%, con
un predominio del uso residencial, lo que indica que la poblacion se moviliza

principalmente en las denominadas “horas pico”.

Los niveles de accesibilidad, conectividad, densidad vial, uso de la tierra y

geomorfologia permiten que las condiciones sean favorables para el traslado de la
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poblacion, principalmente a través de las vias de comunicacién peatonal como:

callejones, escaleras y veredas.

A su vez, al este de la urbanizacion Piedra Azul la movilidad urbana es alta,
determinada por las condiciones de baja pendiente, la cual se encuentra entre 10 y
20%, este es un espacio donde predomina el uso residencial consolidado,
principalmente quintas, lo que determina que el flujo vehicular sea mayor, a
diferencia de sectores como La Palomera en donde el flujo peatonal lo supera. El
liceo Alejo Fortique, posee un importante flujo poblacional, es un nodo de atraccion
para los habitantes de sectores periféricos ya que la poblacion estudiantil esta

compuesta por estos residentes.

En el barrio Placer de Maria, la distribucion es heterogénea, se concentra
principalmente al norte en las adyacencias del “Instituto Educacional Asociados”,
entre las calles: Acueducto y EI Progreso, en esta unidad educativa, la poblacion
estudiantil proviene de urbanizacion como el Pefion y Lomas del Club Hipico, lo que
determina que exista un constante flujo de vehiculos en las denominadas horas pico,

en la mafiana y el medio dia (ver mapa N° 15).

En las areas de crecimiento espontaneo como La Palomera y Placer de Maria,
las condiciones topograficas de alta pendiente, producen que la movilidad de
personas se realice principalmente a través de vias de comunicacion peatonal como:
escalinatas, callejones, escaleras y veredas, debido a su alta conectividad con el casco
histérico de Baruta, muchos de sus habitantes se trasladan diariamente a través de
esta modalidad, hasta llegar al casco en donde utilizan algunas de las rutas de
transporte publico que se dirigen al Area Metropolitana de Caracas o urbanizaciones

periféricas por motivo de trabajo o estudio.

Posteriormente, al norte del casco de Baruta entre las urbanizacion Lomas del
Club Hipico y El Pefidn, son areas de uso netamente residencial, principalmente
quintas y edificios, la densidad vial es categorizada de moderada a alta. El flujo

peatonal es bajo, sin embargo el flujo vehicular es alto, debido al predominio del uso

161



Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

residencial y de urbanizaciones, consolidadas, a eso se le suma su cercania con una
via expresa como la autopista “Tunel — La Trinidad”, lo que determina que el flujo

sea mayor (ver mapa N° 15).

Por otra parte los niveles de movilidad moderados, ocupan una superficie de
29,42 ha, equivalente al 55,86% de la superficie total. Su distribucion es homogeénea,
concentrandose principalmente en el centro de la urbanizacion Charallavito, al este de
La Trinidad y al sur de EIl Pefion.

Estos sectores, poseen una densidad vial categorizada de baja a moderada, en
las urbanizaciones Charallavito y El Pefién, predominan las geoformas de laderas
concavas y convexas a diferencia de La Trinidad en donde gran parte comprende
terrazas aluviales. A diferencia de los niveles altos de movilidad, estos se encuentran
cercanos a calles locales, tales como: Colina, Jabillos y Santa Elena, lo que determina

que el flujo de vehiculos sea menor.

Por ultimo, los bajos niveles de movilidad urbana ocupan 12,55 ha; 6,51% de
la superficie total. Su distribucion es homogénea, comprende las zonas verdes, en el
eje La Trinidad - Charallavito, debido a las condiciones de fuerte pendiente, ubicadas
entre 40 y 60%, las geoformas predominantes son de laderas cdncavas y convexas,

poseen muchas limitantes fisico-naturales que condicionan la movilidad urbana.

La cobertura vial es muy baja en algunos sectores es nula. Estos espacios no
cuentan con las condiciones fisico-naturales para la movilidad de personas, por ello la
movilidad urbana es categorizada de baja a muy baja. En el caso de la urbanizacion
Charallavito, es un 4area de espacio netamente residencial consolidado, la

funcionalidad del sistema vial estd compuesta por calles locales.
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Mapa N°15 (Niveles de movilidad urbana del casco de Baruta y su area de influencia, afio 2016)

s

i
" Santa Gertrudis

X

1155000

:‘";\ El Peiion

La'Palomera

_{Coromoto

1153500 m.N.

Barrialito'

;as,dé’

N
Los Riscos /!
g K

(LY

SRR LAY
= 9

o

MIRANDA EJ/ngfj
TR TRGAPIAL i
— LaLlr:19rl1era g - = é %
732500 mE. 733000 733500

Uni idad Central de
Facultad de Humanidades y Educacién|
Escuela de Geografia

Trabajo de Licenciatura

Tutor académico: Prof. Wilfredo Acosta

Mapa N°15: Niveles de movilidad
urbana en el casco de Baruta
y su area de infl i

Leyenda

Niveles de movilidad urbana
(%)

< 44 (Baja)
145 - 55 (Moderada)
I 56 - 66 (Alta)
N >67(Muy Alta)
nmi Area de influencia
w@==Poligonal del casco histérico

Signos convencionales
Vialidad

Tipo

— Auopista

—venida

— Carretera

Cale
Hidrografia

Tipo
sssem Corriente intermitente
= Cartiente permanente
——— Curvas de nivel
Parcelss

;| Edficaciones

Urbanizaciones

Escala 1:10.000
80 40 0 80 160 240 320
Metros

Base cartografica:
Geodatabase suministrada
por la Alcaldia de Baruta, 2012
Elaboracion propia con base a datos
de google maps y la Direccion de
Vialidad y Transporte de la Alcaldia

de Baruta, 2015

istema de coordenadas geograficas
WGS 1984 Proyeccion UTM Huso19N

por: Br.Laucho, Girmar |

[
| Fecha de 15/09/2017 |

163



Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

Cuadro N°46 Ponderacion de variables sobre niveles de movilidad urbana en el
casco historico de Baruta
Con el fin de estimar los niveles de movilidad urbana de los microsectores que
integran el casco histdrico de Baruta y de esta manera determinar las areas de mayor
flujo vehicular y peatonal a partir de la ponderacién de las caracteristicas
geomorfoldgicas, densidad vial, uso de la tierra y poblacion, como se puede apreciar

en el siguiente cuadro:

) Pond ) Pond.
Variable Peso | Rango | (el | Variable | Peso Rango del
rango rango
<240 | 5 Residencial 15
241 - . o5
480 10 Comercial/gubernamental
Poblacion (N° 478210' 15 Estacionamiento 8
40
de habitantes) 721 - Uso de _
960 30 la tierra 25 Recreacional 12
Educacional 10
> 961 40 . .
Asistencial 9
<05 4 Zona verde/sin uso 2
Densidad vial aparente
e 20 | 26-33 | 8 Cementerio 6
mitam) 344l | 12 Religioso /
>41 | 20 ¢
1 Ladera concava
6 Ladera convexa
9 Ladera terraceada
5 Cima
Geomorfologia 15 10 Plano Inclinado
4 Viga
15 Terraza
1 Vega

Fuente: elaboracion propia
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Cuadro N°47 Niveles de movilidad urbana en los microsectores del casco
histérico de Baruta

Niveles de movilidad Superficie (ha) | Superficie (%)
< 30 (Muy Baja) 3,77 15,00
31 - 41 (Baja) 3,92 15,59
42 - 55 (Moderada) 8,02 31,90
56-70 (Alta) 5,70 22,67
>70(Muy Alta) 3,73 14,84
Total 25,14 100

Fuente: elaboracién propia con base al mapa N° 15 de niveles de movilidad urbana

Los muy altos niveles de movilidad urbana ocupan la menor superficie 3,73
ha (14,84). La distribucion es homogénea y se concentra al oeste del casco historico
de Baruta, en el micro sector N° 8 (Calle Negro Primero), es el area de mayor
poblacion con 1049 habitantes, lo que influye directamente en el flujo poblacional, en
especial porque el uso que predomina es residencial mixto, lo que indica que existe

una importante actividad comercial en dicho espacio.

Igualmente estos niveles se presenta en las inmediaciones de la calle Sucre,
cerca de la plaza “El Indio” ya que en esta se ubican establecimientos comerciales
como el abasto “Cruz Verde” y la panaderia “La Fresita”, mientras que en la plaza se

ubica la parada de mototaxi de la linea “Motoplaza”.

Es importante destacar que a diferencia del microsector N°6 de la calle
Ricaurte, en este espacio se encuentran un importante nimero de viviendas y por
ende el flujo poblacional se realiza principalmente en horas de la mafiana y tarde,
mientras que en la calle Ricaurte el flujo de vehiculos y peatones es constante debido

al predominio de locales comerciales.

Por otra parte, los altos niveles de movilidad urbana ocupan 5,70 ha,
equivalentes al 22,67% de la superficie total, la distribucién es homogénea, alrededor
de la calle Ricaurte. Esta emplazado en un paisaje de valle, por ello en ocasiones las
veredas son mas estrechas. Estas areas coinciden con el desarrollo de actividades

comerciales, se concentran principalmente en la av. San Sebastian y la calle Ricaurte.
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A su vez, los microsectores que presentan una movilidad urbana alta son: 2
(Av. San Sebastian), 3 (Urb. La Guairita) y el N° 6 (Calle Ricaurte), en estos
microsectores predomina la actividad comercial, solo en el microsector N°3
correspondiente a la urbanizacion La Guairita predomina el uso residencial. En el
resto de los microsectores predominan los locales comerciales de tipo abastos,
zapaterias, quincallas, fruterias, etc. Esto determina que los habitantes de
urbanizaciones periféricas diariamente se trasladen a estos microsectores en busca de

satisfacer algunas de sus necesidades basicas.

En el casco historico de Baruta, el moderado nivel de movilidad urbana
predomina con 8,02 ha, equivalentes al 31,90% de la superficie total. Su distribucion
es heterogénea, tanto al norte del casco, en la periferia de la calle La Industrial,
correspondiente al microsector N° 1, en donde se ubican urbanizaciones consolidadas
tipo edificios, correspondiente a las residencias La Estancia, es una de las entradas al
casco historico de Baruta, la pendiente oscila entre 10 y 20%, es un area transicional
de la pendiente plana de la terraza al paisaje de montafia baja, con el predominio del
plano inclinado. En este microsector, se movilizan las operadoras que cubren rutas

intermunicipales que salen del casco de Baruta (ver mapa N° 16).

Igualmente, en los microsectores: El Socorro y Paez y Prolongacion Marifio,
predomina la moderada movilidad urbana, en los primeros dos predomina el uso
residencial. En el caso del microsector N° 7 de la calle Paez, las condiciones
topogréficas, debido al predominio de pendiente entre 40 y 60%, la movilidad de
personas esta condicionada, en este predominan las vias de circulacion peatonal como
callejones y escaleras que conectan el casco con el barrio La Palomera, es el sector
mas reciente, debido a los bajos niveles de consolidacion evidenciado en la

construccidn de viviendas, calidad e infraestructura vial.

En el microsector N°4 de la Prolongacion calle Marifio, ubicado al sureste,
predomina el uso comercial, especificamente talleres mecanicos, posee una baja

poblacién lo que determina que el flujo poblacional no sea preponderante, sin
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embargo debido al predominio de talleres mecanicos, el nimero de vehiculos
estacionado en sus inmediaciones es mayor. La actividad comercial estd totalmente
concentrada en la prestacion de bienes y servicios. Respecto al microsector N° 9 de la
calle El Socorro, es un area netamente residencial, emplazado en un tipo de paisaje de
valle, especificamente en la geoforma de terraza posee unos altos niveles de

consolidacion.

Por otra parte la movilidad urbana categorizada de baja a muy baja ocupa
3,77y 3,92 ha respectivamente, equivalentes al 15,00% Yy 15,59% de la superficie
total. Son espacios en donde el flujo poblacional es menor, proximos a la calle Salom,

en esta area se ubica la plaza de Nuestra Sefiora del Rosario y la plaza El Indio.

En el caso de la iglesia es un nodo de atraccion para residentes y visitantes
principalmente los fines de semana o en algunas horas de misa entre semana, las
actividades parroquiales estan dirigidas a un pequefio nimero de poblacion, al igual
que el cementerio de Baruta el mayor flujo poblacional se realizan los fines de
semana. Mientras que la plaza El Indio debido a la poca cobertura vegetal la estadia

de los visitantes es mucho menor a diferencia de la plaza Bolivar.
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Mapa N°16 (Niveles de movilidad urbana por microsectores, afio 2016)
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6.4. Diagnostico de las fortalezas y amenazas espaciales para la movilidad

urbana en el area de estudio

La movilidad urbana del casco historico de Baruta, estd directamente
relacionada con la concentracion de actividades economicas, alrededor de la calle
Ricaurte, la cual es una de las vias de acceso méas importantes. Uno de los elementos
que caracterizan un centro historico es su extensién, por lo general son espacios
reducidos, sin embargo las actividades administrativas y socioecondmicas son altas,
lo que produce que las areas de uso peatonal se encuentren congestionadas en el caso

del casco de Baruta.

El pueblo de Baruta ha perdido en los Gltimos afios su atractivo turistico,
debido a la conurbacidn con sectores periféricos como: La Palomera, Placer de Maria,
El Progreso y El Socorro, ha generado que la demanda de bienes y servicios aumente
y que los mismos se concentren en el caso de Baruta, ya que el resto son areas de
crecimiento espontaneo, carecen de planificacion, la infraestructura vial y red de
tuberias es deficiente al igual que el equipamiento urbanos, lo que genera que los
habitantes de sectores periféricos deban movilizarse diariamente al pueblo de Baruta.

Igualmente, el alto flujo vehicular y las condiciones actuales de la
infraestructura vial, han influido directamente en la degradacion ambiental del casco
de Baruta, a su vez la seguridad peatonal esta comprometida. EIl atractivo
arquitectonico y paisajistico ha disminuido, debido al cambio en la tipologia de las

viviendas, y la conformacién de sectores populares en la periferia.

Por otra parte, es importante resaltar las fortalezas, debilidades y amenazas
que tiene el casco de Baruta y su area de influencia, con el fin de establecer
estrategias que permitan un aprovechamiento integral del espacio geogréfico, a partir
de un enfoque posibilista, en el que se identifiquen los recursos a través de la matriz
foda.
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Cuadro N°48 Matriz FODA

Fortalezas Oportunidades Debilidades Amenazas
I Ubicacién estratégica a nivel estatal y I La conectividad con urbanizaciones periféricas l. El 4rea de influencia posee importantes restricciones 1. Posible colapso del sistema de transporte
municipal es buena, lo que aumenta los niveles de topogréficas que condicionan su accesibilidad y publico debido al déficit de unidades y

VI.

VII.

VIII.

Homogeneidad de las condiciones
topograficas en el casco de Baruta
Posee altos niveles de consolidacién
La cobertura vial es buena al igual
que la densidad

Es un nodo de atraccion a nivel local,
municipal y estadal

Tiene una relevancia geohistorica
debido a la conformacidn de dicho
espacio

El desarrollo socioeconémico es alto,
la concentracion de establecimientos
comerciales, es un agente
dinamizador en donde intervienen
residentes y visitantes

Cerca del 70% de la poblacién se
encuentra en edad econémicamente
activa, lo que determina que la fuerza
de trabajo es mayor respecto a la
poblacién dependiente.

VI.

VII.

VIII.

movilidad urbana.

Los tiempos de recorrido interna son menores al
igual que las barreras naturales.

Los niveles de planificacion son altos, lo que
determina una buena distribucion de
equipamiento urbano e infraestructura.

La accesibilidad a sectores aledafios es alta

Es un espacio receptor de poblacion, lo que
estimula el desarrollo socioeconémico en el
area y su relevancia a nivel municipal es alta.
Tiene un importante atractivo
religioso/recreacional, debido a la ubicacion de
una edificacion patrimonial, como la iglesia
Nuestra Sefiora del Rosario y la plaza Bolivar.
Representa un area estratégica a nivel
municipal, lo que estimula el intercambio
comercial con el Area Metropolitana de Caracas
y sectores adyacentes-

Existe una mayor disponibilidad de mano
productiva lo que estimula el desarrollo
socioeconémico.

VI.

VII.

VIII.

conectividad

El servicio de transporte publico no cuenta con las
condiciones optimas para la prestacion del servicio.
Existe un déficit en las unidades de transporte
publico.

Las condiciones de la red vial, alumbrado y
sefializaciones en el casco de Baruta y &rea de
influencia es precaria

Los sectores no planificados (Placer de Maria,
Parcelamiento Coromoto, La Palomera y El
Progreso), tiene déficits de equipamiento urbano e
infraestructura

Alta densidad poblacional en sectores periféricos de
crecimiento espontaneo planificados (Placer de
Maria, Parcelamiento Coromoto, La Palomera y El
Progreso).

Concentracion de establecimientos comerciales y
paradas de transporte publico en la calle Ricaurte
Las areas de circulacion peatonal se encuentran
constantemente congestionadas

VI.

VII.
VIII.

las condiciones, funcionamiento de la
red vial.

Seguridad peatonal comprometida,
debido al deterioro de las &reas de
circulacion peatonal y comportamiento
anarquico del flujo vehicular.

Deterioro del equipamiento urbano y la
infraestructura vial debido a la fuerte
demanda del servicio por parte de
sectores periférico al casco de Baruta.
Desplazamiento de los establecimientos
comercial y las paradas de transporte
publico a los peatones.

Incremento de los accidentes viales si el
estado y funcionamiento de la red vial no
mejoran.

Perdida del atractivo geohistérico del
casco de Baruta producto de la
expansion urbana.

Constante congestionamiento vehicular
Disminucién en los tiempos y calidad de
los recorridos.
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6.5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El casco histdrico de Baruta y su area de influencia representan un eje estratégico
a nivel municipal, la ubicacion de sedes gubernamentales, monumentos historicos, areas
comerciales e industriales ha determinado que sea un nodo de atraccion para residentes

de urbanizaciones periféricas y el Area Metropolitana de Caracas.

Debido a la conurbacién del casco de Baruta, a partir del desarrollo industrial y
comercial, con zonas de crecimientos espontaneo, la demanda de bienes y servicios ha
incrementado, esta situacion se ve reflejada en la movilizacion diaria de personas hacia el
casco de Baruta, con el fin de satisfacer necesidades basicas como: educacion, salud y

transporte.

Resulta pertinente sefialar que estos barrios son los mas vulnerables, respecto a las
condiciones de la infraestructura vial, ya que poseen importantes restricciones naturales
debido a la fuerte pendiente, concentran la mayor poblacion, lo que determina que el flujo

diario de personas es mayor y por ello el indice de movilidad urbana es muy alto.

La concentracién de barrios alrededor del casco de Baruta ha influido en el
deterioro del atractivo recreacional, afectando directamente la movilidad urbana. Al ser
menos atractivo para los visitantes, las areas de circulacion peatonal tendran menor

preponderancia al igual que su mantenimiento.

A su vez, la conformacion de dichos espacios en la periferia del pueblo Barutefio
ha fomentado la creacion de operadoras de transporte publico, las cuales se concentran en
las calles Ricaurte y Bolivar, las mismas no cuentan con mobiliario para el confort de los
pasajeros. La calle Ricarte es la colectora principal, en esta se concentra la actividad
socioecondmica del casco de Baruta, con locales comerciales tales como: abastos,
panaderias y quincallas, a esto se le suma la ubicacion de paradas de transporte publico,

congestionando las areas de circulacién peatonal y en ocasiones el hombrillo.
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De manera general la configuracion del trazado urbano, esta condicionado por las
caracteristicas fisico-naturales del casco de Baruta y su area de influencia. En el primero
predomina el paisaje de valle encajonado de origen tectonico, en donde las vias de
circulacién peatonal son estrechas, con predominio en los barrios: Placer de Maria, La

Palomera y El Progreso.

Por otra parte, las areas de mayor accesibilidad vial se ubica en el centro del area
de estudio, cuentan con la mejor cobertura vial, estas son las urbanizaciones:
Charallavito, El Progreso, Parcelamiento Coromoto y el casco de Baruta. Respecto a la
accesibilidad real a la estacion de metro Chacaito, las urbanizaciones ubicadas al norte
como El Pefion y Lomas del Club Hipico son las mas cercanas, mientras que las que se
ubican al sur poseen la menor accesibilidad real, tales como el barrio La Palomera, la

cual cuenta con las peores condiciones de infraestructura y funcionamiento de la red vial.

Respecto a los niveles de movilidad urbana, los sectores: La Palomera y Placer de
Maria, movilizan la mayor cantidad de peatonales, a traves de callejones, escaleras y
veredas mientras que al norte las zonas residenciales de El Pefion y Lomas de Club

Hipico, debido a su cercania con vias expresas, tienen una alta movilidad urbana.

Igualmente los niveles de movilidad interna de los microsectores que integran el
casco de Baruta, se rigen principalmente a través de las condiciones demograficas, por
ello el microsector N°8, delimitado alrededor de la calle Negro Primero tiene la mayor
movilidad urbana, al igual que el microsetor N°6, ubicado en la calle Ricaurte, en donde
predomina la actividad comercial, mientras que al sureste del casco de Baruta en la

urbanizacion de Baruta la movilidad urbana es alta.

Las condiciones actuales de movilidad urbana en el casco son precarias, debido al
desarrollo anarquico, déficit de los servicios de transporte publico y el predominio de
baches y poca iluminacion en las vias de comunicacion han condicionado que la

seguridad peatonal sea minima.
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Debido a la preponderancia del casco historico de Baruta y su area de influencia a
nivel municipal y estadal resulta pertinente establecer un conjunto de propuestas dirigidas
a los entes e instituciones pertinentes, con el fin de establecer estrategias que permitan el
ordenamiento territorial en funcion al mejoramiento de la movilidad urbana, lo cual
incrementara la seguridad y confort de los peatones al igual que los conductores de

vehiculos particulares, transporte publico y privado.

Con el fin de espacializar las propuestas para el mejoramiento de las condiciones
de movilidad urbana se elabor6 un mapa (ver mapa N° 16), en donde se toma en
consideracion las fortalezas y debilidades que posee el casco de Baruta y su area de

influencia, en el cual se determind lo siguiente:

Se propone la reubicacion de las paradas de transporte publico de la ruta Baruta -
Las Minas - Plaza Las Américas, ubicada entre la calle Bolivar y la calle Ricaurte, a la
interseccion de la calle Bolivar con Girardot, en donde el flujo vehicular es menor. La
calle es muy angosta, cuenta con aproximadamente 4 metros de ancho, y los autobuses
que cubren dicha ruta tiene un ancho promedio de 2,60 m (AASHTO, 2000). Esto
dificulta la circulacion de vehiculos y peatones, ya que las condiciones de las aceras son

precarias y no cuenta con las condiciones dptimas para su funcionamiento.

Otra de las paradas que se sugiere sea reubicada, es la ruta Baruta — La Limonera,
la cual se ubica en la calle Ricaurte, entre las calles Bolivar y Péez. Con el fin de
descongestionar la calle Ricaurte y al ser una ruta en donde las unidades de transporte son
de tipo rustico, en donde por lo general el periodo de espera de usuarios es prolongado en
las denominadas horas pico, es conveniente reubicar la parada a la calle Salom con calle

Bolivar.

Seguidamente, algunas paradas de mototaxi, obstaculizan la circulacion de

peatones y vehiculos debido a su cercania con areas comerciales, principalmente abastos,
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una de las lineas es Moto servicios plaza real, ubicada entre las calles Ricaurte y Péez, al

frente de abastos y panaderia como “Panaderia y Pasteleria El Bodegon de la Nata 2010).

Al igual que la linea “Gente de Baruta”, ubicada al frente del abasto “La
Central”, entre la calle Bolivar y Ricaurte. Mientras que la linea “Moto Plaza”, ubicada
en la calle Sucre con Ricaurte ha utilizado un espacio recreativo como la plaza “El
Indio”, para el establecimiento de la parada de la linea, lo que determina una
subutilizacion del espacio ya que la misma no esta siendo usada por los peatones y

confluye con la parada de la ruta Baruta — La Palomera y Placer de Maria — El Pefién.

Por ello resulta pertinente reubicar dichas paradas alrededor de la calle Bolivar,
sucesivas a la parada de la linea “La Confianza”, la cual cuenta con una buena ubicacion
respecto al resto. Cada una puede ubicarse en las intersecciones de la calle Bolivar con

las calles: Negro Primero, Urdaneta y Salom.

Igualmente es conveniente retomar el proyecto de construccion de un terminal de
pasajeros en el casco de Baruta, ubicado en la prolongacion de la calle Marifio, en donde
existen terrenos sin uso aparente al igual que galpones y talleres mecanicos. En dichos
espacios se puede construir el terminal de pasajeros que permita descongestionar el casco
de Baruta y su area de influencia, mejorando las condiciones de circulacion para los

peatones y vehiculos.

A su vez es importante, establecer horarios determinados para la carga y descarga
de mercancia en la calle Ricaurte en horas especificas, posteriores a las denominadas
horas pico, con el fin de garantizar que el area del hombrillo no se encuentre

congestionado por periodos prolongados de tiempo.

Por otra parte, con el fin de incrementar la seguridad peatonal, resulta conveniente
ensanchar las aceras que rodean la calle Ricaurte ya que debido a la expansion y
crecimiento de locales comerciales en sus adyacencias y la concentracion de paradas de

transporte publico ha ocupado las areas de circulacion peatonal. Mientras que el resto de
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las aceras y calles deben ser acondicionadas, al igual que las paradas de transporte
publico ya que ninguna cuenta con un mobiliario que permita la proteccion de los
usuarios, solo existe una en la av. San Sebastian, seria importante el acondicionamiento
de paradas de transporte, tales como la ruta “Baruta — La Trinidad” y la que se dirige a

Chacaito, las cuales son una de las mas demandadas.

Por ultimo, con el fin de preservar y promover la conservacion de las
edificaciones patrimoniales y rescatar el valor geohistérico del casco histérico de Baruta,
resulta conveniente establecer rutas culturales que permita la conservacion de estos
espacios y se rescate su valor arquitectonico, de esta forma se fomentara su conservacion
e igualmente los espacios peatonales seran rescatados, lo cual es beneficioso para
visitantes y residentes del casco histérico de Baruta y urbanizaciones periféricas.
Iniciando en la calle Salom, en la iglesia Nuestra Sefiora del Rosario y en las calles

Girardot y Paez, en donde se ubican algunas viviendas de estilo colonial.
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Facultad de Humanidades y Educacion e
Escuela de Geografia
Trabajo Especial de Grado

Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco historico del municipio Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

Planilla de observacion del uso de la tierra

Fecha:
Sector:
Vialidad adyacente:
N° de Altura de Tipo de Tipo de
Uso edificacio [N° de Pisos| Edificacion| Tipode | Tipode | centro de centro
nes es comercio | industria salud | educacional

Residencial tipo quinta

Residencial unifamiliar

Residencial unifamiliar mixto (comercial)

Residencial multifamiliar tipo bloque

Residencial multifamiliar tipo blogue mixto (comercial)

Residencial multifamiliar no consolidado

Gubernamental

Comercial

Industrial

Centro educacional

Centro de salud

Recreacional (plaza)

Recreacional (parque)

Recreacional (cancha)

Terreno vacante

Estacionamiento

Cementerio

Iglesia

Estacion de servicio

177



Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico de Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016

Universidad Central de Venezuela ‘
Facultad de Humanidades y Educacién E@'E
Escuela de Geografia
Trabajo Especial de Grado
Tutor académico : Prof. Wilfredo Acosta

Andlisis geografico de la movilidad urbana en el casco histérico del municipio Baruta, estado
Miranda, periodo 2011-2017

Planilla de observaciony recoleccion de datos de flujo vehicular

Fecha:

Tramo:

Tipo de vialidad:

Tramo horario Sentido N° de vehiculos

NORTE SUR ESTE OESTE
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Universidad Central de Venezuela

Facultad de Humanidades y Educacion Fecha:
Escuela de Geografia
Trabajo Especial de Grado o .
Tutor académico : Prof. Wilfredo Acosta Vialidad:

Analisis geografico de la movilidad urbana en el casco histdrico del municipio Baruta, estado Miranda, periodo 2011-2016 Hora:

| Sexo| Motivo del viaje Origen Destino Medio de transporte Frecuencia del Viaje
N° de . A . . .
] Ocupacion | Lugar de residencia . ) I " Otro Hora de salida Tiempo de recorrido B . ! . Nombre de laruta | . .

entrevistados | F (M pa U Trabajo | Estudio | Diligencias | Salud | Recreacion (Baisaifisad Sector/Calle Sector/Calle e Autobls | Rustico |Taxi/mototaxi{Carro particular] Otro Diario | Semanal
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