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Resumen

El trabajo de grado presentado se constituye bésiti@ en un informe de
pasantia con tres puntos fundamentales. El prireerdos_fundamentos del trabajo
terminoldgicq entendidos como cada uno de los elementos caratepty facticos que
condicionan, delimitan y determinan la elaboradai@h trabajo y el producto final. El
segundo de estos puntos es la elaboracion deldrpb@piamente dicha, en la que se
exponen los procesos de reflexion previos, simatiary posteriores a la realizacion del
glosario. Entre estos se encuentran descripcionesplicaciones de las actividades
realizadas y del producto final, metodologias s#agiipor los autores, y razones que
llevaron a la toma de decisiones en el curso dedlézacion del trabajo.

El tercer punto es el glosario terminoldgiqoie cuenta con su propio prefacio, y
esta organizado conceptualmente en areas y subd&easprende 199 nociones,
representadas por 199 entradas en inglés, congsidgkentes en espafiol. En total el
glosario cuenta con 254 términos en inglés, y&fivalentes en espafol. Las entradas
son en inglés. Vienen acompafiadas de su definaidespafiol y equivalente y, segun
el caso, remision a fichas relacionadas y sinébnimos

Se incluye la base de datos en formato digital geso. Las fichas contenidas
en la base de datos seran, segun sugerencia deliristitucional, el producto mas
empleado, puesto que en estas se registra infamaaliosa (adecuada a la situacion
particular del entorno laboral especifico) paraussarios principales, los controladores
de transito aéreo de la Torre de Control y CondilAproximacion del Aeropuerto
Internacional “Simén Bolivar”.
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1.Introduccioén

Desde que se construyeron las primeras maquinasesple volar, la aviacion
civil se convirtio en el sistema de transporte m&gsdo y seguro que existe hasta la
fecha. En los inicios de la aviacion nunca se peu®den un futuro préximo el cielo se
congestionaria con “los pajaros de acero”. Actuatmemiles de aviones vuelan sin
pausa transportando su carga a cualquier destinmaeta. El incremento acelerado de
los vuelos ha originado una gran industria que teuenon millones de personas que
trabajan conjuntamente para que un avion completecorrido. De entre la cantidad de
personas que forman parte del sistema que accoaaidcion civil, una de las piezas
fundamentales es el controlador de transito aéoglos conforman un pequefio gremio,
que segun estudios realizados en varios paisegntiena de las profesiones con los
mayores niveles de estrés registrados. De ellogndiep en gran medida que las
aeronaves lleguen a su destino de forma segusgrdbs responsables de ordenar el
transito aéreo tanto en tierra como en el aireigacugue las aeronaves cumplan con las

distancias minimas de separacion para evitar ooksi, entre otras eventualidades.

El control de transito aéreo basa su eficacia em eapacitacion integral y
efectiva. La formacién del profesional es un eleimessencial que el sistema necesita
para que el transito aéreo sea permanentementeségueste contexto, la aptitud del
individuo para realizar una tarea especifica puesde determinada por sus
conocimientos y sus habilidades de comprensionsyrelea. Segun estudios realizados
por la Oficina Nacional de Seguridad en el Trangp@dTSB, por sus siglas en inglés)
de Estados Unidos, diversas aerolineas y organizesieuropeas relacionadas con la
seguridad aérea, se debe introducir un conceptentienamiento que permita al
controlador de transito aéreo adaptarse a divers#ciones potenciales propias de su
entorno. Se hace hincapié en la necesidad de coatarvariadas herramientas de
instruccion que van desde simuladores y forosnatmonales en el area, al acceso de
manuales y bases de datos que de manera estractyradéthamica contribuyan a

mejorar el servicio que presta el controlador daedito aéreo.



Gracias a la consulta con varios especialistas|efrem, visitas a distintas
instituciones relacionadas con el tema y a lasiénide bibliografia especializada que
incluye manuales, documentos y reglamentos, semdalin glosario y una base de
datos que no sélo se limite a ofrecer un vocalulaitingtie de inglés-espariol util para
los controladores de transito aéreo en formacién jercicio, sino que intente llegar
un poco mas lejos al ofrecer informacion especificaontextualizada (datos) en
relacion con cada término. Esta ventaja adicioacilifara la labor de los controladores
de la torre de control y control de aproximaciéh Aeropuerto Internacional Simén

Bolivar de Maiquetia.

La realizacion de este glosario y base de dat@ds pses, obvia y l6gicamente
condicionada por los requerimientos académicobgrédes que debe cubrir, asi como
por las limitaciones que toda circunstancia inhier@nsu elaboracion imponen. Por ser
un trabajo ante todo académico y para lograr unltesk 6ptimo, se ha hecho una
pequeiia resefia de la evolucidn de la terminolagtreodisciplina consolidada y por las
propuestas hechas por los tedricos de tal campo pesmitié hacer las consideraciones
necesarias para establecer una metodologia qua amicable y que respondiera
adecuadamente al fin practico de los productosgu®mplementan entre si.

Toda la investigacion realizada en el area de cobuie transito aéreo y sus
materias relacionadas, asi como toda reflexionhgueonstruido la senda metodolégica
hacia el resultado final puede leerse en las pagiraeste informe que describe con el
mayor cuidado, pero sin caer en especificidadealbsntodo el proceso que llevo al

trabajo que a continuacion se presenta.
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2. Desarrollo del informe

2.1. Fundamentos del trabajo terminologico

2.1.1. Marco teérico

A continuacién se presentan a modo de sumaripdstulados y enfoques que
conforman la terminologia tal como es conocidapase sienta las bases para la toma

de decisiones en el plano metodologico del trapegsentado.

Los antecedentes de la terminologia se remontafica®5 d.C., con éhstitutio
Oratoria, escrito por Quintiliano. Después, a partir de@l & realizaron trabajos que,
si bien no eran llamados de terminologia, buscalleanzar los objetivos que esta
disciplina actualmente persigue. Sin embargo, parr de 1930 cuando se inicia el
periodo de sistematizacion teorico-practica deefanihologia, cuyo precursor es el
ingeniero Eugen Wister, con su trabajo titulaaternationale Sprachnormung in der
Technik; besonders in der Elektrotechnikiblicado en 1931. Ya para 1926 se habia
creado lanternational Standardizing AssociatigfSA) y diez afios mas tarde se fundo

el ISA/TC (Technical Commitee) 37 Terminology

Grandes esfuerzos y adelantos se lograron par garkla Escuela Vienesa, en la
que Waster jugd un papel esencial. En 1977 salié lz la Teoria General de la
Terminologia (TGT), en la obra de Wiuster llamdgiafihrung in die Allgemeine
Terminologielehre und terminologische Lexicographista teoria, asi como el estilo en
que se presenta, estan fuertemente influenciadogaparientacion profesional de su
autor. La TGT se ocupa, basicamente, del estudia dieidad terminoldgica en si desde
un enfoque bastante cognitivista, motivado porgdoscesos onomasiolégicos que se
cumplen para la realizacién de un trabajo termigioth La unidad terminolégica es
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aqui representada “mediante un simbolo que preafi@arente es linglistico, pero que
también puede ser de otra indole semidtica” (Fe2lad3: 184); ademas, las entidades
concepto y término “aunque estrechamente relacamadon (...) separables,
independientes una de otra” (idem: 184). La TGhetidambién una perspectiva
sincrénica, esto es, que “su interés se central sigeo actual, sin extenderse a la
evolucion histérica del mismo” (idem: 184). Pornlt, y de estrecha relacion con el
enfoque cognitivista arriba mencionado, Wister lteda importancia de la relacion
onomasioldgica y/o tematica que todos los concepm®en entre ellos y de su

pertenencia a un sistema nocional.

La Escuela Soviética, cuyos representantes masriamtes fueron Lotte y
Drezen, también contribuyd notablemente al dedardd esta disciplina. Para la misma
época, los linglistas empezaron a mostrar un makéis por la terminologia, a
investigarla y a aportar nuevos enfoques, y se oatna desarrollar bancos de datos

terminoldgicos.

En esta etapa se inici6 el estudio tedrico ycadl. Juan Sager, profesor de la
Universidad de Manchester y uno de los investigeglonas significativos ahonda y
complementa la teoria de Wuster al presentar laitetogia como “una actividad
social consciente” (Sager, 1993: 286), y al comaidl actividad terminolégica desde
dos puntos de vista: “(...) el planteamiento lexiébigo/terminoldgico tradicional
(...)" (idem: 287) y “(...) el planteamiento de seivicle informacién, que responde a
las necesidades concretas del usuario” (idem: 2&inismo, reconoce la terminologia
como una disciplina eminentemente descriptiva, eemue“la fijacion de uso, por
ejemplo, mediante una prescripcion o normalizaci@aine seguir al uso establecido en
lugar de precederlo. Esta postura indica una ariéci mas realista de los diversos
usos del lenguaje” (Idem: 292).

A partir del afio 1990, la terminologia se destralomo una disciplina
independiente y adquiere un nivel de relevanciadialn En este periodo surge la
termindtica, que no es mas que la incorporacioad@formatica a la metodologia

terminoldgica, y se emplea la ingenieria del comeanto e Inteligencia Artificial (1A).
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Entre los representantes de la terminética se atreuel Grupo de Terminologia
e Inteligencia Artificial (TIA) de la Universidad ed Toulouse, fuertemente
comprometido, ademas, con la socioterminologiaa Ekima, entre otras, surge de la
inquietud por investigar y ampliar los principi@ticos y practicos de la terminologia;
nace en la Universidad de Rouen a principios di&tada de los 90 y se caracteriza por

una fuerte critica a los postulados de Wiister.

Actualmente se encuentra en desarrollo la teodimsagnitiva que, al igual que
la cognitiva, l6gicamente repercute en la pradeécainoldgica, pero en realidad es una
teoria aplicada al estudio de la terminologia caahoEn este campo, una de las mas
importantes investigadoras es Rita Temmermen, Bedsmushogeschqatn Bruselas.
Por otra parte, y mas o0 menos contemporanea, sa labiTeoria Comunicativa de la
Terminologia (TCT), propuesta por Maria Teresa €aprotros miembros de la
Universidad Pompeu Fabra de Barcelona/Espafia, yeguwefinida como “(...) teoria
amplia de la terminologia de base comunicativacebida desde la perspectiva de la
ciencia del lenguaje, pero que integra elementosadeoria del conocimiento y la
comunicaciéon” (Cabré, 1993 en Fedor, 2003: 200-201)

La TCT se basa en la teoridisterianay la critica. Ademas, propone multiples
enfoques que, en conjunto, se ha denominado “téerias puertas” para el estudio de
esta disciplina que es presentada como un modelmddigples accesos. Segun esta
teoria, entre los aspectos de las unidades ter@gjitals se encuentran los cognitivos,
linglisticos, semioticos y comunicativos. Cabréaseima unidades terminologicas a
las que tienen caracter lingtistico o no linguéstjoe se producen en la lengua natural;
el significado es el producto de la negociaciomesakpertos en el marco del discurso

especializado.

Después de esta brevisima descripcion de la adalute la terminologia, asi
como de los aportes e influencias de cada teoriasee representantes, se puede definir
dos corrientes dominantes que han dado caractependiente a la terminologia: la

TGT y la TCT. Cada una de ellas ha surgido en urcanhistérico distinto y ha sido
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motivada por diferentes objetivos y necesidadesejerieen una gran influencia sobre
los resultados obtenidos. Entre algunos de esfe$i\ais y necesidades se puede contar
el problema de comunicacién especializada y lagtigad linglisticas tales como la

proteccion de un idioma y la planificacion y norimation de un idioma.

En la busqueda de la teoria moderna de la teroufml el gran paso decisivo
para la creacion de unos postulados lo dieron ldaealdas ciencias puras, por dos
principales razones: 1.- Los circulos linguistidedos afios 30 no mostraban interés por
la ciencia y la tecnologia. 2.- Existia una neaaside los cientificos y tecndlogos por
ordenar, sistematizar y denominar conceptos periemes a sus areas de estudio. Es en

este momento cuando Wuster, movido por necesidawhdares, propone la TGT.

La teoriawlsterianaes, como ya se ha dicho, eminente y tempranamente
cognitivista. En 1972, en un congreso, Wister ydisharesaltado el caracter
multidisciplinario de la terminologia al definireomo “Campo de encuentro entre la
ciencia del lenguaje, la logica, la ontologia, ffoimatica y las ciencias xX”
(Traduccion de los autores). HErtroduccion a la Teoria General de la Terminologia
Lexicografia terminol6gicg1998), Wister establece claramente conceptos quajs

la terminologia, de los cuales se citara algunos:

(...) el concepto es uglemento del pensamien{o..) En terminologia se parte
del concepto y se busca su denominacion, aunqaddgetificar y fijar un concepto es
indispensable contar con una denominacion o colgiea otro signo. Si se procede a
la inversa, es decir, si se parte del signo pagail al concepto, el concepto se
denominara esignificadodel signo, o también, sentidodel signo.

(...) La comparacion de conceptos permite establégs tipos de relaciones
entre ellas: las relaciones légicas y las relac@maologicas.
3.5.Clasificaciones tematicas:

No todo lo que se parece a un sistema de concépbas clasificacion de
conceptos) resulta ser, en realidad, un sistentanieeptos.

Un conjunto ordenado de conceptos no constituysisiama de conceptos si,

entre los elementos del sistema, no existe un&idelaconceptual de tipo légico u

! Grenzgebiet zwischen Sprachwissenschaft, Logikol®gie, Informatik und den Sachwissenschaften”
(Wister en Laurén et.al, 1998: 19)
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ontolégico, sino solamente una relacion tematiaa. tBmase entiende todo objeto
tratado en un documento. Los temas también soreptoe

La relacién tematica no afecta a la esencia dedaseptos de base, sino sélo
a su aparicién ocasional en un documento. Sedeatalaciones de ocurrencia.

Las relaciones tematicas constituyen la basedeldaificaciones teméaticas o
de los sistemas tematicos. Estos se utilizan pahciente en el campo de la
documentacion y de la informacion.

(...) Una serie temética vertical es una secueriasificatoria de temas en la
cual un tema esta superordinado con respecto @l erel sentido de que cada tema
incluye al siguiente. Por lo tanto, no se puedatral tema subordinado sin implicar el
tema superordinado.

(...) Una serie tematica horizontal es (...) urausacia clasificatoria de temas
coordinados entre si de manera formal, lo que feignijjue se excluyen mutuamente.
(Wuster, 1998: s.p.)

La teoria de Wuster ha sido ampliamente compleseny criticada por toda
aquella persona dedicada al estudio e investigaadterminologia, puesto que en si,
constituye una teoria fundamental e ineludiblec@adente y base de todo trabajo

posterior en el area.

Entre sus seguidores se destacan Laurén Ch., §lykinPicht H., también de la
Escuela Vienesa, que hacen una revision exhawdgiva evolucion de la terminologia
en su obraUnter der Luppe cuyo propésito definen de la siguiente maneraa “L
intencion de los autores de este libro era presemalizar y repensar el campo de la
terminologia® (Traduccién propia). Analizan, también, el trabaje distintos
termindlogos y realizan una redefinicion y ampliacide la TGT, mediante aportes
propios y de otros autores. Entre los aportes pates mas significativos se encuentra
la explicitacion y desarrollo de algunos aspectaes \/lister propuso pero no investigo
a fondo, o que expuso muy someramente. Por medim adeodelo, estos tres tedricos
también explican la relacion simbidtica que gudadi@rminologia con otras areas: unas
que ya se habian contemplado anteriormente, y,ot@no la informatica, que se

incluyeron para actualizar la teoria.

2 “Dije Absicht der Autoren dieses Buches war es, Bereich der Terminologie darzustellen, zu
analysieren und neu zu durchdenken.” (Laurén, Mykiticht, 1998: 349).
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Sager, que se presenta por su parte mas bien woraotor de corriente mas o
menos independiente, se refiere a la metodologipupssta por Wister como muy
compleja, aunque a la vez, inadecuada para eljdrabdormato electronico (Sager,
1993: 291). Ademas, propone la inclusion deterntanae la informatica en el laborar

terminoldgico:

(...) una base de datos terminol6gicos se convamteina entidad dinamica
gue sufre regularmente cambios segln se introdsescompletan, se modifican y se
borran los registros, y de la que se pueden exstd®onjuntos para producir bases de

datos mas pequefas o glosarios impresos. (idem: 288

Al igual que Sager, Robert Dubuc se ha enfocads e todo en la
metodologia terminoldgica. En su obkéanual Practico de Terminologi#1999),
Dubuc hace una explicita diferenciacién entre bkictgrafia y la terminologia al

compararlas.

Por otro lado se presenta la socioterminologia, dalas principales corrientes
antagonistas de la teoria de Waister, entre susipales representantes se pueden
mencionar Guespin, Gambier, Gaudin y Boulangerusdeedor de Diego, entre sus
principales argumentos se encuentran el descoradimidel entorno del uso de la
terminologia, del dinamismo del conocimiento, deitgencia de los términos y de las
variaciones terminolégicas, y la idealizacion dahtino como motivado, univoco y
monosémico (Fedor, 2003: 202)

La TGT es vista por Cabré en el prefacio de laxiédien espafiol del libro
Introduccién a la Teoria General de la Terminologia la Lexicografia Terminoldgica
de Wister como “hasta ahora la Unica teoria glgbake los términos” (Cabré en
Wister, 1998). Sin embargo, sefiala que esta teoridescribe ciertos aspectos del
|éxico especializado como su poliedricidad (dermadatognitiva y funcional), su doble
funcion (representativa y comunicativa), la defiiicde sus elementos operativos, la
variacion inherente a la comunicacion, entre otddemas, en la recopilacion de

articulosLa terminologia cientifico- técnica: reconocimienamalisis y extraccion de

16



informacion formal y semantic&€abré agrega que la metodologia propuesta gasTa

s6lo abarca determinadas situaciones y determirtgubssde trabajos, asi como:

(...) parece que no puede dar cuenta ni de la marhltipolégica de los
trabajos terminoldgicos causada por la diversiftrade las necesidades sociales, ni de
la caracterizacién poliédrica de los términos,ampoco de la multidimensionalidad y

dinamica constante de los ambitos especializadQqCabré, 2001: 19).

En la década de los 90, Cabré presenta una ptapdesominada TCT que
busca “(...) una revision de la TGT a la luz dedatos de la realidad y con el objetivo

de generalizar al maximo las explicaciones tedtig@abre, 2001: 22).

La TCT esta motivada por el objetivo principal dedbajo que, desde su
incursion en el campo, ha realizado Cabré: conrtenpcion de laGeneralitat de
Catalunya cuyo interés se centr6 en el rescate del catglépor razones politicas se
encontraba en estado de abandeoconvirtio en directora de @ficina Lexicografica
del Institut d'Estudis Catalang-undd, ademas, éhstitut Universitari de Linguistica
Aplicada(lULA), de la Universitat Pompeu Fabrajue todavia dirige. De 1985 a 1988
fue directora del Centre de Terminologia Cataldmamncat, y en 1993 crdél Servei de

Llengua Catalanan la Universidad de Barcelona.

Ademas, en la pagina de Internet www.riterm.netaeseccion de historia de la
Red Iberoamericana de Terminologia, organizaciomadgue también es miembro y

fundadora, Cabré afirma:

(...) aun asi, la actividad terminolégica no puedevdise a cabo
uniformemente en todos los paises, sino que hayadaptarla a la idiosincrasia de
cada organizacién o territorio y a la voluntad devdr a cabo una politica
terminolégica coherente con una politica lingléstimads o menos explicitada.
(http://www.riterm.net/es/historia.htm, consultad®7 de agosto de 2003)

La Teoria Comunicativa de la Terminologia se funelatan en los siguientes

supuestos:
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- Concibe el lenguaje como un sistema que incluyemgtiaa, semantica y
pragmatica.

- Considera el texto como el marco natural de lasdattés de Significacion
Especializada (USE), lo que permite describir nolo sdas Unidades
Terminolégicas (UT) sino también otras USE, entae tuales incluimos las
Unidades Fraseoldgicas Especializadas (UFE)

- Considera las USE unidades poliédricas que puederamalizadas desde las
perspectivas linglisticas, cognitivas y comunicegiv

- Considera los textos con los discursos especi@izadomo base de la
comunicacién especializada; por tanto, estos dissuforman parte de la lengua
natural y no constituyen sublenguajes diferenciatsaquella, aunque incluyan
unidades de otros sistemas simbalicos.

- Permite, a partir de su conformacion interdiscinlia, el tratamiento
multidimensional y multifuncional de las USE.

- Admite la variacién conceptual y denominativa de WT, teniendo en cuenta la
dimension comunicativa y discursiva de dichas ufeda (Cabré en Bevillacqua

2001La terminologia cientifica-técniga

El enfoque de M. T. Cabré ha sido estudiado y apmy@or muchos otros
investigadores en terminologia. El IULA se ha catide en una escuela de la que
egresan cada vez mas profesionales orientadoslhamaiente establecida por la TCT,
gue se ha convertido también en un punto de referen esta disciplina.

2.1.2. Metodologia

Primeramente, se busco definir el trabajo, idaraifo dentro de la clasificacion
que hacen algunos tedricos. En relacidon a estetaspdorel y Rodriguez afirman en
Consecuencias metodologicas de la propuesta tegpiea“todo trabajo terminolégico
es, por lo menos inicialmente, descriptivo. Haeeminologia significa recopilar los

términos usados efectivamente en la comunicacigecesdizada” (2001: s.p.).

Por su parte, Sager expone enCauso practico sobre el procesamiento de la
terminologiaque esta reconocido que el proceso de compilacion derfainologia
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deberia planificarse para que sea netamente d@gariporque cualquier funcion
prescriptiva limitaria la utilidad de las basegdldéos (1993:285).

Los trabajos terminoldgicos también se categorizamn sistematicos y
puntuales, tal como lo exponen los principalesi¢edrde la terminologia, entre los
que se encuentran Wister, Cabré, Arnzt y Picht.primseros incluyen los términos
de toda un area o subarea, mientras que los tealpajotuales se enfocan en un
término o en un pequeio grupo de términos de wn &@nbién existe un tercer tipo
de investigacion en el campo de la terminologia, “bibrido” de los trabajos
sistematicos y de los puntuales, que Cabré defimeoc‘minitrabajo tematico” o

“trabajo tematico puntual”, que obedece a la sig@i€efinicion:

El objetivo de un minitrabajo tematico no es sedaimpista de un solo
término, ni resolver una consulta sobre un solocepto, sino trabajar sobre un
conjunto de conceptos relacionados que forman parten mismo campo tematico.
Por ello, un trabajo con estas caracteristicag®e & mitad de camino entre trabajo
puntual y el sistematico: en cuanto a la metodalatgl trabajo, un minitrabajo
tematico coincide basicamente con el trabajo sitieny pero en lo que respecta a la
amplitud y alcance del objeto de trabajo y a lanizacion comun del proceso, esta

mas préximo al trabajo puntual (Cabré en Lugo0280).

El informe presentado es entonces descriptivo, ysonmp se preocupa por
conocer el origen de la situacion, sino que presamia perspectiva de la
comunicacion en el Control de Transito Aéreo. Adgnpér la cantidad, tipo y trato
de la informacion contenida en el glosario, éstetagsbién lo que Cabré llama

“minitrabajo tematico”.

2.1.2.1 Relaciones entre conceptos

Cualquier glosario se caracteriza principalmenterggistrar las definiciones de
un grupo de conceptos que se relacionan entre sjijey conforman un area del
conocimiento. A estas relaciones se ha referido d&an termindlogo, y con el

desarrollo de esta disciplina, las lineas de inyasibn se extienden y amplian hacia la
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ingenieria del conocimiento, la ontologia, y espl@ades relacionadas. El trabajo
presentado es, tal como se ha mencionado antentemen “mini trabajo temético”. Lo
determina como tal la cantidad y variedad de tésmide las subareas incluidas en el

campo trabajado.

Este trabajo toca 4 subéreas a saber: aerddrorma, aituacion irregular y
meteorologia; todas han sido tratadas desde lpgmiga de la comunicacion piloto-
controlador. Asi, no se ha ahondado en ningunallds, esino que se han tratado
horizontalmente. De profundizar en un area especiel conocimiento, que no es el
caso de este glosario, Eugen Wiister habla de &nizarion de nociones por medio de
sistemas logicos, o de sistemas partitivos siesl @s muy extensa. Asi mismo hace una
diferenciacion e incluye el concepto desificacion tematicgV. p 6, Marco teorico),

con el que este glosario se identifica.

Cada subéarea con su conjunto de conceptos sedacest segun Wister, una
serie tematica verticalDentro del arbol nocional, “aerédromos”, “aviérigjtuacion
irregular” y “meteorologia” seriatemas genéricogo conceptos amplidsen relacion
con los conceptos de nivel de jerarquia mermndgeptos restringido® temas
especificosue se incluyen en cada una de estas cuatro ®s¢ipero seriatemas

especificogn relacion con la “comunicacién piloto-controlédo

Asi, se observa que la funcién o denominacion dia alemento del arbol
nocional se relativiza en funcién de los otros. c®asidera que lo importante es
reconocer los puntos en comun entre cada concepaoestablecer unos parametros de

organizacion con sentido.

2.1.2.2. Definicién de conceptos

El trabajo se guia por la definicion de conceptae hace Wuster. Esto fue
motivado por su perspectiva de lo que debe seralmajp terminolédgico, que es, al él

describirlo, similar al aqui desarrollado.
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Ademas, sirvi6 como base el enfoque de algunasinétogos como Cabré,
Fedor de Diego, Faber y Sager, que proponen lacggade la definicibn como una
tarea de adaptacion realizada por el termindlogpervisado por el especialista y
tomando siempre en cuenta al usuario y al encaetrabajo. En la obra Investigar en
Terminologia, Pamela Faber propone que:

Para elaborar una definicion aceptable, es necesarisiderar los parametros de
conocimiento que definen la categoria conceptudlligar dicha informacion como
modelo para las definiciones de los conceptos guemecen a dicha categoria. En
este sentido hay que subrayar que una definicioasnmformacion dada sino una
construccion en la que los parametros de conocioserespecificados son
indicativos de las varias dimensiones desde lakesis® puede enfocar el concepto
(Faber, 2002:p.20).

Siglas y acrénimos en el lenquaje aeronautico

Una caracteristica relevante en el lenguaje cieatiy especializado es la
concision o economia del lenguaje. Se utilizan wmen nimero de palabras para
comunicar una idea compleja pero se hace a la ®eand forma clara y eficaz del
contenido. Este uso frecuente de “acortamientdgrdeinos” va ligado al hecho de que
los participantes de la comunicacion tienen conmeitos compartidos de la materia y
por tanto se obvian ciertas aclaraciones y expticas respecto al término. Segun
Bertha Gutiérrez Rodilla en sAnalisis e historia del lenguaje cientificexiste en el
lenguaje cientifico un exceso de diversas formasabgtamiento, fundamentalmente
siglas, que segun ella, es el tipo de acortamiemés utilizado. La terminologia
aeronautica no es la excepcion del caso. Cuentgraoncantidad de siglas y acronimos
gue resumen una frase larga en favor de simplificatérmino usando un namero de
letras para expresar una idea. Se nota que digilas g acronimos son empleadas por
igual en ambos idiomas (inglés-espafiol), no vayiganeralmente no se traducen en la
terminologia aeronautica, salvo en casos en los gee pretende transmitir
razonamientos o explicaciones del significado éighino. Simplemente se conserva la
misma sintaxis del término en inglés y se dicensigkas en esparfiol. Un ejemplo de

esto es el término “ILS”, que significénstrument Landing Systém
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2.1.3. Area tematica

Cuando los hermanos Orwill y Willbur Wright volarapenas unos metros con
el “Flyer” en 1903, nunca pensaron que su inventdueionaria hasta convertirse en
maquinas voladoras cada dia mas modernas y eésigpie transportan a millones de
personas y carga de una forma r4pida, segura ydamictualmente, los aviones
surcan sin descanso el espacio aéreo y las comspgfipmises de todo el mundo
intensifican cada vez mas la utilizacion de losopeertos para obtener mayores
beneficios. La capacidad industrial y los adelatégsologicos han producido flotas de
aeronaves casi perfectas. Pero ademas del desad®lllas aeronaves, surgio el
problema de la demanda de servicios aéreos.

La aviacion crecio de tal manera, que las autoegdadmaron conciencia de que
el espacio aéreo se congestionaria en un futuinpod Primero se establecieron la
primeras Leyes Aéreas. Ya para finales del sigldIX8& establecieron regulaciones
para los globos inflables que se utilizaban en es®nces solo en arriesgadas
competencias deportivas, por considerarse no malyleB para el transporte de
pasajeros. Con la aparicién de los primeros avisnegio la idea de crear un servicio
postal aéreo que funcionara de dia y de noche. gddgnar que estos arriesgados
pilotos llegaran con sus rasticos aeroplanos alegtnos, especialmente de noche? A
partir de tal planteamiento, se trazaron los pramemapas con rutas aéreas y se
contrataron a algunos granjeros (quienes sin qiieeesn los primeros controladores de
transito aéreo) que vivian a lo largo de dichaasrytara que mantuvieran encendidas
unas hogueras durante toda la noche, con el faridetar a estos pilotos.

En 1887 el aleman Heinrich Herz demuestra la exisde de las ondas
electromagnéticas y como consecuencia, se cradila hecho que marca para siempre
el futuro del control aéreo. Desde el momento daparicion, la radio se convirtié en
parte fundamental de la aviacion. Se establecia®primeras dependencias de transito
aéreo, unas torres que eran realmente tanquesudechyados y acondicionados para
gue los controladores, personas de “vista agudamntaragil”’, asignaran los turnos de
utilizacion de las pistas y dieran a los aviadom® el uso de sus transistores,
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instrucciones precisas para realizar aterrizajgsspegues. Las autoridades aéreas de la
época reconocieron la importancia de que se ddlsaarain servicio de control de
transito aéreo a la par de la aviacion. Al final ldel y Il Guerra Mundial se

incrementaron las medidas de seguridad de vuelo.

En EE.UU., pais pionero en la aviacion comerciaMmisterio de Comercio
Norteamericano publico en 1926 la primera actat@@lsporte aéreo, que regulé aun
mas la aviacion y estimulo el empleo de las ayetlgronicas para la aviacion. En esa
misma fecha se cred en este mismo paketieral Aviation AgenciFAA) que, desde
entonces y hasta ahora, se ha hecho cargo deiddi¢aion del espacio aéreo y del
Servicio de control de los espacios aéreos dedebmanorteamericana. Paralelamente,
la aviacion experimentaba un crecimiento en todowhdo, cada gobierno legislaba su
espacio aéreo. Fue entonces cuando se decidié uneaOrganizacion de Aviaciéon
Civil Internacional (OACI) que intentase uniformizaiterios de aplicacion para todos

los paises.

Hoy en dia la OACI, Organizacién de Aviacion Civiternacional (ICAO siglas
en inglés), y la FAA son las dos autoridades irateiomales encargadas de todo lo
relacionado con el control de transito aéreo mundhatravés de convenciones
internacionales, estos dos entes reguladores agico® llegan a acuerdos y crean
documentos que los paises de todo el mundo usanefsorar sus propias leyes de
aviacion civil ajustadas a los parametros sugenmosestas autoridades. Venezuela es
miembro de la OACI y sus leyes aeronauticas senbasdos principios planteados por

esta institucion.

La Organizacién de Aeronautica Civil Internaciof@ACI) v el control de transito

aéreo

La Organizacion de Aeronautica Civil Internaciof@ACI) nace a principios
del afio 1944 en Chicago, EE.UU. por iniciativa d& gais que, previo acuerdo con
otros Estados, decide crear un ente encargadoab®pgeracion y entendimiento de las

naciones en el campo de la aviacion civil interoaai. La primera reunion de la OACI
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convino un acuerdo de 96 articulos de privilegio®hfigaciones de los Estados
Contratantes, la adopciéon de normas y métodos rdados para regular la
navegacion aérea, el establecimiento de instalasignservicios para la navegacion
aérea y propuestas para facilitar los tramitesraehoa y de inmigraciorel convenio de

Chicagoes considerado “la Biblia de la OACI” y en ellaesablece la obligacion del

Estado de “ofrecer servicios y mejoras de tod@&lacionado con la aviacion civil”.

La organizacion es actualmente la autoridad maeimel mundo de la aviacion;
actualiza y regula la Ley de Aviacion Civil Inteoi@nal a través de tratados, normas y
métodos recomendados para prestar servicio dettradseo.

La OACI (1994, p.46) define transito aéreo comaoodds las aeronaves que se
hallan en vuelo y las que circulan por el area dmiabras de un aerédromo”. El
servicio de transito aéreo lo describe como “laresidn genérica que se aplica, segun
el caso, a una dependencia de control de tranSremaa un centro de informacién de

vuelo o a una oficina de notificacion de los seogale transito aéreo” (Idem: p.47).

La OACI reconoce como idiomas oficiales de la adgael inglés, el espafiol, el
francés y el ruso, es decir, que las aeronaveblesta contacto con las dependencias
por medio de una fraseologia aeronautica en cuahdie estos idiomas; sin embargo,

los mas usados son el inglés y el espariol.

En el capitulo 3 de sGompendio Sobre Factores Humate®rganizacién hace
hincapié en el tratamiento de la informaciéon eaviacion civil (1991, p.13) al llamarla:
“actividad perceptiva 0 percepcion que es terratil fpara cometer errores”. Para
controlar estos posibles errores recomienda (1p94) que “es necesario reducir al
minimo el que se cometan errores, asegurandoseaiaelgpersonal posea elevados
niveles de competencia (...), suministrando listies verificacion, procedimientos,

manuales, mapas, cartas, etc”.
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Control de Transito Aéreo en Venezuela

Ahora que se han expuesto ciertos aspectos de sémwicié el control de
transito aéreo a nivel mundial, se hara una pegsiefiesis de los inicios del control en
Venezuela. En junio de 1945, la embajada de Esthdados en Caracas ofrece las
primeras becas por concurso a venezolanos paraareestudios de control de transito
aéreo y de telecomunicaciones aeronauticas entiguanescuela Civil Aeronautic
Administration V Region” en Kansas City, Missouri, a la que asistieron idver
Carvajal, Carlos Saume y Rubén Alfonzo, controladopioneros de la aviacion
venezolana y quienes en un principio fueron coedi@ por la Direccion General de
Aviacion dependiente del Ministerio del Ejércitoaiha y Guerra. Ese mismo afio se
instala la primera torre de control de Maiquetia ¢ ayuda del radiotécnico de la
aerolinea Aeropostal Pedro Elias Behrens, y um tagihsmisor en la frecuencia de 278
Mhz “prestado” por la aerolinea Pan American (PANM)A primera compafia
extranjera en realizar vuelos comerciales a nugsifs. Meses mas tarde PAN AM
dond un anemometro, un reloj y un altimetro pam agi, el 7 de septiembre de 1945,
previo levantamiento de un acta, entrara en opi@rdei flamante Torre de Control de

Maiquetia y el control de transito aéreo en Venkzue

El primer curso de controladores realizado en mogsais fue dictado por los
estadounidenses Tom Sanders, Gordon Jensen y é&nahiLuis Aracena.
Posteriormente, uno de los pioneros de la aviaeghezolana, Mariano Carvajal, y el
controlador Rubén Alfonzo fundan la Escuela Nadioi@aControl de Transito Aéreo y
se convierten en los primeros instructores venepsla De esta forma fue
evolucionando la profesion en el pais y se ingtalaiorres en Barcelona y en

Maracaibo.

El 1 de julio de 1949, la recién inaugurada Diréoaile Aeronautica Civil, cuyo
primer Jefe de Aerovias Nacionales fue Carvajap @l Primer Plan de Control de
Transito Aéreo (ATC). Este fue quizas el gran pze@ que se consolidara oficialmente
el organismo encargado de velar y desarrollar tdo®ssistemas constituidos por las

Torres de Control, Controles de Aproximacion, Caesile Control de Area, Redes de
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Telecomunicaciones Aeronauticas y Sistemas de BRwdia. Desde el afio 2001,
dichas funciones son asumidas por el Instituto dvedide Aviacion Civil (INAC).

Funciones del controlador de transito aéreo entlsafdad

¢En qué consiste el trabajo de un controlador exttizalidad y hasta qué punto
son estas personas responsables de que un agae Besu destino sin eventualidad

alguna?

A pesar del impecable disefio y fabricacion que higckos aviones el sistema de
transporte mas confiable y eficiente que existdahksfecha, en ocasiones se tienen
noticias de alguna catastrofe aérea en la que pmEs queda algun sobreviviente.
Entre las posibles causas se pueden nombrar: teerablilidad de las aeronaves que
pueden ser afectadas en gran medida por coliscoresbjetos, o incluso con aves en
las areas aledafias al aeropuerto; fallas de mamésio; condiciones climaticas
adversas y cualquier desperfecto mecanico o eléafue se presente. Sin embargo, el
factor humano es seguramente la gran flaquezaodgblejo sistema de seguridad aérea
del que dependen las vidas de millones de pasapmesutilizan este medio de
transporte. Por esta razén la comunicacion es uatorfaclave para asegurar la
efectividad de las operaciones aéreas. Es aquiedardan un papel primordial no solo
los pilotos, sino también los controladores deditaraéreo, quienes se responsabilizan
de la seguridad de los vuelos y los eventos queerdocurrir en zonas determinadas
como pistas, calles de rodaje, areas de aproximati@eropuerto y espacios aéreos.

En la actualidad existen tres tipos basicos deralawntores de transito aéreo:

1. Controlador de area o ruta: Tienen bajo su resgulidad espacios aéreos
determinados y trabajan en oficinas frias y oscllmasadas Centros de Control de Area
(ACC). Mediante un radar, suministran a las aeresden ruta’ la informacion que los
pilotos deben recibir durante esta fase del vuBdmbién asignan distintos niveles de
vuelo; cuidan que los aviones estén suficientemseparados los unos de los otros en

sus recorridos por las aerovias (suertes de “aitpaéreas”) y ademas se encargan de
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desviar o alertar a los vuelos del mal tiempo exolza (sector aéreo) que controlan. En
el aeropuerto Internacional Simén Bolivar de Maiguese encuentra el Centro de
Control de Venezuela, que se encarga de vigilao &ldespacio aéreo venezolano,

dividido en varios sectores de control.

2. Controladores de aproximaciéon: Son aquellos aperan en el servicio de
control de aproximacion (APP). Con la ayuda de aotar los controladores de APP
vigilan y dan instrucciones a las aeronaves enovoah el fin de prevenir las colisiones
entre aeronaves, acelerar y mantener ordenadareknténsito aéreo dentro de un
espacio bajo su responsabilidad para que éstéemryi despeguen sin ningun tipo de

eventualidad.

El espacio aéreo bajo la responsabilidad de estandiencia se encuentra en las
adyacencias del aeropuerto y por lo general, egoalvergen gran cantidad de
aerovias, dependiendo de las caracteristicas yadeosicion geogréafica de cada
aerdédromo. En el caso del Aeropuerto InternaciSirabn Bolivar, la delimitacion
del TMA (Terminal Maneuver Area), es un semicircatote de 54 millas nauticas
con centro en la radioayuda VOR/MIQHF Omnidirectional Radio Range de
Maiquetia) y consta de los siguientes puntos lofeés:

Norte: Los Roques
Sur: Cordillera (callejon aéreo Tacagua)
Este: Cabo Codera

Oeste: Puerto Cabello.

3. Controladores de torre de control: Son aqudlios laboran en torres de
control de los aeropuertos, dependencias de toéasito; alli los controladores expiden
autorizaciones y se transmite informaciéon a lasorseres para conseguir un
movimiento del transito aéreo ante todo seguroermado y rapido, tanto en el
aer6dromo como en sus inmediaciones. Ademéas s@onmesbles de alertar a los
servicios de seguridad y de notificar inmediatameatio fallo o situacién irregular de

funcionamiento de aeronaves o de cualquier otroagpadispositivo o luz que se
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encuentre en las areas pertenecientes al aerédidinemntrario de lo que muchas
personas piensan, estos profesionales no cuentanramares como instrumento
principal para realizar su trabajo que es netamést&l. Es por esto que la ubicacion
de la torre ofrece un privilegiado campo de visiéhaerédromo.

Para facilitar el trabajo en este servicio, y aeliendo de la afluencia de tréfico,
la torre de control tiene a su vez tres 0 mas peedé trabajo que en el caso de

Maiquetia se dividen en:

3.1. Posicién tierra/aire (tower): El personal quaupa esta posicion es el
responsable de toda la pista y se encarga de dlaaut@rizaciones de despegue y
aterrizaje, de controlar las aeronaves en el ¢oael aerodromo, de establecer el orden
de prioridad a la hora de despegues y de dar dealgwa informacion pertinente a los

aviones que se encuentran a punto de realizarspedee o un aterrizaje.

3.2. Posicion superficie o rodadura (ground): kostroladores de superficie
mantienen control de los aviones en tierra y spaesabilidad comienza desde que la
aeronave pone en marcha los motores en el cass dalldas o desde que el avién que
aterriza desaloja la pista para dirigirse al teahim puesto de estacionamiento. “La
superficie” o “ground control” reporta las condicés meteoroldgicas del aeropuerto
cuando son requeridas, organiza el trafico enatipara evitar colisiones y cualquier
otro tipo de accidentes, y da instrucciones detafiaa los aviones sobre el rodaje,
informaciones de vehiculos o personal en las zdeamaniobras, autorizaciones de

retroceso remolcado.

3.3. Posicion de datos de vuelo (fligh data): tostroladores de datos de vuelo
no tienen contacto directo con las aeronaves somo los controladores de otros
servicios (APP o ACC), otros aeropuertos, autoedaderoportuarias, bomberos,
seguridad, entre otros. Sus principales funciooesrequerir las autorizaciones de las
aeronaves que salen, informar al controlador deatere acerca de las horas estimadas
de llegada de las aeronaves que llegan, copiaosdic@ar planes de vuelo, alertar las
autoridades en casos de cualquier emergencia yem&aninformado a los otros

controladores con cualquier tipo de informacion omg@nte (puesta y salida del sol,
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reportes meteoroldgicos en otros aeropuertos,. dfn) Maiquetia, el Servicio de
Aproximacion y la Torre de Control se encuentrarlemismo edificio, mientras que el
Centro de Control se encuentra en un edificio apabicado a unos pocos kildmetros

también dentro de las instalaciones del Aeropuatéwnacional Simén Bolivar.

Tal exposicibn demuestra que las torres de comyrolos servicios de
aproximacion, ademas de los centros de controlekg &on eslabones importantes del
complejo sistema de control de transito aéreo. qiied emergencia, incidente o
irregularidad que presente el vuelo tiene que sdificada por los pilotos a los
controladores. De esta forma estas autoridadeasapoelran proveer todos los medios
de ayuda y avisar a los entes encargados de asiairaeronaves y a los organismos de

rescate en caso de que fuese necesario.

2.1.4. Antecedentes Bibliograficos

La bibliografia encontrada referente a la comuwid@aaeronautica en momentos
de emergencia 0 urgencia es escasa. Si bien exisenales fraseoldgicos, guias y
apartados de libros que explican al controlador cdebe proceder en casos de
emergencia, ninguno constituye una herramientgpat# tal tipo de comunicaciéon. En
este contexto se cuenta conDatcionario Aeronautico Civil y Militar Inglés-Esial
(Velasco Sales, José. Editorial Paraninfo, 1994,drM@ que se trata de una
recopilacién de términos generales aeronauticossuerequivalentes en espariol y que
esta dirigido a cualquier persona relacionada ¢anuado de la aerondutica. Ademas,
se encontré una guigontrol Tower Communication Procedur@Soronel, Orlando.
Skymaster Language Training Center, s.f.), en la g& halla una recopilacion de
términos sistematizados por contexto, dirigido®s dperadores que trabajan en una
torre de control. La guia tiene fines didacticos elnarea especifica de inglés

aeronautico.

En la etapa de recopilacion de material sobrepa@alidad y documentacion de

los términos para la realizacion del trabajo set@a@on un caudal de informacién en
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forma de manuales, guias, listas de vocabulariws, qeie tuvieron deficiencias en
cuanto al contenido por ser materiales en su mayt#irecopilacion de datos que no
siguen una metodologia definida. En su mayoriarataltan de glosarios para uso
personal realizados por especialistas en el carepoodtrol de transito aéreo, que no

prestaron demasiada atencién a la organizaciémorsgzacion de la informacion.

2.1.5. Usuario / Instituto

2.1.5.1. Breve descripcion del instituto

El Instituto Nacional de Aviacion Civil (INAC) se@a a través de un decreto-
ley dictado por el Presidente de la Republica, lfada por una ley habilitante que le
otorgd la Asamblea Nacional y que fue aprobaddg®oires quintas partes de la misma.
Este decreto-ley, ordenado por el articulo 203 a@eCbnstitucion Nacional, fue
publicado en la Gaceta Oficial N° 37.293, fechadaseptiembre del 2001, y en una
“vacatio legis” para el dia 28 de diciembre del 20Bn el articulo 16 de este decreto-
ley esta contenida la creacion del INAC como logtitAutdbnomo adscrito al Ministerio
de Infraestructura (MINFRA). En la actualidad, RIAIC cumple con las funciones de
las que antiguamente se encargaba la Direccionr@eme Transporte Aéreo (DGTA)
con todas sus dependencias, entre ellas la Direc®dAeronautica Civil, responsable
de los servicios de control de navegacion aéremfdenacion aeronautica y de control
de transito aéreo. El principal objetivo de es#tituto es convertirse en el instrumento
adecuado para colocar a la Aviacion Civil Venezalan una mejor posicion. Enfoca,
ademas, sus esfuerzos hacia el mejoramiento deptaliciones laborales del técnico
aeronautico, desde una mejoria en la formacionpaaitacion del personal hasta la
actualizacion de sus sueldos y beneficios. Estogugosegun el INAC “El Técnico
Aeronautico es la columna vertebral de la AerocauCivil”. Entre las distintas

funciones que asigna la Ley de Aviacion Civil aAlBl se encuentran las siguientes:
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- La planificacién, direccién, organizacién y supsion de la navegacion
y del transporte aéreo.

- El control y supervision de la prestacion deVego de transporte aéreo.

- El planeamiento, estudios, proyectos, construca@peracion y
mantenimiento de aer6dromos y aeropuertos yls@s @onexas que le
estan asignados, asi como de sistemas de ayaidels mavegacion.

- El conocimiento y analisis de los aspectos ecacasntécnicos y
financieros de la gestion de los entes centiddigael subsector.

- La administracion del personal y de bienes ynaasiasignados.

- Las demas atribuciones que le confieran, coOnsomasu naturaleza.

Todas las competencias, responsabilidades y ddatas relacionados con el

INAC se encuentran contenidas en los siguientésuéos de la Ley de Aviacion Civil:

Articulo 17: Domicilio.

Articulo 18: Competencia.

Articulo 19: Patrimonio.

Articulo 20: Consejo Directivo (Organizacion).
Articulo 23: Facultades del Consejo Directivo.
Articulo 25: Atribuciones del Presidente.

Articulo 28: Régimen del personal.
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2.1.5.1.1.- Organigrama
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2.1.5.2. Perfil del Controlador de Transito Aéreo

El profesional de ATC en Venezuela debe, parampegecer su labor, cumplir
con ciertos requisitos médicos fisicos y psicologiexigidos por la OACI (Considerar
el Doc. OACI Anexo 1 — Licencias al Personal Cgiéc. 6.5.). En Venezuela la edad
del aspirante debe estar comprendida entre los 3D afios. Debe ser de nacionalidad
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venezolana, poseer un excelente estado de saludsttado mediante examenes
médicos “tipificados en el reglamento de liceng@asa el personal técnico aeronautico
“Ley de Aviacién Civil®, de gran habilidad para el trabajo en equipo, cautianza
para tomar decisiones en situaciones complicadas, agudeza visual, capacidad de
orientacion espacial, concentraciéon y memoriza@8itgbilidad emocional y resistencia
a la fatiga, ademéas de contar con un sentido deiddel con la profesion (mistica).
Cada 2 afos para menores de 40 afios y anualmepéstia de los 41 afos, el
controlador debe hacerse un chequeo meédico fisigsigologico exhaustivo para
prolongar su licencia, imprescindible para el éggocde su labor: la “certificacion
médica de aptitud psico-fisica”, de la Direccion G@ertificacibn de Medicina

Aeronautica.

Todo aquel aspirante a controlador debe tenggrado minimo de instruccién
de técnico superior universitario y haber aprobeldmurso basico de control de transito
aéreo que se imparte en el CIAC (Centro de Ingtincéeronautica Civil “Miguel
Rodriguez”). Este curso tiene una duracion de naesses, e incluye, de acuerdo con
las reglamentaciones nacionales e internacionaetmpladas en la OACI, una fase

tedrica que consta de las siguientes materias:

- Aerodinamica y aeronaves
- Aerédromos

- Busqueda y salvamento

- Comunicaciones

- Fraseologia

- Informacion Aerondutica

- Informatica Basica (Complementaria)
- Inglés

- Legislacién Aeronautica

- Meteorologia

- Medicina Aeronautica

- Navegacion Aérea

% tomado del folleto del Perfil Profesional Contadaes de Transito Aéreo del CIAC, 2003
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- Procedimientos de A.T.S.

- Radio Ayuda (Fundamentos de Radar)
- Reglamento del Aire

- Sistema CNS/ATM

La parte practica contempla las materias sigegent
- Pre-simulador
- Simulador de Control de Transito Aéreo
- Simulador de Vuelo (Complementaria)

- Pasantias (4 semanas)

Después de aprobar las materias, el estudiarizaretra pasantia que consta de
una parte tedrica, cuyo objetivo es familiarizaragpirante con el aeropuerto y los
procedimientos. La fase de observacion constand&alajo bajo la supervision del
departamento de adiestramiento, y la evaluacidetipagfinal es un examen escrito.

La aprobacion del curso basico acredita al asigrpara trabajar en cualquier
torre de control del pais. Es sblo después de halgggrado esta etapa y de haber
adquirido una experiencia minima de un afio, queoatrolador sera convocado a
realizar el curso avanzado, que tiene una duratgdseis meses, y una nueva pasantia.
Si aprueba este curso, el controlador estara eacchgul para trabajar en APP y ACC.
La formacion que ofrece el CIAC se complementa otnes cursos, seminarios y
talleres de mejoramiento profesional en las areasinglés, aerédromos, radar,

supervision, entre otros.

Todas las labores que desemperia el personal eigete a las dependencias de
control de transito aéreo, asi como las condiciateedrabajo a las que esta sujeto,
producen efectos adversos para la salud del cadtgltales como: desfases del tiempo
bioldgico, problemas de interrelacion en el entofamiliar y social, alteraciones
nerviosas, gastrointestinales y hormonales, tmnagsordel suefio y apetito (ciclo

circadiano) entre otros.
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El control de transito aéreo es, ademas, una @len muchos casos puede ser
muy monétona. Los aviones son aparatos que dejgnpequefio margen al error o a
las situaciones irregulares, porque usan tecnaogia vanguardia y se rigen
generalmente por niveles muy altos de mantenimigntgeguridad. En efecto, el
controlador esta expuesto a un estado en el guecgpalas conductas inseguras como
la falta de atencién, descuido o rutina.

Como ya se ha mencionado, el controlador es pieadamental del factor
humano en el area de la seguridad en vuelo, quges@or ciertas normas operativas.
La fraseologia aeronautica, que tiende a desmegrdebido a su uso diario y
repetitivo, es también un elemento de gran imporanEstadisticas recientes
manejadas por la OACI han demostrado que, en larmaage los casos, los incidentes
aéreos se dan en situaciones de baja densidadnd@édraéreo. La causa puede ser que
en tales situaciones, la atencion tanto de pilotwso de controladores disminuye. El
estudio también hace referencia que cuando seniecria el volumen de transito aéreo
los organismos se ven en la necesidad de adecuiatipamente los procedimientos, la
configuracién de las dependencias de control ysppuesto la preparacion del personal.
El Instituto Nacional de Aeronautica Civil, constie de que Venezuela no es ajena a
esta situacion, promueve esfuerzos como esta j@&anterminologia, para que, entre
otras cosas, el personal de las dependencias rdetaréaéreo este mejor preparado al

enfrentarse a circunstancias en las que se haesarecla comunicacion en inglés.

El controlador de transito a quien va dirigido eestabajo labora en las
instalaciones del Aeropuerto Internacional “Simoaliar”, especificamente en la
Torre de Control y Control de Aproximacion. Esteopeierto, también conocido como
aeropuerto de Maiquetia, y cuyo designador estigolgmor la OACI es “SVMI”, es
gerenciado por el Instituto Autonomo Aeropuertetnacional de Maiquetia (IAAIM),
adscrito al MINFRA y creado “mediante Ley Especialfecha 16 de agosto de 1971,
publicada en la Gaceta Oficial N°29.585 del 16 dgosto de 1971 (en
www.aeropuertomaiquetia.com.ve, revisado el 1/09/88i, tal como es estipulado en
el documento 9137-an 898, parte 8 (Servicios opmrales de aeropuerto) de la OACI,

el SVMI es “un aeropuerto manejado por una corporade propiedad nacional o
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autoridad local, con un sistema de control de ir@@®reo a cargo de un departamento
del gobierno o agencia gubernamental” (OACI, dog/94an898/8, p. 2).

Una realidad ineludible de los controladores @mdito aéreo, a quienes va
dirigido este trabajo, es que todos son personastiqgoen al espafiol y no al inglés
como lengua materna. De esto se deriva que ex&ta vacio que dificilmente pueda
ser llenado con el mejor de los cursos de ingléstructores capacitados o material
didactico, sino con la combinacién de todos eskamentos. Esta situacion ya ha sido
considerada por especialistas en la formacion déraladores para comunicacion
especializada en inglés, en el area pertinenté.R&aid, directora del Departamento de
Comunicaciones ATC de RAN AM International Flight Academy de Migratota con
este respectque ‘para ayudar a la industria a internacionalizanglés aeronautico al
servicio de la seguridad aérea, son necesariosgmag muy interactivos y que utilicen
el vocabulario aeronautico como bases del aprejedim un idioma™ (Traduccién

propia).

Tanto la OACI como la FAA reconocen al inglés cosh@ioma comudn para la
aviacion internacional, sin embargo, la deficierarieel inglés de los controladores y de
los pilotos es considerada como una de las prileggareocupaciones para mejorar la
seguridad aérea. Por esta razon recomiendan ceiaigiuerzo que se haga para ayudar
a mejorar las comunicaciones aéreas como puedéossaursos recurrentes del idioma

para el personal, las bases de datos informatasaglosarios, etc.

*To help the industry internationalize aviation HEsiglin the service of air
safety, we need language programs that are higithractive and utilize aviation

vocabulary as the basis of language learning. (Sedd)
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2.2. Elaboracion del trabajo

2.2.1. Seleccioén de los tutores

Para poder desarrollar lo que empezd como unadidiesa motivada por una
necesidad patente en la Torre de Control de Mdmyetn muchos otros lugares, y que
termind perfilandose como el informe presentado,ceetd al principio solo con
conocimientos generales, de control de transitecagrde terminologia. Se conté con
un tutor académico de comprobados conocimientoa |zamasesoria de pasantes en
terminologia. Asimismo, fue asignado un tutor tosibnal, especialista en el area de

control de transito aéreo y con amplia experieaniéa materia.

La profesora Alix Hernandez, de amplia trayectaoano tutora académica en
trabajos de terminologia en la Escuela de Idiomasldvhos de la UCV, contrajo la
responsabilidad de convertirse en tutora acadéucasta pasantia. De la misma
manera, el Controlador de Transito Aéreo y JefAdiestramiento Radares y Torre de
Control Humberto Caballero Zowain, quien desde hmés de 20 afios labora en las
instalaciones de ATC de Maiquetia, y que ha demdsta lo largo del ejercicio de su
labor una excelente formacion y gran conocimienteleirea que le compete, asumio el

papel de tutor institucional.

2.2.2. Consideraciones de cada subarea

2.2.2.1. Aerédromos

Es esencial que el controlador conozca perfectamenaeropuerto en el que
trabaja. El proceso de formacion del CTA dedicaxgrantidad de horas al estudio de
una materia llamada aerodromos, en la que losaadps estudian, entre otras cosa, las

partes del aeropuerto, la forma como estan dispsiéasst pistas, los terminales, calles de
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rodaje, etc. También es importante que conozcanocsen sefializan los distintos

elementos de los aeropuertos y la forma como lmas utilizan estas instalaciones.

Cada aeropuerto tiene sus caracteristicas parésylpero todos se rigen por
unos estatutos propuestos por la OACI y disefiadoa parantizar la seguridad,
efectividad y el buen desempefio de las operacia@e=as. Estas normas establecen
desde la forma como se deben construir las pistas|or de las luces que deben tener
las sefalizaciones, hasta las medidas de segusatadel control de pasajeros, entre
otros. El grado de cumplimiento de estas normasmad de otros factores como la
forma en que operan las aerolineas, niveles deridagu funcionamiento de las
radioayudas, etc, sera el parametro que utilizar@ACI para calificar al aeropuerto
designandole una categoria. Una vez que el codtolde transito aéreo completa su
entrenamiento basico, debe cumplir con una pasamial aeropuerto donde va a
trabajar, la cual tiene como principales objetilagamiliarizacién y la habilitacion del
CTA con todo lo relativo a los procedimientos, pary caracteristicas de su aerédromo

de trabajo.

2.2.2.2. Aviones

El espacio aéreo venezolano es controlado baarnentos de la OACI.
A los controladores aéreos, segun es demostradoamentos de tal organismo y sus
adaptaciones al sistema venezolano, no se les egigecimientos muy avanzados de

aerodinamica y avidnica, asi como el de sus coosdytsicos.

Si bien es cierto que el profesional de ATC seamga del control del espacio
aéreo y el piloto del control del avion, la sedad del despegue y el arribo es
responsabilidad de ambos. La labor de uno supédigadel otro, y tal situacion se
refleja en la transdisciplinariedad de los conoeintos inherentes tanto al piloto como

al controlador.

Durante la formacidén académica del controlador,de¢an materias como
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“instrumentos” (avidnica) y “aerodindmica”, de memebastante general, tedrica y
enfocada al funcionamiento del avion desde la peettva de la fisica. Tales
conocimientos no son, como se hace saber en iddestaoportunidades, tan

funcionales y aplicables como se espera, salvownrestringidas oportunidades.

Sin embargo, la misién que ocupa un controladdonomiscuye de manera tan
categorica con el saber que el piloto posee. $&delente contar con controladores que
conozcan a fondo los sistemas y estructuras dea&asnaves, pero no seria
gerencialmente practico dedicar horas de preparaeid este campo para los
controladores, quienes sélo la requeririan muyrinstntalmente para mejorar sus
habilidades comunicativas especializadas y asipluoon su trabajo de la manera mas
eficiente.

El tener una idea general de los elementos priales] que actian en el
funcionamiento de la aeronave y de las consecueqci@ la falla de cada uno de ellos
pueda traer consigo ayudaria al controlador aduotivse, con el grado de abstraccion
mas conveniente, en el area de la aerodinamicaigniea, y a proveerle de los
conocimientos mas adecuados para poder comprera&iguier piloto que le reporte
algun evento relacionado con su aeronave, asi qun® que sus decisiones sean

razonadas y pertinentes.

Esta seccidon del glosario dedicada a las partesvién pretende ofrecer al
controlador una herramienta sistematizada en fand&las necesidades del CTA. Las
definiciones estan provistas de informacién origataobre todo, a los especialistas del

control de transito aéreo y a la labor que cumplen.

2.2.2.3.Situaciones irregulares

Una de las caracteristicas mas resaltantes detotale transito aéreo es la
monotonia. La mayoria de las veces, el trabajoodsar limita a una fraseologia repetida

constantemente y referida a distintas actividademo el despegue y aterrizaje de
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aeronaves. Sin embargo, los CTA tienen que lidlgureas veces con situaciones
irregulares de aerolineas extranjeras, casos gateafo pueden afectar la seguridad de
las operaciones aéreas y de personas, donde se elkigso inmediato de una
fraseologia en inglés muchas veces olvidada patesliso. Aunque el aspirante a
controlador se familiariza con fraseologia aeracauurante su periodo de formacion,
es importante destacar que cada situacion irregslanica debido a la gran variedad de
factores que intervienen en ella y la experiensiauzas la herramienta fundamental
con la que puede contar. Por esta razon, el poofalsiaéreo debe revisar
constantemente bibliografia relacionada con el §rele esta manera poder aplicar
fraseologia utilizada en situaciones similares oherau trabajo.

La OACI, en su afan de definir y regular los pagtnos de la Aviacion, ha
publicado diversos documentos sobre las situacioreggilares y su clasificacion. Uno
de los escritos mas importantes es el Anexo 13aavé€hio sobre Aviacion Civil
titulado Investigacion de accidentes e incidentes de awiagde se tomG como base
para realizar el arbol nocional del area, dondacseéa que la diferencia entre accidente
e incidente grave se limita al resultado. En elnmisilocumento se hace énfasis en la
importancia de esta area en el control de traagiteo, ya que durante estas situaciones
se pone en riesgo la vida de numerosas persormsapida reaccion del controlador

muchas veces podria evitar graves tragedias.

2.2.2.4. Meteorologia

Todo controlador de trdnsito aéreo cuenta, en ipimccon una formacion
basica en el area de meteorologia debido a qua earbnautica conocer, describir e
incluso predecir los fenGmenos meteoroldgicos pseneclave en la seguridad aérea.
Por esta razon cualquier informacion meteorolégitevante debe ser transmitida por
el controlador al piloto de la aeronave con la maypidez y exactitud posible. Es
habitual que por la presencia de cumulonimbos butancias, por nombrar algunas
causas, se tengan que desviar rutas o destinos dgibnes para evitar encontrarse con

estos fendbmenos adversos.
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Alli radica la importancia de los datos meteoradg que en el caso del control
de transito aéreo vienen cifrados en una seri¢agdescontenidas en el “Metar”, que no
es mas que un reporte metereoldgico al que candvas y pilotos acuden con

frecuencia para consultar el estado del tiempoeggrishinadas aeropuertos.

A pesar de que Venezuela es un pais tropical gue ta ventaja de poseer un
clima privilegiado con condiciones Optimas paravoslos casi los 365 dias del afio, de
vez en cuando estos dias soleados y despejadescapbdtan”, y es en esos momentos
cuando la lluvia y el temporal pueden convertirse factores de riesgo para las
operaciones aéreas, afectando de forma radicatdagencias de los despegues y
aterrizajes en un aerodromo. En nuestro pais axéiecas de lluvia (invierno) que en
la mayoria de los casos no implican precipitaciomesy severas. Sin embargo, en
diciembre de 1999 el estado Vargas sufri6 una trafasnatural con consecuencias
devastadoras, cuyo recuerdo aun resulta desageadablaeropuerto de Maiquetia
canceld sus operaciones por un breve periodo;horas mas tarde, un gran nimero de
vuelos militares y de aviones con ayudas humaagamprovenientes de paises
extranjeros y diversas regiones, ademas de unacgrdidad de helicépteros, realizaron
labores de rescate y asistencia a las persondaddscDe esta experiencia queda, entre
otras cosas, que si bien este suceso fue causada fEndémeno atipico e impredecible,
nunca se debe subestimar el estudio de la metgdapleobre todo en el campo de la
aeronautica, puesto que es de gran importanci@ctaaflirectamente la seguridad de

cualquier operacion aérea
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2.2.3. Objetivos del trabajo

2.2.3.1. Objetivo General

Elaborar un glosario terminoldgico inglés-espaf@tdmunicacion entre
controlador de transito y piloto, dirigido espexafnente al personal de
la Torre de Control y Control de Aproximacién delerApuerto

Internacional “Simén Bolivar”, de Maiquetia.

2.2.3.2. Objetivos Especificos

Recopilar y organizar de manera esquematica toaddanacion que el
controlador pasante necesita para familiarizarsescoarea de trabajo, y
para mejorar la efectividad de la comunicaciénnghéis con el piloto.

Presentar esta informaciéon de manera practica §ctich, en formato
impreso y digital. ElI formato impreso serd un gilasay fichas
terminogréaficas. El formato digital consistira enaubase de datos

actualizable y ampliable.

Adaptar la informacion de cada término al contdatmral del usuario

mediante la inclusion de datos especificos delpagmo.

Hacer de este glosario meramente descriptivo ur@pupsta de

normalizacioén.
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2.2.4. Definicion y delimitacién del trabajo

El glosario terminologico realizado comprende 188iones, representadas por
199 entradas en inglés, con sus equivalentes aifi@sfn total el glosario cuenta con

254 términos en inglés, y 243 equivalentes en edpar

Este glosario esta dirigido principalmente a loatwladores de transito aéreo
no habilitados del Aeropuerto Internacional Simoaliar. Sin embargo, también
constituye una valiosa herramienta para los cadmwks en ejercicio de la torre de

control y control de aproximacion.

Debido a que el controlador de transito aéreo dwbeejar en su trabajo
conocimientos generales de areas tan amplias coeteorologia, aer6dromos e
informacion relacionada con aeronaves, no es foatipara la finalidad del trabajo
ahondar en cada una de los temas mencionados.aPonotivo se seleccionaron
términos de un nivel intermedio de abstraccion stuvieran directamente
relacionados con la comunicacion piloto-controlaglaiceversa. Esto es, los temas no

se trataron vertical, sino horizontalmente.

Se ha elegido el inglés como idioma de partidadded que en Venezuela todos
los vuelos foraneos que no son controlados en ek controlados exclusivamente

en inglés, y es alli donde pueden ocurrir probledegasomunicacion.

2.2.5. Arbol nocional

servicio de transito aéreo (ATS)
control de aproximacion (APP)
servicio de control ATC

torre de control

0 comunicacioén piloto-controlador
1 aerodromo
1.1 area

1.1.1 puesto de estacionamiento aislado pacnaess
1.1.2 érea de aproximacion final
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2

1.2

1.3

1.4

avion
2.1

1.1.3 érea de vaciado de combustible en vuelo
1.1.4 helipunto
1.1.5 rampa
1.1.5.1 rampa de carga
1.1.6 pista
1.1.7 é&rea de control terminal
vehiculo y equipo de apoyo
1.2.1 carro guia
1.2.2 fuente secundaria de energia eléctrica
1.2.3 barra para remolque
ayuda para la navegacion
1.3.1 ayuda visual
1.3.1.1 punto de referencia de aerédromo
1.3.1.2 manga de viento
1.3.1.3 luz aeronautica

1.3.1.3.1 faro aeronautico
1.3.1.3.1.1 faro de aerédromo
1.3.1.3.2 luz empotrada

1.3.1.3.2.1 luz de borde de pista

1.3.1.3.2.2 luz de umbral de pista

1.3.2 radioayuda
1.3.2.1 equipo para medir distanqiBME)
1.3.2.2 sistema de aterrizaje por instrumentoS)(IL
1.3.2.3 radiofaro no direccional (NDB)
1.3.2.4radiofaro omnidireccional de VHF (VOR)

condicién del aerédromo
1.4.1 alcance luminoso
1.4.1.1 desperfecto de las luces aeronduticas
1.4.2 capacidad del aeropuerto
1.4.3 congestion de los aeropuertos
1.4.4 aerddromo de alternativa
1.4.5 condicién de la pista
1.4.5.1 resistencia o carga admisible (pista)
1.4.5.2 eficiencia de frenado
1.4.5.3 grieta
1.4.5.4 umbral desplazado
1.4.5.5 espumar la pista
1.4.5.6 obstaculo
1.4.5.7 manchas de aceite
1.4.5.8 agua en la pista

estructura
2.1.1 elemento de aerodinamica; superficie aefotica
2.1.1.1 empenaje; cola
21111 estabilizador horizontal

21.1.1.2 estabilizador vertical; (plano de)
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2.2

2.3

2.1.1.2ala
2.1.2 superficie de control; superficie de mando
2.1.2.1 superficie hipersustentadora; fremodiaamico;
dispositivo hipersustentador
21211 deflector
21212 flap
2.1.2.1.3 slat, flap de borde de ataque
21214 aerofreno
21.2.15 spoiler
2.1.2.2 superficie de control primaria
21221 aleron
2.1.2.2.2 timén de profundidad; timon de
altura; timon de cabeceo
2.1.2.2.3 timén de direccion
21224 compensador
2.1.3 fuselaje
2.1.3.1 barriga; panza
2.1.3.2 cabina de pasajeros
2.1.3.3 bodega; compartimiento de carga
2.1.3.4 cabina de piloto; puesto de pilotaje
2.1.3.5 capo
2.1.3.6 cocina (de abordo)
2.1.3.7 nariz, morro, proa
2.1.3.8 parabrisas
2.1.4 tren de aterrizaje
2.1.4.1 freno
2.1.4.2 tren de patin de cola; tren conventiona
2.1.4.3 tren principal
2.1.4.4 mecanismo de despliegue
2.1.4.5 rueda direccional; rueda dirigible
2.1.4.6 caucho
2.1.4.7 tren (tipo) triciclo
2.1.5 tren de potencia
2.1.5.1 pala; aspa
2.1.5.2 motor
2.1.5.3 hélice
actitud
2.2.1. cabeceo; pendiente; grado de inclinacion
2.2.2 guihada
sistema auxiliar
2.3.01 sistema de aire acondicionado
2.3.02 aviodnica de a bordo
2.3.02.1 control de vuelo; mando de vuelo
2.3.02.1.1 piloto automatico
2.3.02.1.2 columna; columna de mando
2.3.02.1.3 palanca de mando; baston de mando
2.3.02.1.4 volante direccional
2.3.02.1.5 palanca de tren de aterrizaje
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2.3.02.1.6 pedal
2.3.02.1.7 joystick; mando
2.3.02.1.8 acelerador
2.3.02.2 instrumento
2.3.02.2.01 indicador de velocidad
aerodinamica; velocimetro
2.3.02.2.02 altimetro; altimetro barométrico
2.3.02.2.03 amperimetro
2.3.02.2.04 horizonte artificial; indicador de
actitud; inclinébmetro
2.3.02.2.05 brgjula
2.3.02.2.06 indicador de direccion; indicador
giroscopico de rumbo
2.3.02.2.07 indicador
2.3.02.2.08 Pitot
2.3.02.2.09 indicador de tren de aterrizaje
2.3.02.2.10 tacometro
2.3.02.2.11 bolay puntero; indicador de
giro/viraje
2.3.02.2.12 variébmetro; indicador de velocidad
vertical; VSI
2.3.02.2.13 luz indicadora de anomalias
2.3.03 sistema eléctrico
2.3.03.1 APU;grupo auxiliar de energia; fuente
auxiliar de poder
2.3.03.2 bateria

2.3.03.3 interruptor de circuito
2.3.04 sistema de alimentacién
2.3.04.1 combustible

2.3.04.2 tanque; deposito
2.3.05 sistema hidraulico
2.3.06 sistema de ignicion
2.3.07 sistema de lubricacion
2.3.08 sistema de oxigeno
2.3.09 sistema neumatico
2.3.10 presurizacion
2.3.11 sistema propulsor
2.3.12 sistema de ventilacion
2.4  maniobra
2.4.1. viraje; giro
3 situacion irregular
3.1 incidente
3.1.1 incidente leve
3.1.2 incidente grave
3.1.2.01 acto de apoderamiento ilicito de agren
3.1.2.02 problema con el avidn
3.1.2.02.01 aterrizaje con el tren replegado
3.1.2.02.02 descompresion de cabina
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3.1.2.02.03
3.1.2.02.04
3.1.2.02.05
3.1.2.02.06
3.1.2.02.07
3.1.2.02.08
3.1.2.02.09
3.1.2.02.10
3.1.2.02.11
3.1.2.02.12
3.1.2.02.13
3.1.2.02.14
3.1.2.02.15
3.1.2.02.16
3.1.2.03
3.1.2.04
3.1.2.05
3.1.2.05.1
3.1.2.05.2
3.1.2.05.3
3.1.2.05.4
3.1.2.05.5
3.1.2.05.6
3.1.2.06
3.1.2.06.1
3.1.2.06.2
3.1.2.06.3
3.1.2.06.4
3.1.2.06.5
3.2 accidente

falla eléctrica

motor apagado

motor trabajando forzado
problema con controles de vuelo
bote de combustible
combustible gelificado

falla hidraulica

compuerta mal cerrada
ingestion

rueda de nariz reventada
recalentamiento de los frenos
humo en la cabina

rueda insegura

vibracion

choque con ave
amenaza de bomba, aviso de bomba
maniobra involuntaria

despegue interrumpido
amaraje

descenso de emergencia
aproximacion frustrada
cuasicolision

pasar de largo

problema con pasajero

mercancia peligrosa
evacuacion de emergencia
rehén

cuarentena

sabotaje

3.2.1 fase de peligro, DETRESFA

meteorologia
4.1 nubosidad
4.1.1 techo de nubes
4.1.2 cumulonimbo
4.2 fendbmeno

4.2.1 nube de polvo, polvareda

4.2.2 niebla

4.2.3
4.3  precipitacion

4.3.1 punto de rocio

tormenta eléctrica

4.3.2 aguacero, chaparrén

4.4 reporte
441 ATIS
4.4.2 CAVOK
4.4.3 metar
4.5  turbulencia
45.1 rafaga
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4.5.2 chorro de reactor
4.5.3 estela turbulenta o turbulencia de estela
4.6  visibilidad
4.6.1 bajo las minimas para VFR/IFR
46.2 IFR
4.6.3 condiciones meteoroldgicas de vuelo por uns¢ntos
(IMC)
4.6.4 reglas de vuelos visuales (VFR)
4.6.5 condiciones meteoroldgicas de vuelos visuSIBEC)

4.7 viento
4.7.1 cizalladura de viento

2.2.6. Actividades

Desde el principio del desarrollo de la pasanif#@me se llevo una libreta de
anotaciones que registrd, hasta el momento dddar@acion del informe y del glosario
en todos sus formatos, todas las actividades eeldsz pequeinos detalles, anotaciones
que serian de mucha utilidad en la redaccion deie&irme, recordatorios y dudas,

entre otras cosas.

Durante el proceso de recoleccion y seleccion fenracion que conformaria el
corpus sobre el cual se trabajaria, se identificgrpreseleccionaron los términos. El
tutor institucional y los asesores ayudaron a lacsen, y sugirieron la inclusion y/o
exclusion de algunos términos. Ademas, enriquetides definiciones con sus
conocimientos, y sugirieron la consulta no solditmos especializados, sino también en
diccionarios generales, lo que es, segun Dubugaso valido a la hora de redactar
definiciones, siempre y cuando el termindlogo tepiggente que trata con un término,
que se encuentra obviamente dentro de un contexasplecialidad (V. Dubuc, 1999:
p.50). Estos pasos se siguieron de acuerdo comeld\fister menciona en relacién con

el proceso de definicion del trabajo metodolégiomo “la eleccion de la forma o del
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contenido como punto de partida se constituye enemfoque semasioldgico u
onomasiolégico que no afecta en nada el fundanseitonatico” (traduccién propia).

Las consultas con especialistas en terminologia la® areas de conocimiento
en las que el glosario se desenvuelve resolvienhas incognitas y cubrieron muchas
lagunas que no se habian advertido. De las restamteocupo la lectura de teoria.
Ciertamente fue tranquilizador y alentador enconéa nuestro trabajo puntos de
coincidencia con los escritos en terminologia.dehtificar lo que la teoria en general
exponia con las necesidades especificas y lasastggugue a ellas se plantearon, ayudé
a la toma de decisiones a la hora de acoplar adaiga tendencia propone, respetando

los puntos de vista de las otras.

Para plasmar en fichas la informacion recabadan&cesario primero conocer
la informacién requerida por el usuario, asi comadquerida formalmente a nivel
metodoldgico terminoldgico. A la vez, se consultodelos de ficha planteados por
Cabré, entre otros termindlogos, y adaptacionediates propuestas en diversos
trabajos de grado. Se acordd, entonces, realizaragielo propio que contuviera toda la
informacion pertinente, debidamente esquematizagmegentada de la manera mas
practica para la consulta.

Al principio se intentd vaciar toda la informaci@m las tradicionales fichas
rayadas de cartulina. Durante el proceso de séleode términos, se elaboraron
aproximadamente 500 fichas. Después de ver la swterde cada subarea, cada
integrante del grupo se enfocd en una o dos suh@ieadescuidar las otras. Se empezo6
entonces una prueba piloto con Access. El descomemio del programa llevo a
intentar con Excel, que después parecié inadecpadoel tipo de base de datos que se
estaba desarrollando. Entonces se reintenté coes8cy se logréo un mejor control del
programa. Alli se registrd, paralelamente con lekaf, toda la informacion que se

recababa, y que debia reflejarse en las fichas.

® Je nachdem, ob man die Form oder den Inhalt adg@ngpunkt wahlt, handelt es sich um einen
semasiologischen oder onomasiologischen Ansatzjegash nichts an der axiomatischen Grundlage
andert. (Laurén Ch., Myking J. y Picht H pp47,48)
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El producto final consta de un glosario en formatpreso y de una base de
datos creada en Access 2000. La base de datostaateebasica y esta conformada por
una tabla principal, una tabla de sindnimos y adatde abreviaturas utilizadas en las
fuentes de contextos y definiciones. Ademas, etaba principal y la de sindnimos,
cada término puede observarse en forma de ficHaeBia base de datos se presenta en
un CD, ésta puede copiarse al disco duro de cumlgtia computadora, actualizarse y
modificarse. La presentacion en Access es vergasltérminos, que para efectos de la
base se llamaran “registros”, pueden ser organizaifabéticamente en espafol, en

inglés, por area y subarea, entre otras posibgislad

La decision de hacer del glosario una base des qatdié de que el informe y
glosario debian entregarse en formato electrorts@.pensd en hacer las fichas en
Word, como se ha estilado en los trabajos consadta@mh la escuela, en las que las
fichas conforman un documento, y cada ficha tiemee pagina. De hecho, se intento, y
por un momento, todos los “registros” ocuparon péagina de documentos de Word,
pero la manipulacion se hizo engorrosa. Cada vezena necesario remitirse a una
ficha para agregar informacion o para revisarldreeatras cosas, habia que abrir el
documento adecuado y bajar las paginas hasta aorlaega consulta y manejo de las
fichas en Word no era practica, y esa fue unagleracipales razones para abandonar
la idea de utilizar ese programa para tal fin. ra oazon fue que actualmente, todo
trabajo terminoldgico realizado a nivel profesiooaénta con una base de datos, si ho
es este mas bien el producto Unico o principaSdunuuti, 1995) [ejemplos de esto son
lo bancos terminoldgicos de la ONU y sus organaaes, Onconterm (V. Faber, 2002,
p. 4) iulaterm, entre otros] (para mas informa@aéerca de las ventajas de una base de
datos, ver Lauren, Myking & Pitch, 1998, p.57).

Para llegar a un consenso acerca de cudl eragilapna mas adecuado para la
produccion de la base de datos, se intentd trabajatos programas que se conocian,
en los que se pudiera manejar la informacion camhoEl formato y flexibilidad que
ofrece Access fue un factor influyente. Los otnasrdén la capacidad de actualizacion y

expansion, ademas de la sencillez en el uso. Eatasteristicas son esenciales en los
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trabajos actuales en terminologia, tal como lo ieaplSager en suCurso de

Procesamiento de terminologia.

Las fichas que pueden ser visualizadas en Accedsiéa se encuentran todas
impresas al final del glosario. El glosario combeta formato digital es un documento
aparte de este informe y esta realizado en Word. shdien en formato impreso el
glosario y todas las fichas constituyen un documeen el CD ambas partes estan

separadas por incompatibilidad de formatos y pactmidad.

Esta metodologia se aplic6 hasta que se logré amsotidacion parcial de cada
registro, que puede ser revisado en forma de fando que el programa llama
“formulario”. Los campos en la version “formularisbn menos que los que se reflejan
en la tabla, puesto que cada una de estas ficHasadmmental para el usuario y forma
parte de su material de consulta. Cada campo ques mealmente importante para el
usuario, se obvia en la ficha en aras de la prdati¢ pero si se quiere tener acceso a

esa informacion, siempre se puede revisar la tabla.

Para realizar un trabajo de esta naturaleza, Ise pi@sar primero por una etapa
de reflexién en la que se determina todos los paisesieben cumplirse. Lo ideal es que
estos pasos hipotéticos, pero sostenidos en lavaloggn de experiencias similares,
estén plasmados en un cronograma donde se redlégeactividad, el dia en el que se
realice, y el tiempo que se le dedique. Este cnamg es, entonces, el de “actividades
planificadas”. Después se podra apreciar, en a@hdty entonces establecido, el
cronograma de “actividades realizadas”. El corngrastercara al lector a la evolucion
del trabajo y dara util e ilustrativa fe de la d#ecia entre lo supuesto y la practica,
factor que muchas veces no es tomado en serio ypgueel contrario, jamas debe
menospreciarse. De cualquier manera, la magnitudladéiferencia sélo puede

comprobarse al final de la practica, como se detraies las tablas siguientes.
Ademas de contar con la guiatura de los tutoa@sbiien se contd con la asesoria

de especialistas. Sus valiosos aportes complemsentaotablemente el glosario

presentado. Entre estos especialistas se puedeoma&nta profesora Alicia Fedor de
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Diego, con quien se pudo revisar profundamente rigpyesta y posteriormente
participar en el “Taller de Induccibn a la Metodgitp de la Investigacion
Terminolégica” ofrecido en la UCV. Muchos conocimios necesarios para la
realizacion de este trabajo fueron adquiridos ém tedler que dicté y por medio de sus

entusiastas consejos.

Para la elaboracion del glosario en si, de cadadensus areas, se entrevisto en
repetidas oportunidades al Gral. (Av) Hugo Blarmimto de helicopteros y ex Director
de Aeronautica Civil; con el Capitdn Andrés Loppitpto con mas de 30 afios de
experiencia y ex piloto de equipos DC-8, DC-9 y D@-con el CTA Jefe | Anselmo
Barcos, actual instructor de las materias Fraséoldg Inglés-Espariol y Laboratorio de
Idiomas del CIAC; con el CTA Orlando Coronel, quies instructor de Control de
Transito Aéreo de la&Pan Am Flight Academyle Miami; con lIsrael Rodriguez,
Supervisor de la Jefatura de Operaciones Aéreadeatepuerto Internacional Simon
Bolivar, y con los controladores Héctor Salcedopddulo Inspector Aeronautico y
Alfredo Gerdel, editor de la revistal Controlador Todos sus importantes aportes

fueron ratificados por los tutores y muy significas para el trabajo.
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2.2.6.1. Cronograma de actividades planificadas

MAYO
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sébado Damin
5 6 7 8 9 10 11
Reunioén en e Visita Visita Organizacion
INAC. Biblioteca Biblioteca de la
Concrecién de INAC. OACI informacion.
la pasantia y| Recopilacién Recopilacion Lectura de la
del encargé. de de material informacion
Informacion
12 13 14 15 16 17 18
Esquemati- | Reunién con| Reunién con Reunién
zacion del | tutor académi tutor del grupo.
trabajo co Institucional Organiza-
cién, revision
19 20 21 22 23 24 25
Visita Biblioteca Estableci-
Biblioteca INAC. miento del
OACI. Recopilacion corpus.
Revision de Revision
del material Informacién
26 27 28 29 30 31
Visita a la Reunién de Reunién de
Torre de grupo. grupo.
Controly a Estableci- Desarrollo de
Control de miento del trabajo
Aproxima- corpus
cion

6 Capitan Daniel Baute, Gerente General de Seguridadnsporte Aéreo
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JUNIO

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabadp Daming
1
2 3 4 5 6 7 8
Reunion con Reunion de Estableci-
Tutor grupo. miento de
académico Revision de
material.
9 10 11 12 13 14 15
Entrevista Sr. Reunién con
Barcog la Prof.
Base Aérea Alicia F. de
Sucre Diego en USB
16 17 18 19 20 21 22
Transcrip-cion Reunién de
de la base de grupo.
datos en Worg Transcrip-cion
de base de
datos
23 24 25 26 27 28 29
Reunion con Reunion de
tutor grupo.
institucio-nal Discusién
formato de
base de datos
30

7Sr. Anselmo Aguilar Barcos, CTA Jefe | Centro InstioAeronautica Civil “Miguel Rodriguez”
Prof. de las catedras: Navegacion aérea, frasegliadporatorio idiomas y laboratorio ATC.
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JULIO

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabadp Daming
1 2 3 4 5 6
Reuniéon de | Reuniéon de | Reunién de
grupo. grupo grupo
Transcripcion
base de datos
Access
7 8 9 10 11 12 13
Reunién con Reunién de
tutor grupo
institucional
14 15 16 17 18 19 20
Reunion de
grupo.
Transcrip-cion
base de datos
Access
21 22 23 24 25 26 27
Reunion de Reunion de
grupo. grupo.
Transcrip-cion Transcrip-cion
base de datos base de datos
Access Access
28 29 30 31
Reunién de Evaluacion
grupo. realizada por
el tutor
institucional
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2.2.6.2. Cronograma de actividades realizadas

8 Capitan Daniel Baute, Gerente General de Seguridadnsporte Aéreo

MAYO
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
5 6 7 8 9 10 11
Reunién en e Visita Visita Visita Recopilacion
INAC. Biblioteca Biblioteca Biblioteca | Organizacién
Concrecion de INAC. OACI OACI de material.
la pasantia y| Recopilacion Recopilacion Reunién Esquematiza-
del encargd. de de material Capt. cién del
informacion Bauté trabajo
12 13 14 15 16 17 18
Visita Visita Reunién
Biblioteca Biblioteca de grupo.
INAC. INAC Devolucion
Reunién Visita del material
cltutor Biblioteca OACI
institucional OACI
19 20 21 22 23 24 25
Visita Devolucion | Reunién de| Visita APP Reunién de | Reunion de
Biblioteca del material grupo. Reunién con grupo grupo.
OACI. Biblioteca Revision y Tutor Visita Organizacion
Revision OACI organizacion| institucional Biblioteca y revision
del material del material Humanida- | de material.
des
26 27 28 29 30 31
Transcripcion Reunién de | Reunién de
de la base de grupo. grupo.
datos en Worg Revision de | Revision de
material. material.
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JUNIO

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Séabadp Damin
1
2 3 4 5 6 7 8
Reunién con Reunion de Estableci-
tutor grupo. miento de
académico Revision de corpus
material.
9 10 11 12 13 14 15
Entrevista en la Reunién con Desarrollo de
Base Aérea la Prof. fichas
Sucré Alicia F. de
Diego en USB
16 17 18 19 20 21 22
Desarrollo de Reunién de | Desarrollo de
fichas grupo. fichas
Transcripcion Transcripcion| Transcripcion
de la base de de base de | de la base de
datos en Word datos datos en Worg
23 24 25 26 27 28 29
Reunién con Desarrollo de Reunion de
tutor institucio- fichas grupo.
nal Discusién
formato de
base de datos
30

9Sr. Anselmo Aguilar Barcos, CTA Jefe | Centro InstioAeronautica Civil “Miguel Rodriguez”
Prof. de las catedras: Navegacion aérea, frasepliadporatorio idiomas y laboratorio ATC
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JULIO

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabadp Daming
1 2 3 4 5 6
Reuniéon de | Reuniéon de | Reunién de
grupo. grupo grupo
Transcripcién| Desarrollo de| Revisién de
base de datos fichas fichas
Access
7 8 9 10 11 12 13
Reunién Reunién de
con tutor grupo
institucional Desarrollo de
Revision de fichas
fichas
14 15 16 17 18 19 20
Reunion de Reunion de Reunion de
grupo grupo. grupo.
Transcripcion Transcripcion Transcripcion
base de datos base de datos base de datos
Access Access Access
21 22 23 24 25 26 27
Reunion de Reunion de | Reunién de
grupo. grupo. grupo
Transcripcion Transcripcion
base de datos base de datos
Access Access
28 29 30 31
Reunién de| Reuniéon de Evaluacion
grupo grupo realizada por
Revision de el tutor
fichas institucional
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AGOSTO

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabadop Damin
1 2 3
4 5 6 7 8 9 10
Reuniéon de | Reunién de
grupo. grupo.
Realizaciéon | Realizacion
marco tedrico| marco teérico
11 12 13 14 15 16 17
Reuniéon de | Reunién de
grupo. grupo.
Realizacion Discusién
marco tedrico| marco teérico
18 19 20 21 22 23 24
Reunién con Reunién de
tutor grupo.
institucional Redaccion de
metodologia
25 26 27 28 29 30 31
Reuniéon de | Reunién de
grupo. grupo.
Redacciéon de¢ Discusion del
metodologia  informe
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SEPTIEMBRE
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabadp Daming
1 2 3 4 5 6 7
Reunién de Reunién de Entrega de Reunién de
grupo. grupo. informe grupo.
Revision del | Revision de corregido por Correcciones
informe. base de datos tutor del informe
Redaccion de académico
metodologia
8 9 10 11 12 13 14
Conferencia de Reunién con
la OACI sobre el Lic. Ledn
el proyecto Gerdel®y
R.L.A/98/003 Nelson
MartineZ!
15 16 17 18 19 20 21
reunién con el
Cap. Andrés
Lépez12?
22 23 24 25 26 27 28
29 30
Reunién de
grupo
Redaccién del
informe

9 ic. Le6n Alfredo Gerdel, Controlador de Transitorée Jefe (r) y director de la Revista El Controlador

" Nelson Martinez, presidente de la Asociacion det@tadores de transito Aéreo (ANTTA)

2 Cap. Andrés Lépez, Piloto Instructor.



OCTUBRE

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Daming
1 2 3 4 5
Reunién de| Visitaala Reunién con
grupo. Biblioteca del | Cap.Andrés
Redaccién INAC Lépez
del informe
6 7 8 9 10 11 12
Reunién Reunién con Reunién Reunién
de grupo tutor de grupo de grupo
académico Revision del
trabajo
13 14 15 16 17 18 19
Reunién con Reunién Impresion del Ultima
tutor Reunion Consulta de grupo Informe revisién del
institucional de grupo con Prof. informe
Néstor
Lopez
20 21 22 23 24 25 26
Entrega del
informe al
Consejo de la
Escuela de
Idiomas
Modernos
27 28 29 30 31
2.2.7. Fichas

Las fichas se encuentran en el formato “formuladease de datos, en Access
2000. Para llegar a una configuracion definitivala® campos a incluir, el tipo de
fuente utilizado en cada uno, asi como su ubicadolor y tamafio, se consideré la
importancia de cada informacion del término panaselario, puesto que las fichas van a
ser el material inmediato de consulta. No todoscéapos de la tabla se ven reflejados
en la ficha. La disposicion y tamafio de cada caemla ficha responde a la relacion de
cada campo entre si y de la importancia de cadaAsianismo, los colores y tamafos

de las fuentes fueron seleccionados con el prapdsitiamar mas o menos la atencion
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2.2.7.1.- Modelos
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2.2.7.1.1 Ficha principal

63



numero subarea nakacian

ED | avion ki [ [
FErmino eguivalentels) Sil'l'f'l'iimﬂ'iﬂ

empennage empenaje; cola tail unit
definicion

conjunto de superficies verticales w horizontales que se encuentran empotradas en |a parte krasera de la
nave, Consta de un plano (o superficie) horizonkal » uno vertical, ambos con elementos fijos w maviles que
okargan, respectivamente, estabilidad v maniobrabilidad, (Woc; Skam; PAL; P-CJEY)

contextols)

"The entire kail section is considered as a single unit of the airframe, and is referred tio as the 'empennags™
(Frpub)

"The rear array of airfoils is called the empennage, or tail assembly" (Fi)

"These bwo airfoils (the stabilizers) kogether with the rudder and elevators, Form the tail seckion, For
inspection and maintenance purposes, ¢ it is referred to as the 'empennage™ (frpub)

colocaciones
~+ wibration: vibracion de empenaje
~ strut: montante de cola
~ plane: empenaje horizonkal
observaciones

Libros, comno BsAs difieren de este concepto, Para Bsis, cada plano de la cola es un empenaije. Asi, hay un
empenaje horizonkal v uno vertical,
El avion de la ilustracion es un Boeing 747 400,

ilustracion

fecha responsables rEmisian
15/09/2003 IL; FF; HL
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2.2.7.1.2. Ficha de sin6bnimos
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riirmern de ficha

gndnima

61

tail unit

subérea

avién tErmin remizidn |
empennage 60

niotacidn

2111 fecha responzables |

B 23/07/2003 IL: HL; FF
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2.2.7.2. Explicacién de los campos

La base de datos cuenta con tres tablas. La décectnes utilizadas para
identificar las fuentes y dos de fichas: la talgaricipal” y la tabla “sinébnimos”. Las

fichas de la tabla principal tienen un formatoidistal de la tabla de sinénimos.

Las distintas fuentes de las que se obtuvieroddéniciones y los contextos se
pueden leer entre paréntesis al final del contewidocada campo respectivo. Esto
responde a razones de espacio y practicidad dgiaidel formato “formulario”.

Al colocar el cursor sobre el nombre de cada casempda tabla, aparece una
explicacion del campo en el borde inferior de lataaa de la tabla. Esta explicacion y
las caracteristicas de cada campo se pueden artsuftbién, y con mas detalle, al ver
la tabla en *“vista disefio”. De cualquier manerayiage presentara también la
informacion de cada campo de la tabla. Se recugu@ano todos estos campos se

encuentran en la ficha:

2.2.7.2.1 Tabla principal

Numero de fichanimero que se le asigna a cada ficha, y que &guaira la comoda

identificacién de cada una, asi como para la rémiaifichas relacionadas y/o a fichas

sinénimo.

Subareaarea general a la que pertenece el término.

Notacion:numeracion de cada término dentro del arbol nation

Término:entrada en inglés.

Equivalente(s)equivalente(s) en espafiol del término.

Sinénimo(s):sinénimos en inglés del término.
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Definicion: definicion en espafiol del término seguida por unt@ y la(s) fuente(s)
entre paréntesis. Se comprende como fuente libooéspecialista(s) (codificados) que

sirvié (o sirvieron) de apoyo para la elaboraciénaldefinicion (es).

Contexto(s):cita(s) textual(es) que ratifica(n) la existendel término e ilustra(n)
acerca de su uso Yy aparicion. En algunas ocastandsién aporta(n) informacion
acerca del significado del término. Al contextosigue su(s) fuente(s) respectiva(s)
entre paréntesis cuya denotacion indica libro(duente(s) oral(es) (escritos en el
sistema de codificacion establecido) de donde sajexel (Ios) contexto(s).

Colocaciones:frases de aparicibn comun en las que el términersmientra con

frecuencia. Se encuentran en inglés y van acomparthl significado.

Observacionednformacion adicional a la definicion de la ficlkmmentarios acerca de

la ilustracion y acerca del uso del término, eotras cosas.

llustracion:esquema, foto o dibujo en el que se muestra graéate el significado del

término.

Fuente de la ilustracidmpagina Web o texto del que se ha extraido lardagin. Si esta

editada o si es una foto, se encuentran las sdgh®ditor de la ilustracién, o del

fotégrafo.

Remision: referencia a otra ficha relacionada, a la que eseite utilizando como

indicacién su nimero correlativo.

Responsablesiutores de la ficha y responsables de la veracidaal contenido.

Fechafecha de la dltima revisién y/o modificacion dditda.
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2.2.7.2.2. Tabla de sinénimos

Numero de fichanimero que se le asigna a cada ficha, y que &graina la remision a

fichas relacionadas.
Sinénimo:sindnimo de la entrada.

Subareaarea mas general en la que se encuentra incluimeepto del término y su

sinénimo.

Notacidn:numeracion del concepto al que corresponde ®liriéry su(s) sinGnimo(s)

dentro del &rbol nocional.
Término:entrada en inglés.

Remision: referencia a la(s) otra(s) ficha(s) relacionadaés)la(s) que se remite
utilizando como indicacion su(s) numero(s) corretds).

Fechafecha de la dltima revision y/o modificacion dditda.

Responsablesiutores de la ficha y responsables de la veracidaad contenido.

2.2.8. Presentacion de problemas, soluciones, sugatias

En la actualidad se ha llevado a cabo una serigettemas, cambios y
reestructuraciones en el Ministerio de Infraestnat entre ellos la creacion del
Instituto Nacional de Aviacién Civil. Por su codsistencia (apenas dos afios), el INAC
esta en la primera fase de estructuracion. A pegsague existen muchos proyectos
relacionados con el instituto, muy pocos se hanptetado hasta la fecha. Por ejemplo,
hasta el momento no cuenta con una pagina Web yxéten cargos vacantes en la
directiva. Estas fueron solo algunas dificultadas ge presentaron sobre todo en la

etapa de recoleccion de informacion.
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En un principio, el criterio de seleccion de térosirrepresentd una disyuntiva
para la realizacion de este trabajo. La opinidmxjeertos, usuarios y la propia fue un
factor determinante para lograr seleccionar, omgany clasificar informacion de los
términos contenidos en el glosario y base de datsmas de contar con la ayuda de
expertos en la materia que por medio de consula&grgvistas brindaron su ayuda, se
utilizé encuestas de opinion dirigidas a variostiadores activos (futuros usuarios)

en la que manifestaron muy variadas sugerenciasonrendaciones.

Por otra parte, como este trabajo esta orientadm auso practico en la
comunicacion oral, se pensoé en la posibilidad dinen la ficha terminolégica un
campo llamado “pronunciacién”. Dicho campo tendsa objeto ofrecer al usuario
informacion de como pronunciar el término en inglésla manera mas adecuada. El
problema fue como representar graficamente la praacion sin contar con el alfabeto
fonético. Los usuarios principales (los controladorde transito aéreo) no estan
familiarizados con este cédigo de representaci@ntasde fonemas, por lo que nos
vimos en la obligacién de buscar otras alternativas la busqueda fue infructuosa. En
principio se pensé en transcribir la pronunciaadiental forma que el lector pudiera
identificarla usando la fonética del espafiol. Asfjor ejemplo el término se escribe en

inglés ‘dew point, en el campo de pronunciacion se escribidia ‘point”.

A pesar de haberse encontrado varios ejemplossidetécnica para ensefiar
pronunciacion, sobre todo en libros dedicados aefsefianza del inglés a
hispanohablantes, no fue posible encontrar bildifbgrsobre el basamento tedrico de
esta practica. Por otra parte se consultd a pnafesde fonética de la Escuela de
Idiomas Modernos de la UCV. A pesar de su inteps¥sagudar, no se logré conseguir
una solucion al problema, debido principalmenta &lta de bibliografia sobre este
tema en particular. Todo esto llevé a tomar la siéoi de no incluir el campo de
pronunciacion en la ficha terminoldgica. Inclusopsepuso que el problema planteado

podria ser abordado como un trabajo de investiganaependiente.

La falta de bibliografia sobre terminologia en libliotecas de distintas
universidades, y en especial de las pertenecieatda Universidad Central de

Venezuela, fue un obstaculo al tratar de adquirireyisar las bases teéricas que
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sustentaran el informe. Afortunadamente, se cootd la ayuda de profesores que
pusieron a disposicién sus “bibliotecas personalesterminologia.

En dltimo lugar pero no menos importante, la fal& practica y la poca
familiarizacion con varios programas para creaedate datos terminoldgicos fue una
traba que dilaté y dificultdé determinante e innecesnente el desarrollo del trabajo.
Fue por medio del ensayo y error que se logro maredjprograma utilizado como

plataforma para crear la base de datos.

De esta experiencia nace una sugerencia parauceralgscuela de Idiomas
Modernos que tenga como objetivo formar profesemareparados para entrar en el
competido mercado actual de la traduccidn; estan@sir en el pensum materias,
seminarios o talleres sobre informatica orientatkateaduccion (tradicional y asistida)
y a la terminologia, de manera que el futuro liGha adquiera los conocimientos
necesarios para el manejo de estas herramientapresandibles para el

desenvolvimiento en el campo laboral.
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2.3. Glosario terminoldgico

2.3.1. Prefacio

El glosario que a continuacion se presenta fugdor@ensando especialmente en
los controladores que laboran en la Torre de Cbgti@ontrol de Aproximacion del
Aeropuerto Internacional Simon Bolivar. Sin embargmdria ser también una
herramienta de gran utilidad para cualquier coattot o persona interesada en la
comunicacion piloto-controlador y viceversa, y arptesentacion de casos no comunes

dentro de esta comunicacion.

El glosario se divide en areas esporadicamentduioradas en la comunicacion
entre Torre de Control y Control de Aproximaciéaeronave. Cada area esta, a su vez,
subdividida en subareas, puesto que la organizamaneptual tiene prioridad en los
trabajos de este tipo. Las entradas se encuentranglés. La definicion y equivalentes,
en espafol. También se puede encontrar remisicsie®@mos. Para mayores opciones
de busqueda, también tiene indices alfabéticomglas y en espafol, en los que cada
término va acompafado de su notacion, que es camareero de identificacion para

cualquier fin.
Ademas del glosario, se presenta una base de dawsncluye fichas con

campos de informacion relevante para el usuaripeBt se convierte en un excelente

complemento, y en otra herramienta de consultaglarantrolador de Transito Aéreo.
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2.3.2. Normas de uso

El glosario presentado, que abarca términos reladims con la comunicacion
entre pilotos y controladores, se divide en cugtemdes areas que incluyen cada una a
su vez diversas subareas. El orden de los térmemes glosario es la misma presentada
en el indice sistematico y se estableci0 mediadedlaciones explicadas en el arbol
nocional. Ademas, se recurrio a la organizaciombélfica entre los términos que
guardaban una relacién igual de jerarquia dentada area y subéarea, con la finalidad
de ampliar las opciones de busqueda.

Cada entrada en inglés va en negrita, antecedidal godigo numérico; debajo
del término se encuentra(n) el(los) equivalentefis¢spariol, escrito(s) en cursiva. En la
linea sucesiva se puede leer la definicion en edpbsh término, y después, en la linea

siguiente y si lo posee, el sinGnimo.

Los términos que no estan acompafiados de su(spkie(s) y definicion son

sinbnimos de alguna otra entrada a la que remiten.

Para ubicar un término en el glosario, el usyauede recurrir a varias opciones
de busqueda. La primera es el indice tematico aamdpectiva numeracion de cada
entrada. Las otras dos la constituyen los indieesnglés y en espafiol, que contienen
la lista de términos organizados alfabéticamendé,camo la respectiva notacion de

cada uno.
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001

002

003

004

005

006

007

008

2.3.3. Glosario

air traffic service (ATS)
servicio de transito aéreo (ATS)

dependencia creada para ayudar a que el tréadwiem se desarrolle de
forma segura y ordenada.

approach control (APP)
approach control (APP)

dependencia encargada de prevenir las colisionge @eronaves y
acelerar y mantener ordenadamente el transito @éremlado durante las fases
de espera, aproximacion, salida (SID) y llegada.

ATC control service
servicio de control ATC

asistencia que proporcionan las dependencias dsittra(Control de
Area, Control de Aproximacion y Control de Aeréd@mmaéreo para
proporcionar seguridad a las aeronaves y prevehgianes, ademas de acelerar
y mantener ordenadamente el movimiento del traagiteo.

control tower
torre de control

dependencia del aerédromo que transmite y expidenipes a las
aeronaves bajo su control para permitir un movitoiele transito aéreo seguro,
ordenado y rapido en el aerddromo y sus inmediasiofisi, previene colisiones
de aeronaves con otros elementos que se encuamtreh espacio fisico que
supervisa.

pilot-controller communication
comunicacioén piloto-controlador

transmision de informacion entre piloto y contraiade transito aéreo
realizada generalmente a través de radios transsisdiene por objeto
mantener el orden y seguridad de las operaciomeasaé

aerodrome
aerodromo

area de tierra o de agua incluidas todas sus adiifices, instalaciones y
equipos, destinada total o parcialmente a la llegadlida y maniobra en
superficie de aeronaves. Se clasifica en aerapoeaeropuerto internacional.
Sin: airport

airport
Ver aerodrome

area
area

zona delimitada de una instalacion aeroportuagatimiada a cumplir un
fin especifico.
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009

010

011

012

013

014

015

016

017

aprom
Ver ramp

APM
Ver ramp

explosive search area
puesto de estacionamiento aislado para aeronaves

area utilizada para el estacionamiento de aeronawassospecha o
certeza de interferencia ilicita, o que debidorasotazones necesita ser aislada
de la actividad normal del aerédromo. Este puestaleberia estar ubicado
sobre instalaciones subterraneas de servicio, cgas® y combustible de
aviacion, asi como cables eléctricos o de comuidisac

final approach area
area de aproximacion final

tramo donde tiene lugar la alineacion y el descetso vistas al
aterrizaje. La aproximacion final puede ser efetaulaacia una pista en el caso
de un aterrizaje directo o hacia un aerédromo pasamaniobra de aterrizaje
visual.

fuel dumping area
area de vaciado de combustible en vuelo

zona delimitada del aeropuerto destinada a la pdegesombustible de la
aeronave para disminuir la masa de aterrizaje.

helipad
helipunto

area sin las instalaciones propias de un helipudestinada al aterrizaje
de helicopteros y sefializada generalmente potra 'lel" pintada dentro de un
circulo o un triangulo de colores visibles desdairel.
Sin: helistop

helistop
Ver helipad

ramp
rampa

area destinada a dar cabida a las aeronaves gdiiade de embarque 0
desembarque de pasajeros, correo 0 carga, abast@cnde combustible,
estacionamiento y/o mantenimiento.
Sin: aprom; APN

cargo ramp
rampa de carga

espacio o instalacion en tierra destinado pamaariejo de mercancia.
Incluye las plataformas, edificios y almacenes a@gcancias, estacionamiento
de vehiculos y caminos.
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018

019

020

021

022

023

024

025

026

027

runway (RWY)
pista

area rectangular definida de un aerédromo terregtreparada para el
despegue y aterrizaje de las aeronaves.

terminal control area (TMA)
area de control terminal

area de control establecida generalmente en lduemtia de rutas ATS
en las inmediaciones de uno o0 mas aerdédromos paiesi.

support vehicle and equipment
vehiculo y equipo de apoyo

medio de transporte o instrumento utilizado enenddromo y destinado
a cumplir distintas funciones como remolcar la aave o suministrar energia
en caso de emergencia.

follow-me car
carro guia

vehiculo de apoyo que se coloca delante de la aeequara guiarla a un
lugar del aerédromao.

secondary power supply
fuente secundaria de energia eléctrica

planta eléctrica alterna utilizada en casos de genera para satisfacer
los requerimientos indispensables de energia détlammo.

toobar
Ver: tow-bar

tow-bar
barra para remolque
instrumento en forma de viga utilizado para dezgl a la aeronave o
realizar el retroceso remolcado (push back).
Sin: toobar

navigation aid
ayuda para la navegacion

sefial visual o radial emitida por el Servicio déngito Aéreo para
suministrarle al piloto informacion relevante paflauelo.

visual aid
ayuda visual
referencia observable que le sirve de guia algdotrante el vuelo.

aerodrome reference point
punto de referencia de aerédromo

punto ubicado en el centro geométrico inicial mpkdo del aerédromo,
su posicion se mide en grados minutos y segundeslg notifica a la autoridad
de los servicios de informacion aeronauticas.
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028

029

030

031

032

033

034

035

036

wind sleeve
manga de viento

equipo basico para aerodromos y helipuertos @mne fpor objeto indicar
la velocidad y direccién del viento y que consisteun cono generalmente de
tela sintética atado al extremo de un mastil d&raagiue se encuentra en la
superficie del terreno cercano a las pistas.
Sin: wind sock

wind sock
Ver wind sleeve

aeronautical light
luz aeronautica

sefal visual de un aeropuerto que sirve de referesicpiloto y al
controlador en horas nocturnas y que abarca deéddeoeaeronautico hasta las
luces empotradas de las pistas, calles de rodaje, e

aeronautical beacon
faro aeronautico

instrumento con una luz potente en su parte supgue sirve de punto
de referencia a los pilotos y se ubica en un lagarpoca luz de fondo.

aerodrome beacon (ABN)
faro de aerodromo

faro aeronautico utilizado para indicar la pasicie un aerodromo desde
el aire y se ubica en una zona de baja iluminagefondo.

ground light
luz empotrada

ayuda visual ubicada sobre cualquier area cercdraerédromo o en el
mismo, para facilitar las maniobras de las aeramnave

runway edge light
luz de borde de pista

sefal visual fija de color blanco emplazada en filas paralelas y
equidistantes del eje de la pista en toda su sitenque debe ser visible hasta
15° sobre la horizontal, con una intensidad adscymara las condiciones de
visibilidad y luz ambiente.

runway threshold light
luz de umbral de pista

sefial visual emplazada simétricamente respectejealde la pista
alineada con el umbral y a 10 m, aproximadamemhtextarior de cada linea de
luces de borde de pista.

radio aid
radioayuda

instalacion aeronautica que emite sefiales en fderandas radiales que
suministran la ubicacion y otros datos importapi@s la navegacion.
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037

038

039

040

041

042

043

044

distance measure equipment (DME)
equipo para medir distanci@ME)

sistema avionico acoplado al VOR o ILS y a su yaoporciona una
indicacion continua y exacta de la distancia emasihauticas desde el equipo en
tierra a la aeronave.

instrument landing system (ILS)
sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS)

radioayuda que permite al piloto de la aeronavealizar una
aproximacion a la pista. Consta de instruccionssales para que la persona al
mando de la aeronave lleve el avion en un traypotdeterminado hasta el
umbral de la pista.

non directional radio beacon (NDB)
radiofaro no direccional (NDB)

radiofaro que transmite sefales polarizadas aémiente en la banda
FM emitidas en todas direcciones. Las aeronavesllguen un equipo de
radiocompas pueden sintonizar una de tales estcDB y medir la direccidon
de procedencia de las ondas recibidas.

very high frecuency omnidirectional range (VOR)
radiofaro omnidireccional de VHF (VOR)

radioayuda adoptada por la OACI para la naveganirmal a corta
distancia que consiste en un grupo de antenas stirmimformaciones de radio
en forma de marcaciones llamadas radiales.

aerodrome condition
condicion del aerédromo

situacidén temporal en la que se encuentran laalatébnes aeronauticas
incluyendo pistas, luces y dependencias.

aeronautical light range
luz aeronautica
alcance de una sefal visual en un momento detadmina

irregular operation of aerodrome lights
desperfecto de las luces aeronauticas

ausencia total o parcial de la intensidad efectiea las luces del
aerdédromo.

airport capacity
capacidad del aeropuerto

namero de pasajeros y cantidad de carga que upwegto puede admitir
en un determinado momento.
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045

046

047

048

049

050

051

052

053

054

airport congestion
congestion de los aeropuertos
trafico excesivo de aeronaves y pasajeros en unemtonageterminado.

alternative aerodrome
aerodromo de alternativa

aerédromo al que podria dirigirse una aeronavedmaor alguna razén
no es aconsejable o es imposible dirigirse al @aemd de destino.

runway condition
condicion de la pista

situacion en la que se encuentra el area destipadael aterrizaje y
despegue de la aeronave.

bearing capacity (runway)
resistencia o carga admisible
capacidad de estructura de una superficie (pistaway, etc) para
soportar las cargas impuestas por las aeronaves.
Sin: bearing strength

bearing strength
Ver bearing capacity (runway)

braking action
eficiencia de frenado

condicion de la pista que influye en la maniobra fadmado de la
aeronave. Algunas de las causas mas comunes dealmaficiencia de frenado
son manchas de aceite o presencia de agua emda pis

crack
grieta

irregularidad causada por hundimiento en el pavimdPuede ocasionar
una mala caracteristica de rozamiento y afectatestizaje o despegue de la
aeronave.

displaced threshold (DTHR)
umbral desplazado

umbral que no esta situado en el extremo de la dedbido a la presencia
de algun tipo de obstaculo permanente o temporal.

foam a runway
espumar la pista

método utilizado para reducir riesgos en los cgsesuna aeronave deba
efectuar un aterrizaje con el tren replegado.

obstruction
obstaculo
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055

056

057

058

059

060

061

062

063

064

todo objeto fijo o movil, o parte del mismo, quééesituado en un area
destinada al movimiento de las aeronaves en t®rcaue sobresalga de una
superficie definida.
oil spillage
manchas de aceite

restos de aceite sobre la superficie de las piatkes de rodaje, rampas,
etc. que pueden representar un peligro para laadpees aérea en tierra.

water on a runway
agua en la pista

condicion de la pista que podria dar lugar a upardicie resbaladiza. Es
muy importante suministrar a los pilotos una desitdn detallada sobre el
estado de toda la pista.

airplane
avion

aeronave de superficies aerodinamicas fijas queepmso o mas motores
para la propulsion.

airframe
estructura
conjunto de partes que conforman el esqueleto d@aeronave

aerodynamics surface
elemento de aerodinamica; superficie aerodinamica

cada una de las superficies que provee sustént@era mantener el
avion en el aire durante el vuelo.

empennage
empenaje; cola

conjunto de superficies verticales y horizontatpgee se encuentran
empotradas en la parte trasera de la nave. Cdestan plano (o0 superficie)
horizontal y uno vertical, ambos con elementassfiyy moviles que otorgan,
respectivamente, estabilidad y maniobrabilidad.
Sin: tail unit

tail unit
Ver empennage

fin and dorsal
Ver vertical stabilizer

fin
Ver vertical stabilizer

horizontal stabilizer
estabilizador horizontal

plano fijo horizontal del empenaje, cuya funcion porcionar
estabilidad de altitud.
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065

066

067

068

069

070

071

072

073

074

tail fin
Ver vertical stabilizer

vertical stabilizer
estabilizador vertical; (plano de) deriva
elemento fijo vertical ubicado en la cola, que prgmna al avion
estabilidad direccional.
Sin: fin and dorsal ;tail fin ;fin

wing
ala

plano paralelo al eje transversal de la aeronameell se originan las
fuerzas que hacen posible el vuelo.

control surface
superficie de control

superficie que provee de control sobre la actitudseyocidad del
aeronave. Estas superficies se dividen, segun Hificaxion del crucero, en
primarias y secundarias 0 hipersustentadoras. Bog@rficie de control es
accionada eléctrica, mecénica o hidraulicamenteantzlos mandos ubicados
en la cabina del piloto.

aerodynamic brake

superficie hipersustentadora; freno aerodindmicispasitivo hipersustentador
término genérico para designar toda superficierbystentadora, sea ésta

un flap, slat, speed brake, spoiler, spoiler/défiecentre otros. Su funcion es

modificar la sustentacion y por ende, la resistenci

Sin: lift increasing device

lift increasing device
Ver aerodynamic brake

airbrake
Ver spoiler

deflector
deflector

freno aerodinamico supeditado a algunos spoilensb@s conforman el
sistema "spoiler/deflector”, funcionan en conjurdon los alerones, y se
encuentran en el sector medio de las alas, frembs #aps. Ofrecen control
sobre el alabeo de |la aeronave.

dive flap
Ver: speed brake

flap
flap

superficie movil situada en el borde de salidaighlal que los "slats",
sirven para aumentar la sustentacion (y la resigtey disminuir la velocidad
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075

076

077

078

079

080

081

de la aeronave durante los descensos y aproxineaci@e accionan de manera
simétrica por una palanca o por un interruptor.

slat
slat, flap de borde de ataque

cada superficie moévil sujeta al borde de ataquee gqumenta la
sustentacion sin hacer que la aeronave entre atidpérAdemas reduce la
velocidad de despegue y aterrizaje y mejora elrabfdteral. Los slats suelen
activarse autométicamente. Por lo general, soneadpb en grandes aviones.

speed brake
aerofreno
toda superficie sin ubicacion preestablecida quersarga de disminuir
la velocidad de elevacion y especialmente de piceda aeronave.
Sin: dive flap

spoiler
spoiler

cada aleta alineada con la superficie superioradealas. Se pueden
extender en conjunto usandose como frenos aerodiogaranto en vuelo como
en el aterrizaje. Coordinados con los aleronestibean para mejorar el control
de alabeo. A diferencia de los slats y flaps, lpsilers disminuyen la
sustentacion

primary flight control
superficie de control primaria

superficie ubicada en los elementos de aerodinarSies funciones son
proporcionar control a la aeronave y mantener atrobde la trayectoria del
avion

aileron
aleron

cada uno de los elementos primarios de controladd en los bordes de
salida del ala. Permite al aeronave el alabeogjrelsobre su eje longitudinal.
Su movimiento se controla por medio del volantecdatrol o palanca de
mando. Por lo general, los alerones son acciongdosmedio de sistemas
hidraulicos. En ocasiones, los alerones complemdatéuncion de los flaps, en
tanto que proveen sustentacion al accionarlos remafgimétrica.

elevator
timon de profundidad; timén de altura; timén de eabo

elemento de control situado en la parte posterielr estabilizador
horizontal, que permite el movimiento de cabecémge girar al avion sobre el
eje transversal (morro arriba, morro abajo). Gdmegate, el timon de
profundidad es accionado hidraulicamente (y a vet@gricamente) por medio
de una palanca, o mando de altura.

rudder
timon de direccion
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082

083

084

085

086

087

088

089

090

superficie mévil ubicada en la parte posterior ehbilizador vertical y
gue controla el movimiento de guifiada. Se acciooa rpedio de pedales
ubicados en el suelo de la cabina.

trim tab
compensador

cada uno de los mecanismos que se usan en el tienprofundidad, de
direccién y de alabeo para ajustar el equilibéolak superficies de control, y
gue se mantengan en una posicion fijada por etgp#in que sea necesario
aplicar mucha fuerza sobre el mando corresporalient

fuselage
fuselaje

principal unidad estructural del avién. Su funcpsimcipal es dar cabida
a la tripulacion, a los pasajeros y a la cargamadede servir de soporte al resto
de los componentes de la estructura

belly
barriga;panza
parte inferior del fuselaje donde suele alojardeesl de aterrizaje.

cabin
cabina de pasajeros

parte interna media del fuselaje. Su funcion efamlpasajeros para su
transporte.

cargo compartment
bodega; compartimiento de carga

espacio ubicado en la barriga y/o cola de la aemndestinado al
almacenamiento de equipaje, carga comercial y plartes insumos del servicio
de comida de a bordo.
Sin: storage area; cargo hold

cargo hold
Ver cargo compartment

cockpit
cabina de piloto; puesto de pilotaje

seccion cerrada de la aeronave ubicada en la gatégior interna del
fuselaje. En esta seccion se encuentran todosdadas e instrumentos, y desde
aqui, la tripulacién pilota la aeronave.
Sin: crew compartment; flight deck

cowl
capod

carcasa metalica que rodea el tren de potenciavilah y que protege a
éste de impactos con objetos extrafios, asi corfacttees climaticos.

crew compartment
Ver cockpit
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091

092

093

094

095

096

097

098

099

100

flight deck
Ver cockpit

galley
cocina (de abordo)

instalacion de la aeronave ubicada al principiofydal de la cabina de
pasajeros habilitada para acomodar y preservar uemals condiciones los
refrigerios y comidas completas a servir durantaielo.

nose
nariz, morro, proa

segmento delantero del fuselaje del avion que alajacabina de
pasajeros, radares e instrumentos. En avionestimloja el motor.

storage area
Ver cargo compartment

windscreen
Ver windshield

windshield
parabrisas
superficie transparente y resistente ubicada epalée delantera del
fuselaje, arriba del morro, que permite a la tepidn tener visual.
Sin: windscreen

gear
Ver landing gear

landing gear
tren de aterrizaje

parte del aeronave cuyas funciones son servireogerte, posibilitar sus
movimientos en la superficie (aterrizaje y despeigakisive) y amortiguar los
aterrizajes. Si el tren es de rodadura, sus ppriesipales son las ruedas y los
soportes 0 patas. Algunos trenes también cuentan sigtemas de
amortiguacion, entre otros. Los trenes van sujattss largueros del ala o del
fuselaje.

undercarriage
Ver landing gear

brake
freno

sistema que se encuentra en el tren de aterr@ajéuncién es aminorar
la velocidad de la nave en tierra, asi como defeen€ada rueda dispone de un
sistema de frenado independiente, accionado hideawénte por medio de los
pedales que controlan el timén de direccion. Leads pueden ser de disco.
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102

103

104

105

106

107

conventional landing gear
tren de patin de cola; tren convencional

tipo de tren en el que el tren principal se encaes la parte inferior del
morro, y la secundaria (llamada en este caso rdedzpla) esta ubicada en la
parte posterior de la barriga. Actualmente, este o es muy comudn en aviones
comerciales, sino mas bien en aviones acrobatieofjmigacion y de extincion
de incendios.

main gear
tren principal

conjunto de trenes no direccionables que alojaisetma de frenado de
la aeronave. Si el tren principal no es retrastiele encontrarse fijado a las alas
(si éstas son fijas).

retracting mechanism
mecanismo de despliegue

mecanismo accionado por sistema hidraulico, endarge desplegar y
retraer el tren de aterrizaje.

steerable wheel
rueda direccional; rueda dirigible

término genérico que incluye: la rueda del morrelkecaso del tren tipo
triciclo, y la rueda de cola en caso del tren dénpde cola. También se conoce
como rueda secundaria. Su funcion es dar direcaifm aeronave durante el
rodaje. Carece de sistema de frenos. Generalmeraecsona hidraulicamente
con la ayuda de la parte inferior de los pedales gccionan el timén de
direccion.

tire
caucho

parte externa de la rueda del tren de aterrizage tegmme contacto con
tierra y que consta soélo del neumatico lleno com @mprimido.

trycicle gear
tren (tipo) triciclo

tipo de tren de rodadura que consiste en un tiecipal localizado en la
parte posterior de la barriga de la aeronave, yrueda dirigible en la parte
inferior del morro. Este tren es el de uso masnrektl® por ofrecer mayor
visibilidad, mayor facilidad de despegue y atejgza mayor maniobrabilidad
gue el tren convencional.

power plant
tren de potencia

conjunto de partes que conforman la estructurarrextdel sistema de
propulsion que da a la aeronave la potencia neagsara el desplazamiento en
tierra y aire.
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108

109

110

111

112

113

114

115

116

blade
pala; aspa

perfil aerodinamico rotatorio con incidencia masmunciada en la raiz y
colocado en angulo oblicuo a el eje longitudinaladeave, alrededor de un eje.
Su funcién es dar motricidad y sustentacion a lareve.

engine
motor

unidad propulsora alimentada con una mezcla desorig combustible
fosil. Se encarga de dar motricidad a la aeronave.

prop
Ver propeller

propeller
hélice

dispositivo constituido por un nGmero variable dpas 0 palas. Esta
produce fuerza propulsora al girar con el movindet¢! eje de salida de un
motor o turbina al que esta acoplada.
Sin: prop

attitude
actitud

orientacion del avion relativa al horizonte y aligeccion de la aeronave;
se controla mediante los mandos que actuan sabselfpeerficies de control.

pitch
cabeceo; pendiente; grado de inclinacion

movimiento que el avion realiza sobre su eje la{@narro hacia abajo o
hacia arriba), por medio del control del timén defpndidad; angulo de ataque
o gradiente de este movimiento.

yaw
guifiada

movimiento del avién sobre su propio eje vertieal, que el morro se
mueve a la derecha o a la izquierda; se logravédreel control del timon de
direccion por medio de los pedales.

auxiliary system
sistema auxiliar

cada uno de los elementos de un tipo especifiagioglados entre si que
cumple una funcién determinada en la aeronave.

air conditioning system
sistema de aire acondicionado
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117

118

119

120

121

122

123

124

125

126

conjunto de ventiladores, actuadores, conductostrgs oelementos
encargado de mantener una temperatura adecuadéapteeida en el interior de
la aeronave; este sistema es dependiente del aistiutrico, en especial del
APU.

avionics
avionica de a bordo

expresion que designa todo dispositivo electronycsu parte eléctrica -
utilizado a bordo de las aeronaves, inclusive regtalaciones de radio, los
mandos de vuelo automaticos y los sistemas daimstrtos.

flight control
control de vuelo; mando de vuelo

cualquier mando que permite controlar sistemasguéar maniobras, y
controla la actitud del avion.

AP
Ver automatic pilot

automatic pilot
piloto automatico

sistema programable que se sirve de la informamiid@nida por algunos
de los instrumentos de la aeronave para mantriematicamente el vuelo a
una velocidad, vector y niveles previamente éstadtos por el piloto.
Sin: AP; autopilot

autopilot
Ver automatic pilot

control column
columna; columna de mando

mando colocado en el medio de las piernas delopiltado como
controlador de profundidad, y en cuyo final se emtta el volante direccional.

control stick
palanca de mando; baston de mando

bastén de control de alabeo y cabeceo usado enaae® acrobaticas y
de fumigacion.

control wheel
volante direccional

mando colocado en el extremo superior de la coluotiizado para
controlar el alabeo de la aeronave.

joystick
Ver sidestick controller

landing gearcontrol handle
palanca de tren de aterrizaje
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127

128

129

130

131

132

133

124

135

palanca con forma de rueda, con la que se reteagiende y bloquea el
tren de aterrizaje.
Sin: landing gear (selector) lever

landing gear (selector) lever
Ver landing gear control handle
Power and Thrustbrake Lever
Ver thrust lever

rudder pedal
pedd

cada uno de los mecanismos situados en el suddocddina con los que
se accionan los frenos del tren de aterrizajetyrgn de direccion. Permiten el
frenado y el movimiento de guifada.

sidestick controller
joystick; mando

mando direccional de algunas aeronaves, a travéguédela orden del
piloto es enviada a un computador de a bordo y ldeaalos actuadores
hidraulicos de las superficies de control. Se enrtaecolocado en el area lateral
al asiento del piloto y copiloto.
Sin joystick

thrust lever
acelerador

palanca(s) que controla(n) la potencia del sisteropulsor del avién.
Sin:Power and Thrustbrake Lever

instrument
instrumento

aparato que proporciona a la tripulacion la infaridia necesaria para la
vigilancia y control del rendimiento del avion,fehcionamiento de sus sistemas
y Su posicién en el espacio.

airspeed indicator
indicador de velocidad aerodinamica; velocimetro

medidor que calcula diferencias de presiones {eatatde impacto) y las
transforma en velocidades relativas. Indica la cidld a la que el avidon se
mueve con respecto a la masa de aire en la quacserdra volando. Este
instrumento trabaja por el aire que entra por s titot.
Sinwind gauge

altimeter
altimetro; altimetro barométrico

instrumento que indica la altitud del avion en c&la con el nivel del
mar. Trabaja por diferencia de presién barométrica.

AMMeter
amperimetro
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136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

instrumento que monitorea el rendimiento del sisteatectrico. El
amperimetro muestra en amperios si el generadariatior esta proporcionando
una cantidad de energia adecuada, y si la batetéarecibiendo suficiente
energia
Sin:battery-generator indicator

artificial horizon
horizonte artificial; indicador de actitud; inclimbetro
instrumento giroscopico que indica al piloto eddy de cabeceo y alabeo
del aeronave en funcién de la linea del horizonte
Sin: attitude indicator; gyro horizon

attitude indicator
Ver artificial horizon

battery-generator indicator
Ver AMMeter

compass
brdjula

instrumento que permite conocer el rumbo magné&ticque el avion se
encuentra volando. Trabaja mecanicamente sefiakdndorte magnético de la
Tierra. También hay brujulas que se accionan ghmisamente.

directional gyro
indicador de direccién; indicador giroscopico dembo
instrumento giroscopico mas estable que la brdjdlaante los
movimientos de descenso y ascenso. Indica el rulalba aeronave.
Sin: directional gyroscope

directional gyroscope
Ver directional gyro

gauge
Ver indicator

gyro horizon
Ver artificial horizon

indicator
indicador
todo aparato ubicado a la vista del piloto de uex@raave que arroje
datos o lecturas necesarias para dar curso a égacon.
Sin: metre; gauge

landing gear indicator
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146

147

148

149

150

151

152

153

154

155

Ver position indicator

metre
Ver indicator

Pitot
Pitot

Tubo ubicado generalmente en borde de ataque,ddelehjala, en el
morro o en el estabilizador vertical de la aerondvene salida a la atmdsfera;
recoge la presion de impacto del viento y transpedta informacion a otros
instrumentos.

position indicator
indicador de tren de aterrizaje

cada una de las luces correspondientes a cadaléreaterrizaje, que
prenden rojo cuando el tren esta retraido y verwendo esta extendido y
trabado. Se situa bajo la palanca del tren.
Sin: landing gear indicator

rate of climb and descent indicator
Ver vertical speed indicator

rate of climb indicator
Ver vertical speed indicator

RPM indicator
tacémetro
medidor de revoluciones por minuto representadasumncontador
calibrado.
Sin: tachometer

tachometer
Ver RPM indicator

turn and bank indicator
bola y puntero; indicador de giro/viraje

instrumento que indica la velocidad a la que skzeean viraje. Incluye
un indicador en forma de canica que indica si ehj@i que se realiza es
coordinado o no.
Sin: turn-and-slip indicator

turn-and-slip indicator
Ver turn and bank indicator

vertical speed indicator (VSI)
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157

158

159

160

161

162

variometro; indicador de velocidad vertical; VSI

instrumento que indica la velocidad de ascenso scaiso de la
aeronave. Se puede programar con el piloto automgtirabaja por diferencia
de presion.
Sin: rate of climb indicator; rate of climb and descewdlicator; VSI

warning light
luz indicadora de anomalias

bombilla de color @mbar que avisa al piloto de @aégirregularidad en
cualquiera de las partes de los sistemas de laae¥oSi tal parte se encuentra
totalmente averiada, la luz prende de color rojo.

wind gauge
Ver airspeed indicator

electric system
sistema eléctrico

conjunto de piezas que se encarga del transporeneeyia necesaria
para el funcionamiento de algunos instrumentos,dosny el accionamiento de
cualquier otra parte del aeronave que requierandegi@. El sistema eléctrico se
alimenta de dos fuentes de energia: la bateriggradrador/alternador.

APU
APU; grupo auxiliar de energia; fuente auxiliar geder

unidad autbnoma de energia en una aeronave, qudiliga para
proporcionar energia eléctrica y neumética en ikteraas de aeronave durante
las operaciones en tierra; pequefia turbina quensstnai potencia a la aeronave
cuando los propulsores no estan funcionando.
Sin: Auxiliary Power Unit

Auxiliary Power Unit
Ver APU

battery
bateria

parte del sistema eléctrico que transforma y almeate energia eléctrica
necesaria para arrancar el motor, y que funcioeemad, como fuente de energia
limitada para su uso en caso de falla del generadi®i alternador. La energia
de la bateria, por muy potente que ésta sea, aficingte para satisfacer la
demanda de los sistemas e instrumentos del avayred®o, la aeronave cuenta
con un generador o alternador.

circuit breaker
interruptor de circuito

cada uno de los botones que cumplen la funciérosiéusibles; pueden
ser facilmente restaurados en vez de tener queamplazados.
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164

165

166

167

168

169

170

171

fuel system
sistema de alimentacion

conjunto de tanques, lineas, valvulas y otros ekmsemenores. El
sistema se encarga de almacenar el combustibleansférirlo hasta los
dispositivos que lo mezclan con el aire, o lo intgacen los cilindros o
guemadores para producir la combustion que geagraténcia.

fuel
combustible

sustancia quimica colocada a las aeronaves queékesp mezclara con
aire y provocara la igniciobn del motor. Fuente dienentacion del sistema
mecanico de la aeronave.

fuel tank
tanque; depdsito
compartimiento sellado ubicado dentro o bajo las al bajo la barriga
donde es almacenado el combustible de la aeronave.
Sin: tank

tank
Ver fuel tank

hydraulic system
sistema hidraulico

conjunto de lineas, fluidos, actuadores y valvglas proveen la presion
por medio de la cual se accionan las superficiasod#&ol, el tren de aterrizaje y
algunos otros elementos del avién.

ignition system
sistema de ignicion

sistema autbnomo cuya funcién es la generaciénedergia que hace
saltar la chispa en las bujias para comenzar ldestidn del propulsor.

lubrication system
Ver oil system

oil system
sistema de lubricacion

sistema encargado de reducir la friccidn entrecdogs piezas que rozan
entre si por medio de una delgada pelicula de dabté de un grado de
viscosidad especifico recomendado por el fabricante
Sin: lubrication system

oxygen system
sistema de oxigeno

sistema que administra el suministro de oxigentotanla cabina de
piloto como a la de pasajeros.
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172

173

174

175

176

177

178

179

180

pneumatic system
sistema neumatico

sistema que crea condiciones artificiales de pned@aire para asistir a
otros sistemas auxiliares de la aeronave.

pressurization system
presurizacion

conjunto de valvulas, compresores y otros elemeatbisados por lo
general eléctricamente, que se encarga de manteméo del aeronave una
presidon atmosférica artificial constante adecuada [os pasajeros.

propulsion system
sistema propulsor

sistema constituido por uno o mas motores, y/oymar o mas hélices.
Proporciona la fuerza necesaria para que la aesonvawza la inercia y
resistencia al avance, y para producir sustentacion

ventilation system
sistema de ventilacion

sistema encargado de extraer el aire viciado ectayaire purificado en
las cabinas de piloto y pasajeros.

maneuver
maniobra

cada uno de los movimientos realizados por la aeery controlados
por el piloto a través de los mandos. Las maniobgsscas son el ascenso,
descenso, los giros, la aceleracion, la desacéderaal aterrizaje, el rodaje y el
estado de crucero.

turn
viraje; giro

modificacion del vector de vuelo de la aeronave pedio de los tres
elementos primarios de control, ademas del cordeolpotencia. Se realiza
combinando las tres actitudes del avion.

irregular situation
situacion irregular

cualquier hecho voluntario o involuntario que ptguaa causa pueda
poner en peligro las operaciones aéreas.

incident
incidente

todo suceso relacionado con la utilizacién de wrarsave, que no llegue
a ser un accidente, y afecte o pueda afectar laidead de las operaciones.

mild incident
incidente leve
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181

182

183

184

185

186

187

188

189

todo suceso relacionado con la utilizacion de wnareave que interviene
0 puede intervenir en la seguridad de las operasjopero no llega ser un
incidente grave.

serious incident
incidente grave
situacion irregular en la que intervienen circunsias que indican que
casi ocurrié un accidente.
act of unlawful interference
acto de apoderamiento ilicito de aeronave
secuestro de la aeronave realizado generalmerdatdwgl vuelo.
Sin: hijack

airplane problem
problema con el avidn

situacion irregular relacionada con cualquier ddspt de la aeronave
tanto en su estructura como en sus sistemasaxesili

belly landing
aterrizaje con el tren replegado

situacion causada por el atascamiento del tren tderizaje que
normalmente requiere el vaciado de combustible eelov para evitar un
incendio. En caso de fallo del mecanismo de extendel tren, la mayoria de
los aeroplanos dispone de un sistema manual qu@tpesu operacion.
Sin: wheels-up landing

cabin decompression
descompresién de cabina
incapacidad del sistema de presurizacion de lanageopara mantener la
diferencia de presion establecida. Es causada ajerarte por una falla de la
valvula de presurizacion o por falla estructural.

door warning
Ver unproperly close door

electrical failure
falla eléctrica

mal funcionamiento del sistema eléctrico que puedasionar la
presencia de fuego o de humo en la cabina.

engine flame-out
motor apagado

interrupcion del funcionamiento del motor. En a@ésm turbina el motor
se apaga casi siempre por fallas en el sistemardbustible.

engine running rough
motor trabajando forzado

falla en el motor debido al exceso de demandaessbr capacidad de
trabajo.
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190 flight control problem
problema con controles de vuelo
desperfecto en los controles de mando del avion.

191 fuel leak
Ver fuel spillage

192 fuel spillage
bote de combustible
escurrimiento o derrame de combustible causado rglemente por
problemas de hermetismo en los tanques, por ruptigralas lineas de
combustible, o por manejo inadecuado de los ingnios de llenado de
combustible en tierra.
Sin: fuel leak

193 gelled fuel
combustible gelificado
solidificacion del combustible causada generalmemer bajas
temperaturas, cambio de presion o falla del cadiemtde combustible.

194  hydraulic failure
falla hidraulica
problema en el sistema encargado de mover todoseldje del avion
ocasionada por la ruptura de lineas o bombas yaagecfrenos, controles de
vuelo, tren de aterrizaje, control de direccion, et

195 improperly closed door
compuerta mal cerrada
operacién de cerrado de la puerta de la aeronaauefia de forma
inconclusa o sin seguir los procedimientos espadfpara que la puerta quede
correctamente cerrada.
Sin: door warning

196 ingestion
ingestion
introduccién de objetos y animales (generalmenesgn la turbina o
en otros conductos de la aeronave al encendidoaderes, en vuelo, carreteo,
carrera de despegue o aterrizaje.

197 nose wheel busted
rueda de nariz reventada
situacion irregular en la que la rueda del treratdgrizaje de nariz de
una aeronave estalla, hecho que puede ocasiopardala total de control del
avion.

198 overheating of brakes
recalentamiento de los frenos
calentamiento excesivo del sistema de freno deaenanave ocasionado
por largos carreteos u otras fallas.
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199

200

201

202

203

204

205

206

207

smoke in cockpit
humo en la cabina

presencia de gases en la cabina de la aeronaveulfifia visibilidad del
piloto y pone en peligro el vuelo.

unsafe gear
rueda insegura

situacion relacionada con el tren de aterrizajedlaEmayoria de los casos
ocasiona un aterrizaje de emergencia.

vibration
vibracion

fuerte movimiento de la aeronave, que le dificaltpiloto mantener el
control del vuelo.

wheels-up landing
Ver belly landing

bird strike
choque con ave

impacto de ave contra la estructura del avion, puede ocasionar
lesiones graves al piloto, pérdida del control @eéronave, desorientacion o
pérdida de comunicaciones. La mejor forma de evisrconcentraciones de
aves es mediante el ascenso a niveles superiores.

bomb threat
amenaza de bomba, aviso de bomba

amenaza comunicada, anonima o de otro tipo, réaka, que sugiere o
indica que la seguridad de una aeronave en vuelo tierra, asi como de un
aeropuerto, de una instalacion de aviacion civleaina persona puede estar en
peligro debido a un explosivo u otro objeto o atéd.
Sin: bomb warning

bomb warning
Ver bomb threat

involuntary manouver
maniobra involuntaria

movimiento fortuito que el piloto s ve obligado ealizar debido a
problemas de la aeronave.

aborted take-off
despegue interrumpido
suspension temporal de la maniobra de despegueadaauonave debido
a irregularidades.
Sin: cancelled take-off
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208

209

210

211

212

213

214

215

216

217

218

cancelled take-off
Ver aborted take-off

ditching
amaraje

aterrizaje forzoso sobre una superficie de agua ropiere la
intervencion rapida de los equipos de rescate.
Sin: emergency landing water
emergency descent
descenso de emergencia

aterrizaje no planificado de la aeronave realizadoa hora distinta de la
pautada. Generalmente es provocado por desperfeetcdnicos o humo en la
cabina.

emergency landing water
Ver ditching

go around
Ver overshooting

missed approach

aproximacion frustrada

procedimiento realizado cuando no es posible camplena maniobra de
acercamiento a la pista.

near collision
cuasicolision
posible encuentro de frente entre dos aeronavewyueito; en esta
situacion ambas aeronaves alteraran su rumbo laadé&echa.
Sin: near miss

near miss
Ver near collision

overshooting
pasar de largo

situacién originada por un mal célculo en el praoéehto de aterrizaje
efectuado por el piloto o controlador aéreo, o fallas en los sistemas
electronicos de aterrizaje.
Sin: go around

passenger problem
problema con pasajero

situacion irregular que involucra a uno o mas paesaj de cualquier
aeronave.

dangerous good
mercancia peligrosa

articulos restringidos para el transporte aére@added las consecuencias
gue puede ocasionar. Comprende los explosivoss gaseprimidos o licuados
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219

220

221

222

223

224

225

226

227

228

(inflamables o toxicos), liquidos o solidos infldmes, sustancias oxidantes,
sustancias venenosas o infecciosas, materialescidios o corrosivos.
Sin: hazardous material

emergency evacuation
evacuacion de emergencia
desalojo inmediato de los pasajeros de la aerogpa@wvan peligro latente
gue pueda poner en peligro la vida de las persabasdo.
hazardous material
Ver dangerous good

hijack
Ver act of unlawful interference

hostage
rehén

persona a la que se retiene y se utiliza como tjarpara obligar a otro a
cumplir determinadas condiciones.

guarantine
cuarentena

periodo de aislamiento por 40 dias debido a enfdsdes contagiosas
para evitar una epidemia.

sabotage
sabotaje

dafio o destruccién de instalaciones aeronauticaeronaves para
entorpecer o impedir las operaciones aéreas.

accident
accidente

suceso relacionado con la utilizacion de una aeea el que cualquier
persona sufre lesiones graves o mortales. La asropaede sufrir dafos
estructurales graves, desaparecer o terminar é@reartotalmente inaccesible.

distress phase, DETRESFA
fase de peligro, DETRESFA

nombre que se le da a una situacion de peligra gué se tiene certeza
gue una aeronave y sus ocupantes puedan corrgogigsaves e inminentes o
requieran asistencia inmediata.

meteorology
meteorologia

estudio cientifico de la atmdsfera (capas de ajrejle todos los
fendmenos climéticos, ademas de los elementos ro&igwos que intervienen
en determinadas areas de nuestro planeta.

cloudiness
nubosidad
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229

230

231

232

233

234

235

236

237

presencia de acumulaciones de microparticulas ule @ybes) causadas
por condensacion.

ceiling
techo de nubes

altura a la que, sobre la tierra o el agua, seemi@ la base de la capa
inferior de nubes por debajo de 6.000 m (20.009 &ue cubre mas de la mitad
del cielo.

cumulonimbus
cumulonimbo

nube de tormenta con una tonalidad gris oscurorel@nsiento vertical
gue se puede formar desde la superficie de laatieasta los limites de la
troposfera. Constituye un peligro para el vuelo.

phenomenon
fendmeno

manifestacion de los procesos fisicos y quimic@saqurren dentro de la
atmosfera terrestre.

blowing dust
nube de polvo, polvareda

nube formada por particulas de polvo, arena, tieraros sedimentos
producidos por la accion del viento o por el chaleamotores aeronauticos.

fog
Ver mist

mist
niebla
humedad perceptible a nivel mas bajo que las ngbesimpide una
visibilidad mayor a 1.000 mts.
Sin: fog

thunder storm
tormenta eléctrica

fendémeno climatolégico vinculado con manifestactoe&ctricas como
rayos y truenos, pero no necesariamente con lluvia.

precipitation
precipitacion

caida desde la atmédsfera a la superficie terreltragua en forma de
gotas o particulas de hielo.

dew point
punto de rocio

temperatura a la cual la condensacidén, en condisionormales,
comienza a convertirse en masas de aire frio. tEstperatura varia segun las
condiciones de humedad en el ambiente.
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238

239

240

241

242

243

244

245

246

247

downpour
Ver rain shower

rain shower
aguacero, chaparrén
lluvia torrencial que a pesar de tener corta ddraes de gran intensidad.
Precipitacion que cae en forma de gotas muy grandes
Sin: downpour

report
reporte

informe (meteoroldgico) que tiene por objeto sustmarr al piloto de la
aeronave datos sobre las condiciones meteorolégmiasntes en un area
especifica.

automatic terminal information service (ATIS)
servicio de informacion terminal automatico (ATIS)

cinta de audio grabada que se emite continuameritavas de una
determinada frecuencia (la misma del VOR) y quewuoa a los pilotos datos
sobre condiciones meteorolégicas, pistas y otrafornraciones Utiles
relacionadas con el aeropuerto.

aviation routin weather report
Ver metar

CAVOK
CAVOK

acronimo en inglés de “ceiling and visibility oljor medio del que se
comunica que la visibilidad es igual o mayor a didametros, que la capa mas
baja de nubes no cubre mas de cuatro octavos lde @i la base del techo de
nubes no se encuentra a mas de 3000 metros, sequieserva cumulonimbos ni
precipitacion o tormentas.

metar
metar
acronimo para definir a un informe, boletin o m@nsaneteoroldgico
ordinario en formato codificado.
Sin: aviation routine weather report

turbulence
turbulencia

movimiento irregular en la direccion e intensidadlas masas de aire o
viento, debido a la heterogeneidad del terrena,grddiente vertical de viento o
cizalladuras verticales y a las corrientes convasti

gust
rafaga
cambio repentino e incremento en la velocidad tlte.

jet blast
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248

249

250

251

252

253

254

255

chorro de reactor
corriente de aire expulsada a gran velocidad psisedma de escape de
gases de un motor a reaccion.

wake turbulence
estela turbulenta

fendmeno producido por el paso de una aeronaveawstrde la
atmosfera. El término también incluye torbellinclsprros de reactor y escapes
de motor a reaccion tanto en la tierra como eirel a

visibility
visibilidad

maxima distancia a la cual pueden ser percibidasaiente por el ojo
humano ciertos objetos prominentes durante el dineinados durante la
noche.

below minimums for VFR/IFR
bajo las minimas para VFR/IFR

condiciones de techo y visibilidad por debajo d&rdtinimos prescritos
para una accion en particular (Ej: un aterrizajm @espegue).

instrumental flight rules (IFR)
reglas de vuelo instrumentales (IFR)

normas aplicables a aviones, pilotos y operaci@eesnauticas cuando
las condiciones metereoldgicas no cumplen las cardis de vuelo visual.

instrument meteorological conditions (IMC)
condiciones meteorologicas de vuelo por instrume(itdC)

circunstancias climaticas que exigen volar bagoréglas de navegacion
por instrumentos (IFR).

visual flight rules (VFR)
reglas de vuelo visuales (VFR)

normas aplicables a aviones, pilotos y operaci@eesnauticas cuando
las circunstancias climaticas cumplen las condies de vuelo visual.

visual metereological conditions (VMC)

condiciones meteoroldgicas de vuelo visuales (VMC)

circunstancias climaticas que permiten la real@acie operaciones aéreas bajo
las reglas de vuelo visuales (VFR).

wind
viento
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256

001
002
003
004
005

desplazamientos rapidos de las masas de aire emafeertical y
horizontal producidos por cambios de presion y &mapiras en el ambiente.

wind shear
cizalladura de viento
cambio repentino en la intensidad y/o en la didcailel viento que

puede afectar la estabilidad de la aeronave.

2.3.4.- indice sistemético (arbol de campo)

air traffic service (ATS)

approach control (APP)

ATC control service

control tower

pilot-controller communication
006 aerodrome

007 airport
008 area
009 aprom
010 APM

011 explosive search area
012 final approach area
013 fuel dumping area

014 helipad
015 helistop
016 ramp

017 cargo ramp
018 runway (RWY)
019 terminal control area (TMA)
020 support vehicle and equipment
021 follow-me car
022  secondary power supply
023  toobar
024  tow-bar
025 navigation aid
026 visual aid
027 aerodrome reference point
028 wind sleeve
029  wind sock
030 aeronautical light
031 aeronautical beacon
032 aerodrome beacon (ABN)
033 ground light
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034 runway edge light
035 runway threshold light
036 radio aid
037 distance measure equipment (DME)
038 instrument landing system (ILS)
039 non directional radio beacon (NDB)
040 very high frecuency omnidirectional range
(VOR)

041 aerodrome condition

042 aeronautical light range
043 irregular operation of aerodrome lights

044  airport capacity

045  airport congestion

046 alternative aerodrome

047  runway condition
048 bearing capacity (runway)
049  bearing strength
050 braking action
051 crack
052 displaced threshold (DTHR)
053 foam a runway
054  obstruction
055 oll spillage
056 water on a runway

057 airplane
058 airframe
059 aerodynamics surface
060 empennage

061 tail unit

062 fin and dorsal

063 fin

064 horizontal stabilizer

065 tail fin

066 vertical stabilizer
067 wing

068 control surface
069 aerodynamic brake
070 lift increasing device
071 airbrake
072  deflector

073 dive flap
074 flap

075 slat

076 speed brake
077  spoiler

078 primary flight control
079 aileron
080 elevator
081 rudder
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112

115

082 trimtab
083 fuselage
084  belly
085 cabin
086 cargo compartment
087 cargo hold
088  cockpit
089 cowl
090 crew compartment
091 flight deck
092 galley
093 nose
094  storage area
095 windscreen
096 windshield
097 gear
098 landing gear
099 undercarriage
100 brake
101 conventional landing gear
102 main gear
103 retracting mechanism
104  steerable wheel
105 tire
106 tricycle gear
107  power plant

108 blade
109 engine
110 prop
111  propeller
attitude
113 pitch
114 yaw

auxiliary system

116  air conditioning system

117 avionics

118 flight control

119 AP
120 automatic pilot
121  autopilot
122  control column
123  control stick
124  control wheel
125  joystick
126 landing gear control handle
127 landing gear (selector) lever
128 Power and Thrustbrake Lever
129  rudder pedal
130 sidestick controller
131 thrust lever
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132  instrument
133 airspeed indicator
134  altimeter
135 AMMeter
136 artificial horizon
137  attitude indicator
138 battery-generator indicator
139 compass
140 directional gyro
141  directional gyroscope
142  gauge
143  gyro horizon
144  indicator
145 landing gear indicator
146  metre
147  Pitot
148  position indicator
149 rate of climb and descent indicator
150 rate of climb indicator
151 RPM indicator
152 tachometer
153 turn and bank indicator
154  turn-and-slip indicator
155 vertical speed indicator (VSI)
156  warning light
157 wind gauge

158 electric system
159 APU
160  Auxiliary Power Unit
161 Dbattery
162 circuit breaker
163 fuel system
164  fuel
165 fuel tank
166 tank
167  hydraulic system
168 ignition system
169 lubrication system
170 oil system
171  oxygen system
172  pneumatic system
173  pressurization system
174  propulsion system
175 ventilation system
176 maneuver
177  turn
178 irregular situation
179 incident
180 mild incident
181 serious incident
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182
183

203
204
205
206

217

225 accident

act of unlawful interference
airplane problem

184  belly landing

185 cabin decompression
186 door warning

187 electrical failure

188 engine flame-out

189 engine running rough
190 flight control problem
191 fuel leak

192 fuel spillage

193 gelled fuel

194  hydraulic failure

195 improperly closed door
196 ingestion

197 nose wheel busted
198 overheating of brakes
199 smoke in cockpit

200 unsafe gear

201  vibration

202  wheels-up landing
bird strike

bomb threat
bomb warning
involuntary maneuver

207
208
209
210
211
212
213
214
215
216

aborted take-off
cancelled take-off
ditching

emergency descent
emergency landing water
go around

missed approach

near collision

near miss

overshooting

passenger problem

218
219
220
221
222
223
224

dangerous good
emergency evacuation
hazardous material
hijack

hostage

guarantine

sabotage

226  distress phase, DETRESFA

227  meteorology

228 cloudiness

229 ceiling
230 cumulonimbus
231 phenomenon
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236

240

245

249

255

232  blowing dust
233 fog

234  mist

235 thunder storm
precipitation

237 dew point
238 downpour
239  rain shower

report

241  ATIS

242  aviation routine weather report
243 CAVOK

244  metar

turbulence

246  gust

247  jet blast

248  wake turbulence

visibility

250  below minimums for VFR/IFR

251 instrumental flight rules (IFR)

252  instrument meteorological conditions (IMC)
253  visual flight rules (VFR)

254  visual metereological conditions (VMC)
wind

256  wind shear

2.3.5.- indices alfabéticos

2.3.5.1. indice en inglés

aborted take-off 207
accident 225
act of unlawful interference 182
aerodrome beacon (ABN) 032
aerodrome condition 041
aerodrome reference point 027
aerodrome 006
aerodynamic brake 069
aerodynamics surface 059
aeronautical beacon 031
aeronautical light range 042
aeronautical light 030
aileron 079
air conditioning system 116
air traffic service (ATS) 001
airbrake 071
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airframe

airplane problem
airplane

airport capacity

airport congestion
airport

airspeed indicator
alternative aerodrome
altimeter

AMMeter

AP

APM

approach control (APP)
aprom

APU

area

artificial horizon

ATC control service
ATIS

attitude indicator
attitude

automatic pilot
autopilot

Auxiliary Power Unit
auxiliary system
aviation routine weather report
avionics

battery
battery-generator indicator
bearing capacity (runway)
bearing strength

belly landing

belly

below minimums for VFR/IFR
bird strike

blade

blowing dust

bomb threat

bomb warning

brake

braking action

cabin decompression
cabin

cancelled take-off
cargo compartment
cargo hold

cargo ramp

CAVOK

ceiling

circuit breaker

058
183
057
044
045
007
133
046
134
135
119
010
002
009
159
008
136
003
241
137
112
120
121
160
115
242
117
161
138
048
049
184
084
250
203
108
232
204
205
100
050
185
085
213
086
087
017
243
229
162
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cloudiness

cockpit

compass

control column
control stick

control surface
control tower

control wheel
conventional landing gear
cowl

crack

crew compartment
cumulonimbus
dangerous good
deflector

dew point

directional gyro
directional gyroscope

displaced threshold (DTHR)
distance measure equipment (DME)
distress phase, DETRESFA

ditching

dive flap

door warning
downpour

electric system
electrical failure
elevator

emergency descent
emergency evacuation
emergency landing water
empennage

engine flame-out
engine running rough
engine

explosive search area
fin and dorsal

fin

final approach area
flap

flight control problem
flight control

flight deck

foam a runway

fog

follow-me car

fuel dumping area
fuel leak

fuel spillage

fuel system

228
088
139
122
123
068
004
124
101
089
051
090
230
218
072
237
140
141
052
037
226
209
073
186
238
158
187
080
210
219
211
060
188
189
109
011
062
063
012
074
190
118
091
053
233
021
013
191
192
163
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fuel tank

fuel

fuselage

galley

gauge

gear

gelled fuel

go around

ground light

gust

gyro horizon

hazardous material

helipad

helistop

hijack

horizontal stabilizer

hostage

hydraulic failure

hydraulic system

ignition system

improperly closed door
incident

indicator

ingestion

instrument

instrumental flight rules (IFR)
instrument landing system (ILS)
instrument meteorological conditions
(IMC)

involuntary maneuver
irregular operation of aerodrome lights
irregular situation

jet blast

joystick

landing gear (selector) lever
landing gear control handle
landing gear indicator
landing gear

lift increasing device
lubrication system

main gear

maneuver

metar

meteorology

metre

mild incident

missed approach

mist

navigation aid

near collision

165
164
083
092
142
097
193
212
033
246
143
220
014
015
221
064
222
194
167
168
195
179
144
196
132
251
038
252

206
043
178
247
125
127
126
145
098
070
169
102
176
244
227
146
180
213
234
025
219
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near miss

non directional radio beacon (NDB)
nose wheel busted

nose

obstruction

oil spillage

oil system

overheating of brakes
overshooting

oxygen system
passenger problem
phenomenon
pilot-controller communication
pitch

Pitot

pneumatic system
position indicator

Power and Thrustbrake Lever
power plant

precipitation
pressurization system
primary flight control
prop

propeller

propulsion system
guarantine

radio aid

rain shower

ramp

rate of climb and descent indicator
rate of climb indicator
report

retracting mechanism
RPM indicator

rudder pedal

rudder

runway (RWY)

runway condition
runway edge light
runway threshold light
sabotage

secondary power supply
serious incident
sidestick controller

slat

smoke in cockpit

speed brake

spoiler

steerable wheel

storage area

220
039
197

093

054

055

170
198

216

171
217
231
005
113
147
172
148
128

107

236
173

078
110
111
174
223
036
239
016
149
150
240
103

151

129

081

018

047

034

035

224
022

181

130

075
199
076
077
104
094
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support vehicle and equipment 020

tachometer 152
tail fin 065
tail unit 061
tank 166
terminal control area (TMA) 019
thrust lever 131
thunder storm 235
tire 105
toobar 023
tow-bar 024
trim tab 082
tricycle gear 106
turbulence 245
turn and bank indicator 153
turn 177
turn-and-slip indicator 154
undercarriage 099
unsafe gear 200
ventilation system 175
vertical speed indicator (VSI) 155
vertical stabilizer 066
very high frecuency omnidirectional 040
range (VOR)
vibration 201
visibility 249
visual aid 026
visual flight rules (VFR) 253
visual metereological conditions (VMC) 254
wake turbulence 248
warning light 156
water on a runway 056
wheels-up landing 202
wind gauge 157
wind shear 256
wind sleeve 028
wind sock 029
wind 255
windscreen 095
windshield 096
wing 067
yaw 114
2.3.5.2. Indice en espaiiol
accidente 225
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acelerador

actitud

acto de apoderamiento ilicito de aeronave
aerodromo de alternativa
aerédromo

aerofreno

agua en la pista

aguacero

ala

alcance luminoso

aleron

altimetro barométrico
altimetro

amaraje

amenaza de bomba
amperimetro
aproximacion frustrada
APU

area de aproximacion final
area de control terminal
area de vaciado de combustible en vuelo
area

aspa

aterrizaje con el tren replegado
ATIS

avion

avionica de a bordo

aviso de bomba

ayuda para la navegacion
ayuda visual

bajo las minimas para VFR/IFR
barra de remolque
barriga

baston de mando

bateria

bodega

bola y puntero

bote de combustible
brajula

cabeceo
cabina de pasajeros
cabina de pilotos
capacidad del aeropuerto
capo

carga admisible

carga admisible

carro guia

caucho

CAVOK

chaparron

128; 131
112
182
046
006; 007
073; 076
056
238; 239
067
042
079
134
134
209; 211
204; 205
135; 138
213
159; 160
012
019
013
008
108
184; 202
241
57
117
204; 205
025
026
250
023; 024
084
123
161
086; 087; 094
153; 154
191; 192
139
113
085
088; 090; 091
044
089
048; 049
049
021
105
243
238; 239
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choque con ave

chorro de reactor
cizalladura de viento
cocina (de abordo)

cola

columna de mando
columna

combustible gelificado
combustible
compartimiento de carga
compensador
compuerta mal cerrada
comunicacion piloto-controlador
condicion de la pista
condicion del aerédromo

condiciones meteoroldgicas de vuelo por

instrumentos (IMC)

203

247

256

092
060; 061

122
122

193
164

086; 087; 094

082
186; 195
005
047
041
252

condiciones meteoroldgicas de vuelo visuales (VMC)254

congestion de los aeropuertos
control de aproximacion (APP)
control de vuelo

cuarentena

cuasicolision

cumulonimbo

deflector

depdsito

descenso de emergencia
descompresién de cabina
despegue interrumpido
desperfecto de las luces aeronauticas
DETRESFA

dispositivo hipersustentador
eficiencia de frenado
elemento de aerodindmica
empenaje

equipo para medir distancias (DME)
espumar la pista

estabilizador horizontal
estabilizador vertical

estela turbulenta

estructura

evacuacion de emergencia
falla eléctrica

falla hidraulica

faro aeronautico

faro de aerodromo

fase de peligro

fendmeno

flap de borde de ataque

flap

045
002
118
223
214, 215
230
072
165; 166
210
185
207; 208
043
226
069; 070
050
059
060; 061
037
053
064

062; 063; 065; 066; 070

248
058
219
187
194
031
032
226
231
075
074
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freno aerodinamico

freno

fuente auxiliar de poder
fuente secundaria de energia eléctrica
fuselaje

giro

grado de inclinacion

grieta

grupo auxiliar de energia
guifiada

hélice

helipunto

horizonte artificial
humo en la cabina

incidente grave

incidente leve

incidente

inclinbmetro
indicador de actitud
indicador de direccion
indicador de giro/viraje
indicador de tren de aterrizaje
indicador de velocidad aerodinamica
indicador de velocidad vertical
indicador giroscopico de rumbo
indicador

ingestion

instrumento

interruptor de circuito

joystick

luz aeronautica

luz de borde de pista

luz de umbral de pista

luz empotrada

luz indicadora de anomalias
manchas de aceite
mando de vuelo

mando

manga de viento

maniobra involuntaria
maniobra
mecanismo de despliegue
mercancia peligrosa

metar

meteorologia

morro

motor apagado

motor trabajando forzado
motor

nariz

069; 070
100

159; 160

022

083
177

113
051

159; 160
114
110; 111
014; 015

136; 137; 143

199
181
180

179

136; 137; 143
136; 137; 143

140; 141

153; 154
145; 148
133; 157

149; 150; 155

140; 141

142; 144; 146

196

132

162

125; 130
030
034
035
033
156
055
118

125; 130
028; 029
206

176
103
218; 220

242; 244
227

093

188
189

109

093
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niebla

nube de polvo
nubosidad

obstaculo

pala

palanca de mando
palanca de tren de aterrizaje
panza

parabrisas

pasar de largo

pedal

pendiente

piloto automatico

pista

Pitot

plano de deriva
polvareda
precipitacion
presurizacion

proa

problema con controles de vuelo
problema con el avién
problema con pasajero

puesto de estacionamiento aislado para aeronaves

puesto de pilotaje

punto de referencia de aerédromo
punto de rocio

radioayuda

radiofaro no direccional (NDB)
radiofaro omnidireccional de VHF (VOR)
rafaga

rampa de carga

rampa

recalentamiento de los frenos

reglas de vuelo instrumentales (IFR)
reglas de vuelo visuales (VFR)
rehén

reporte

resistencia

rueda de nariz reventada

rueda direccional

rueda dirigible

rueda insegura

sabotaje

servicio de control ATC

servicio de transito aéreo (ATS)
sistema auxiliar

sistema de aire acondicionado
sistema de alimentacion

sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS)

233; 234
232
228
054
108
123
126; 127
084
095; 096
212; 216
129
113
119; 120; 121
018
147

062; 063; 065; 066; 070

232
236
173
093
190
183
217
11 O
088; 090; 091
027
237
036
039
040
246
017
009; 010; 016
198
251
253
222; 221
240
048; 049
197
104
104
200
224
003
001
115
116
163
038
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sistema de ignicion
sistema de lubricacion
sistema de oxigeno
sistema de ventilacion
sistema eléctrico
sistema hidraulico
sistema neumatico
sistema propulsor
situacion irregular
slat

spoiler

superficie aerodinamica

superficie de control primaria

superficie de control
superficie de mando

superficie hipersustentadora

tacémetro

tanque

techo de nubes
timoén de altura
timén de cabeceo
timoén de direccion
timon de profundidad
tormenta eléctrica
torre de control

tren (tipo) triciclo
tren convencional
tren de aterrizaje
tren de patin de cola
tren de potencia

tren principal
turbulencia de estela
turbulencia

umbral desplazado
varibmetro

vehiculo y equipo de apoyo
velocimetro
vibracion

viento

viraje

visibilidad

VMC

volante direccional
VSI

168
169; 170
171
175
158
167
172
174
178
075
071; 077
059
078
068
068
069; 070
151; 152
165; 166
229
080
080
081
080
235
004
106
101
097; 098; 099
101
107
102
248
245
052
149; 150; 155
020
133; 157
201
255
177
249

124
149; 150; 155
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3. Conclusiones y recomendaciones

El estudio realizado en el area de la aeronautama fa realizacion de este
trabajo ha demostrado que en Venezuela no se laraléslo suficientemente este
campo por diversos factores que son un denominaonin en los paises
latinoamericanos. La aeronautica venezolana haagioegn tanto rezagada con respecto
a otros paises de la zona como Colombia, Brasille GhPanama, por mencionar
algunos. Sin embargo, algunas autoridades consielgteesta situacion estan tomando
medidas para que Venezuela alcance nuevament@akhse a finales de los setenta y
principio de los ochenta la caracteriz6 como unaadepotencias aeronauticas del
continente. Con la realizacion de pasantias, ilgasbnes, trabajos en conjunto y otras
actividades con las universidades venezolanasy&CI|podria alcanzar varias de las
metas que se ha propuesto para el desarrollo eldmpke la aviacion en todos sus
aspectos. En el campo humanistico se podrian heaedes aportes en la ensefianza de
idiomas, traduccion e interpretacion, aspectosofEjicos, recursos humanos y otros
aspectos legales y laborales. Existe también waa gecesidad de modernizar los
equipos e instalaciones, telecomunicaciones, irdtoa, ingenieria, tecnologia
satelital, inteligencia artificial, entre otros.rRairo lado es evidente que la informética
forma parte importante de la vida actual y que seuentra presente en todas las
actividades que se realizan. Seria de gran aywlarien el pensum de la carrera de
Idiomas Modernos una materia o taller que fam#ema al estudiante con los programas
y herramientas informaticas vigentes y de estaddanilitar el trabajo en areas como la

terminologia y la traduccion.

La realizacion de glosarios terminoldgicos y baseslatos constituye un medio
apropiado para organizar y sistematizar la infordgraen diversas areas especializadas.
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Los traductores desempefian un papel importanta erehcion de estas herramientas
contando siempre con la ayuda indispensable dec&dista en la materia. Difundir los
términos especializados en este tipo de formatosofm facilita la labor del usuario,
sino también la del traductor cuando se enfrerntxims especializados de las distintas

areas del conocimiento humano.

Por ultimo el cumplimiento de las leyes y nhormadadaviacion, especialmente
en el control de transito aéreo, es esencial pasaduridad de los vuelos y esto se logra
con el uso de una fraseologia adecuada y con lartoation efectiva entre pilotos y
controladores. A pesar de que el glosario no seaen la fraseologia aeronautica (ya
establecida y normalizada a nivel mundial por 1aGDA la FAA), cumple con los
requisitos para convertirse en una herramienta faociones especificas que son:
ayudar a la formacion de los futuros controladgresr un instrumento de consulta para
los controladores ya formados de la torre de cbwtreervicio de aproximacion de

Maiquetia.
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