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[ATRIDUCCIOA

El mantenimiento es una actividad con la cual se pretende mantener en con-

diciones de uso, similares a la tenfa cuando estaba nueva, bien sea una
carretera, un edificio, una obra de drenaje, etc.

Esta actividad hasta hace muy pocos afios no era considerada, con la impor-
tancia debida, pero después de que en los organismos piliblicos se gastaban
grandes cantidades de dinero reparando todas aquellas obras civiles, dete-
rioradas y hasta totalmente perdidas a lo largo de todo el territorio na-
cional, por falta de mantenimiento, Es cuando se piensa en la conveniencia
de elaborar programas de mantenimiento, con el fin de evitar llegar a re-
construir las vias, deterioradas por falta de un mantenimiento preventivo
8 correctivo pero aplicado inmediatamente.

Se presenta ahora el problema de que no existe en el pais suficiente in-
formacidn acerca de este tdpico, y a fin de colaborar con las soluciones
de los problemas del pais, la Facultad de Ingenieria de la Universidad
Central de Venezuela, por medio del Departamento de Ingenieria Vial, pro-
mueve cursos de investigacidn y hasta de post-grado, bajo la coordinacidn
de profesionales iddneos y conocedores de la materia en el drea de man-
tenimiento wvial.

Con miras a preparar a los futuros profesionales de la Ingenieria en este
campo, tomando en cuenta que en sus manos estardn las politicas de mante-
nimiento del pais.

Hasta ahora en las universidades solo se preocupaban por el disefio, cdlcu-

-l 2 P —



METODOLOGIA

Este trabajo se realizd revisando minuciovsamente
los diferentes puntos contemplados en los capitu
los considerados, realizando entravistas en Mi-~
nisterios, Instituteos v Empresas Privadas, que
con Sus experiencias en estas labores avudaron a
enfocar la realidad del pais, muy distintaz a los
concentos tebricos vy filosaffés que =2 sisuan
también se consultd con pubticaciones v follstos
que en estos lugares que visitamos nosg facilita-
ron, ademids se tomaron algunas cpiniones de Pro-
fesores de Departamento y de tompafieros que tra-

bajaron también en el drea de mantenimiento,

En el estudic y ¢ritica de los capitulilos, se

Ji
| =

guid el siguiente procedimizato: Referinmes tex-

tualmente lo escrito en el Manval, siende estins-—

5 T IR .
aparfados sametidos a estadie anhlisis inwe-
diatamence, agresande & afipande las recomenéa ~
cliones que nos hace w1 Magual von exverisncias =

énn gl Pais v criterius considerados

-\;i"w"aﬁ-&w
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ANTECEDENTES

Respecto a los antecedentes que se tienen acerca de las activi-
dades de mantenimiento podria decirse que no existen investiga-
ciones programadas importantes; cuando decimos programadas de-
seamos aclarar que las investigaciones que sobre este aspecto
se tienen son aisladas o sea que no presentan una integracién

y es por esto gue se ve lo mismo en la ejecucidn de las labores
de mantenimiento. Es el deseo nuestro que este trabajo junto a
las acciones que realiza el Departamento de Ingenierfa Vial fi-

jen un precedente para que siga adelante con estas investigacio-

nes.

OBJETIVOS

El objetivo de este trabajo es hacer una revisidn del Manual
Interamericano de Mantenimiento para estudiar su aplicacidn

en Venezuela.

Esta revisidn consistid especificamente de los capitulos (1

y 3) de "seguridad y Sefalizacidn" y "Mantenimiento de Late-

rales".



CapITuLo [ LA INGENIERA Y EL MANTENIMIENTO VIAL,

Uno de los retos que se plantea actualmente en la Ingenierfa es el de mante-
Vs
ner las obras en su optimo estado de funcionamiento, con el minimo costo.

o " ;
Podemos estar seguros de que esto no es facil en una sociedad basicamente

automovilf%tica como la nuestra, en donde solo se usa el vehiculo como sis-

tema de transporte terrestre.

Los costos de operacién de una via en mal estado, si bien no los absoqge
el gobierno, son cargados a los usuarios, ya que son estos los perjudica-
dos directamente en sus vehiculos, tiempo de viaje, riesgos de accidentes
y sub-desarrollo en sus poblaciones debido a gue carreteras en mal estado

alejan el progreso de los pueblos gue estdn bajo su zona de influencia.

Todo lo contrario sucediera si se mejorasen y se le diera un correcto man-
tenimiento preventivo y correctivo si fuese necesario a las vias. Esto lle-
varia "Beneficios" directos e indirectos a los habitantes de esas pobla-

ciones apartadas de los grandes centros industrializados.
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_CAPITULO.II}: TEXTOS DEL MANUAL INTERAMERICANO DE MANTENIMIEN
: TO VIAL Y CRITICAS AL MISMO. : '

En este Capitulo analizarcmos los Temas "Sequridad y Sehalizacidn" del |
Manual Interamericano. La base de este analisis consiste en la revisidn |
detallada de las reccmendaciones que nos hace el Manual, a fin de dis- '
cutir sus puntos de vista y sugerir modificaciones en los casos que se

considere necesario & aceptar como suficientes las explicaciones que se '
den scgin niestro ckiterio. La idea de este trabajo es enriguecer el Ma-

nual con nuévas informaciones tomadas de Publicaciones, Revistas, En -

trevistas y Visitas a sitios de trabajo o Instituciones Oficiales y Pri

vadas relacionadas con los temas estudiados, con el prordsito de pro-

fundizar en el contenido de algunos puntos que se consideren nc muy ex-

plicitos de las recomendaciones gue hace el Manual. Todo esto es con la

finalidad de aplicar el Manual a los requerimientos y necesidades cue

se plantean enr el nals y asi poder sugerir su uso en los programas de
mantenimieantao cue se elaboren en Venezuela.

s
El andlisis y critica de los conceptos expresados en el Manual se llevd)

a cabo de la siguiente manera:

1% Se copid textualmente lo que el Manual recomendaba o sugeria en sus

disLintos puntos.

[ %]
«N

A continuaeidn, se analizaren con detalle cada urn de estos puntos,

sugiriendo nuevas ideas § agregando nuava informacidn a caca uno de
ellos.

un

e o'abora al final de cada apartado una conclusidn y se dan rece -

mend.ciones gue se adapten al casc.



El presente capitulotiene por objeto preveer la seguridad de los usua-

b -

ALCAICE

[IORMAS Y PROCEDINMIENTOS GENERALES
ll- SEGURIDAD,

2.~ SEFALIZACICN,

rios y la de los trabajadores de la via.

La seguridad de los usuarios se materializa en el hecho de sefalizar de-

bidamente la via a fin de evitar se produzcan accidentes, y la seguridad

de los trabajadores se pone de manifiesto en la aplicacién de Normas y

Procedimientos de Seguridad, en las distintas operaciones de manteni-

miento wvial.

st

11.1.01

Tomadc del lManual

Capitulo N® 1: SEGURIDAD Y SERALIZACION

ALCANCE .

En este Capitulo se establecen Normas v Frocecdi-
mientos de Sequridad y de Sefializacidn que se
deben observar durante la ejecucién de trabajos
de mantenimiento wvial.

En general durante la ejecucidn de trabajos re-

lativos a mantenimiento vial se deben tener pre-
sente:

- La seguridad de los usuarios.
- La seguridad de los trabajadores.

A tal efecto es indispensable disponer en cada
caso la sefalizacidn que se considere necesaria.

AIALISIS Y CRITICAS,

mientes "MInimos" que se deben seguir a fin de resguardar la
seguridad en general, tanto la de los trabajadores, como la se-
guridad &2 las cperaciones, bien sea en obra & cn los talleres,

y ror fltimec la sequridad de los conducteres y de la o

ELl Manual deberila expresar, que estas son las normas y procodi-

B

de los vehiculos refiridﬂdose 8 JT8E WEhswims Aawo =8

onduccion




ANALISIS Y CRITICAS A LO EXPUESTO EN EL MANUAL, EN EL PunTo 1,02.01,

En el manual, se hace referencia al "sentido comin" como base -

primordial de un Programa de Seguridad, este "sentido comin" es
un factor que depende de cada persona en particular, v es un pa
ramétre muy dificil de medir & de cuantificar. Existen capata-
ces y maestros de obra, que son muy cuidadosos y toman las medi-
das de seguridad suficientes para garantizar un desarrollo del
trabajo en las mejores condiciones, y también existen capataces
un poco mas''temerarios" y."audaces", con lc que respeéta a las -
rnedidas de seguridad de su personal y no se detienen a pensar -
que estas medidas son tan importantes como el propio equipe coen
que se ejecuta el trabajo.

Es pués por este motivo que no basta con apoyarnos solo en el -
"sentido comin'" de quienes dirigen las obras, sino que se hace -
necesario la publicaciOn de normas y procedimientos de seguridad,

clares v especificos que se deben cumplir siempre en cada caso.

Por lo tanto se propone que la palabra "sentido comin" no sea uti--
lizada como base de un programa de segquridad en los trabajos de
Mantenimiento Vial, y mas bien se recalque el hecho de gue se de=-

berdn seguir las Normas y Procedimientos de seguridad que se espe-

cifican en este Manual.



b)

g)

La dotacidn de equipos de proteccidn de personal de empleados v

obreros, en los trabajos de mantenimiento vial esta considerada-
de caracter obligatorio por las leyes de Venezuela v asi lo con-
templa la Ley del Trabajo en los Articulos 122 v Articuio 123 -

que se refieren al trabajo y al patrono respectivamente,

Con respecto a los dafios en la estructura de la via; y a la -
posterior notificaciﬁn‘y evaluacién, es necesario hacer notar,
que es imprescindible la inspeccidn detallada v constaute de
todos los elementus de la via, a fin de que estas dafios se -
detecten cuando se sucedan inmediatamente, de manera que sean
subsanados en el acto, ya que es bien sabida de que en uuchos
de los casos, en los que ocurren grandes dados en la via, co
menzaron por ser una simple grieta en el asfalto o por una -
junta de dilatacidn rota, & una simple.erecsiin del material -
fino de los laterales, etc.

Por lo tanto se propone: que un representante del organismo pfi-
CO a cuyo cargo haya recaido el mantenimiento de la via,
inspeccione vy evalile las condiciones de la misma periddica -
mente, siendo esta periodicidad estimada de tal manera que se
garantice un mantenimiento preventivo efectivo.

NOTA: Este dltimo punto no guarda relacidn con los puntos an-
teriores, por lo tanto se sugiere sea trasladado a otro capi-

tulo del Manual.
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Tomado del Manual...

SENALIZACION: Se debe tomar en cuenta que:

a) La conservacidn de la sefializacién de una via
es labor prioritaria, entre los trabajos de
mantenimiento vial.

b) La Sedalizacidén de una via debe indicar al u-
suario:
- La reglamentacidén del trénsito de la via.
- Las medidas preventivas cue debe adoptar en
la conduccidén de su vehiculo.
- Informacidn acerca de su ubicacidn respecto
a poblaciones y sitios de inter8s.

ANALISIS ¥ CRITICAS A LO EXPUESTO EN EL MANUAL:

a) Estas recomendaciones del Manual son cicrtas y ;ndemus agregar -
que por "conservacidn de 13 sefalizacifn de una via" se entiende-
todos aquellos trabajos tales ccmo : 1? Control de J= vegetacifn,
a fin de que las sefiales no sean tapadas por la maleza & los ar -
boles, 27 limpieza com detergentes , 37 evitar la interposicidn =

2

en Ia visual de unas sefiales con otras, 47 enderezar v reparar -

las sefiales destruidas 6? veimprimir la demarcacidn horizontal.

b) Podemos organizar este punte indicando cuales son ios obiet ivos -
de la utilizacifn de sefaies y denarcaciones en una via:
Te= Seouridad en el uso de la via:

Sirven parzs indicar al usuario, cuales son las medidss que se dg



I~
|

.

ben observar a fin de transitar por la via con la certeza de que

los peligros de la misma estan identificados.

Evitar demoras.

Contribuir a lz fluidez del trénsito, limitando las demoras a un
minimo tolerable en los puntos mis convenientes, -

Divulgar:
Las leyes y reglamentos que deben aplicarse en alguncs sitioz de-

la via.

Regular el usc de las vias

Al senalar ia ubicavidn que debe conservar el usuario dentre de -
la calzada; limitando y regulando ubicacibn, velocidad y lugaves
de maniokras.

informar

Dar informacidn sobre los destinos de la via y las distancias exis

tentes cntre lus poblzciones presentes en le trayectoria, tambign

nos senala ilugares de servicio, lugares turisticos, ete,
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Tonado del Manual...

1.03 SEGURIDAD.

1.03.01 NORMAS Y PROCEDIMIENTOS DE SEGURIDAD.

Las Normas y Procedimientos de Seguridad en los
trabajos de Mantenimiento Vial se refieren a:

- Seguridad de los Trabajadores.

- Seguridad en la Conduccidn de Vehiculos.
- Seguridad en el uso de los Vehiculos.

- Seguridad en las Operaciones de Talleres.
= Seguridad en el uso de Explosivos.

AHALISIS Y CRITICAS AL APARTADO 1,03.01 DEL MAMUAL -

- De la Zntrevista con el Ing. Urquiola Battisti:

Debido a la importancia del factor seguridad, la implementacién de un
programa de seguridad, es determinante en todos los &mbitos del mante
nimiento vial, por lo tento, este prougrama deb2 tener necesariamente-
objetivos que perseguir, para lo cual es necesaria la aplicacidon de
normas y que se sigan los procedimientos pertinentes al caso.

Dentro de teda organizaciln, por pequerda que esta sea debe tenerse -
contemplado como punto principal y primordial el aspecto seguridad
siendo esta una responsabilidad que le atade a todo el parsonal de la
empresa o Inszituciin.

Es muy importantc que el jefe maximo de una organizaciln convenza a -

su tren de supervisores ¥ a todos aquellos que estén relacienades cen
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el aspecto produccidn dentro de la empresa de .que la seguridad de

= i’

los trabajadores es tan esencial como ld'ﬁroducciﬁn. : '

Todo programa de geguridad deba temer objetivos claros y precisos, * -

L]
(]

siendo algunos de estos los siguientes:’

1.- Reduccidn de Accidentes
2.- Reduccidén de Costos
3.- Bienestar psicoldgico del trabajador.

4.< Imagen de la empresa.

1.~ Reduccidn de Accidentes :

El principal propdsito de las tareas de seguridad ha sido el de

evitar lesiones y muertes én:re los trabajadeores. Como bien es

sabido, todos estos accidentes laborales traen consigo una nefas

ta secuela siendo lo primero el sufrimiento inmediato de la per- .
sona accidentada; en segundo lugar la posibilidad de una lesién-
del tipo permanente y en tercer lugar hay que considerar los =
efectos econdmices de las lesiones sobre los trabajadores y su
nGcleo familiar, que se traduce en una inestabilidad del grupo -
familiar gencrando comsigo una serie de daios morales y sociales.
Desde el punto de vista nacional el pails sufre una perdida de re
cursos humanos cuando se producen lesiones. el trabajo perdido

no es recuperable, y las compensaciones & seguros de los trabaja

dores salen del dinero plblico © como incremento en el precio de
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Reduccidn de Costos

El segundo objetivo es la reduccién de costos de produccitn u -

operacidn, las lesiones son’ indeseables desde todo.punto de.vis~

ta y generan costos no previstos en las empresas cn las cualas -
ocurren generando el llamado '"costo de los accidentes'.

¢
'

Bienestar osiccldgico del trabaiador:

Son situaciones internaS:del trabajador las cuales no se pucden -
wedir ni siquiera aproximadamente,entre ellas pcdemos destacar:

la moral entre los empleados, la participacicn en las activida -

des diarias, el compafierismo, etc.

En las empresas donde ocurren accidentes con frecuencia dejan

ver que el aspecto productivo marcha mal, lo que refleja una din
competencia & despreocupacidn de la gerencia hacia sus trabajado

res.

Imigen de la empresa :

Se ha heche préctica comin dentro de las empresas modernas el te
ner una buena imigen y confianza ante el piblico u Organisuo que
requiere de sus servicios.

Un record de sepuridad en el gue se observen pocas lesionos es

la mejor propaganda y es otro beneficio de una acertada politica

de seguridad,

uti
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CAPITULO IV SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES.
SEGURIDAD Eli LA CONDUCCION DE VEH{CULOS,
SEGURIDAD EN EL USC DE LOS VEHfCULOS.

En este Capitulo se consideran las Normas de Seguridad que se deben mante-
ner en las operaciones de mantenimiento vial, en el uso y conduccidn de

vehiculos.

SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES:

1) Toda persona que trabaje en Mantenimiento
Vial debe estar provista y debe usar, la in-
dumentaria que le proporcione proteccidn per-
sonal y los equipos que cumplan con los re-
quisitos de sequridad para la ejecucidn del
tipo de trabajo que debe llevar a cabo.

El uso de dicha indumentaria y egquipo es
obligatorio.

2) No se deben usar ropas flojas cuando haya
peligro de que puedan ser atrapadas por ma-
quinaria en movimiento.

3) El personal de Mantenimiento Vial debe cui-
dar las ropas y los equipos que le son su-
ministrados. Se debe exigir que las ropas
no presenten rasgaduras y, en lo posible,
que se conserven limpias y libres de sustan-
cias inflamables.

4) Los trabajadores aque ejecuten operaciones
donde se produzca proyeccidn de particulas,

deben estar protegidos con delantal y con
lentes de seguridad.

ANALISIS Y CRITICAS A LOS EXPUESTO EN EL MANUAL.
Hemos considerado conveniente hacer una pequena referencia de lo que es

el "Equipo de Proteccidn Personal" en las obras de Mantenimiento.
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Podemos definir entonces "Equipo de Proteccién Personal” como "todos-

aquellos dispositivos,

accesorios v vestimenta que emplea el trahaja-
dor para protegerse de posibles lesiones en el desempero de su traba-
.j o".

Hay gque hacer notar que este equipe no elimina las condiciones de in-
seguridad, ni las fuentes de riesgzoc, ¥ pﬁr lo tanto no puede conside-
rarse como proteccidn totalmente infalible o totalmente adesuada para
la maquinaria o procedimiento ;rilizado en el trabajo que se realiza.
El equipo personal de proteccidn, se debe considerar como de pro-
teccidn temporal e inmediata mientras no se eliminen las situaciones
de peligro. en el sitio de trabajo, bienbsea el taller, o la cbra de
mantenimiento , con respecto a estos puntos, mas adelante se detallan

en los Apartades 1.03.01.4 y 1.04 respectivamente.

CARACTERISTICAS DEL ESQUIPO DE PROTECCION PERSONAL:

- El equipo no deberd restringir los movimientos del trabajador, 8 el
ritmo del trabajo que se ejecute.

- El equipo deber3d ser durable.

- El equipo deberd ser construfdo con las normas "COVENIN", luego de
haber tenido en cuenta el trabajo del cual se protege.

- El equipo deberd tener apariencia atractiva y dar la impresidn de

-

confianza al que lo use.

- El equipo debe ser utilizado tomando en cuenta las Normas de Seguri-

dad establecidas por "COVENIN".




Tomado del Manual...

5) El perscnal de Mantenimiento Vial debe tomar
precauciones especiales cuando esté realizan-
do labores en la cercania de lineas eléctri-
cas.

La rotura de lineas eléctricas debe ser noti-
ficada de inmediato al servicio especializado
correspondeiente.

6) Las sustancias combustibles y las sustancias
téxicas que se empleen en trabajos de Manteni-
miento Vial deben ser transportadas utilizan-
do recipientes apropiados.

7) A ningln empleado u obrero de Mantenimiento
Vial se le debe permitir ejercer sus activi-
dades bajo influencia alcohélica.

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADD :

5. - Como algunas de estas medidas podemos citar:

l.- En la poda de &rboles en los laterales, tener mucho cuic

e
{iv]
(o
it
3
2

los c¢ables Zereos.

g " W - = E AT e Ay & 3
<.- No usar cascos metdlicos en la priuimidad de tendidos de alra ten



3.- Observar con mucha precaucidn la trayectoria de la pluma de

la grlia en caso de que existan tendidos eléctricos dereos.

6.- Seglin el Articulo 176 del Reglamento de la Ley de Tradnsito Terres-

tre los vehiculos con los que se transporten estos recipientes deben

ser: "vehiculos de carga debidamente acondicionados y nunca en ve-
cules de pasajeros”.

No sdlo que se le debe prohibir trabajar bajo influencia alcohdli-
ca, también deberia ser objeto de una amonestacidén cualquier per-
sona que se encuentre en esas condiciones en una cobra de Manteni-

miento Vial.

Ademds el Articulo 180 establece que :"es necesario el porte de una
guia donde deben estar contenidos los siguientes datos:

a.=- origen y destino del material transportado

b.- horario en que se hara el transporte

c.- ruta gue seguird la unidad

d.- tipo de sustancia que se transportari

Y por (ltimo el Articulo 186 establece que: "las cajas o recipien=-
tes que contengan las sustancias sehaladas deben estar fijadas de

L]
manera que no se golpeen entre si, ni contra el vehiculo".
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Existen varios puntos de innegable importancia que en el Manual
no se menciona, y es que en los trabajos de mantenimiento, de

ben existir:

1.- Bquipos de Emergencia: Para hacer frente a cualquier acci-
dente ocurrido en el personal,’ bombonas de oxigeno, botiquin
de primeros auxilios bien equipado con sueros antiofidicos,

sustancias antitdxicas, y dependiendo de la magnitud de la

obra la presencia de una ambulancia y personal paramédico.

2.,- Equipos de transmisidm.

‘

Estos podrian estar en frecuencia con el cuerpo de vigilan -
tes, con la policia 0 guardia nacional, a fin de radiar cual

quier percance o anormalidad que ocurra en la via.

3.- Medios de transporte adecuados:

A fin de que .estos vehiculos sirvan de proteccidn a los tra-
bajadores en caso de lluvias & simplemente para proporcionar
un lugar de descanso apropiado a la hora del almuerzo 3 comi

da,

Las consecuencias de la falta de previsidén en las normas de seguridad
por parte de los trabajadores de Mantenimiento Vial se traducen en
accidentes, de los cuales no se lleva ninglin registro por parte de ias

autoridades competentes.
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CONCLUSIONES.

SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES.

No se indican las caracteristicas que debe tener el equipo de pro-

teccidn personal.
No se llevan registros del nimero de accidentes ocurridos en lag -

obras de mantenimiento vial, segiin se pudo constatar en el Minis-
terio del Trabajo.

No sefiala el Manual nada respecto a equipos auxiliares, tales como
Equipos de Emergencia, de Transmisiones y Medios de Transporte ade-

cuados.

RECOMENDACIONES.

Llevar un record de accidentes ocurridos entre los trabajadores de
Mantenimiento Vial.

Impartir cursos y charlas de medidas de prevencidn de accidentes -
entre los ingenieros, capataces y maestros de las obras de manteni-
miento.

Obligar al trabajador a usar el equipo de proteccidn personal, vy
hacerle ver que es para su beneficio.

Seleccionar personas con un comportamiento mental sano.
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SEGURIDAD EN LA CONDUCCION DE VEHICULOS:

1.# 108 thoferes de los vehfculos de Mantenimien-
to Vial deben estar calificados y deben cono-
cer las Leyes y los Reglamentos de tréansito.

2.- Los choferes y los operadores de eguipos son
personalmente responsables de la conduccidn
y de la operacidn de los vehiculos y de los
equipos a su cargo.

3.- Los choferes y empleados de Mantenimiento Vial
no poseen derechos ni privilegios especiales
en el manejo de los vehiculos que le sean a-
signados; antes por el contrario deben extre-
mar el cuidado en la observancia de las dispo-
siciones de transito.

4.- Salvo caso de pridcticas de entrenamiento de-
bidamente autorizadas, no se debe permitir el
manejo de vehiculos y de equipos oficiales a
choferes y a operadores no calificados.

5.- No se debe permitir al personal de Mantenimien-
to Vial cue utilice vehiculos no autorizados
para trasladarse de un sitio a otro en horas
y en lugares de trabajo.

ANALISTS Y CRITICAS A LD EXPUESTO

- Fstos puntas se reficren a la capacitacién de los chaferes. ahera hifn
esta capacitacion la evalila la avtoridad de tzansito de la simuiente
manera : lro. un ex@men fisicoy 2de. un cwd@men tedvrico: Iro. un =%d

=
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Es la autoridad de tradnsito, como dependencia del Ministerio de Trans

.

porte y Comunicaciones la encargada de otorgar las licencias a los

conductores,

.

- Demds esta en decir, que es el Ministerio que mds trabzjos de mante

[l
| |

o d | ' a ] :
fimiento vial ejecuta en todo el territorio nacional.
Para los choferes que se desempefian en ¢l 3rea de mantenimiento, los

requisitos para su ingreso en el MTC. son lcs siguiences:

1.- Certificado de Salud expedido por el MSAS(Ministerio de Saaidad -
y Asistencia Social ).

2.- Constancias de emplecs anteriores.
3.- Carta de Buena Conducta.
4.~ Licencia de quinta. :

A manera de informacidn, senalaremos los grados de las licencias ordi
narias, y los respectivos tipos de vehiculos que las mismas auterizan
a conducir:
~ Del Reglamento de la Ley de Transito Terrestre,.
Articulo 196 : Las licencias segin sus grados autorizan la conduc -
cidn de los vehiculos siguientes:
1. Las de Primer Grado, en sus tipos "A" y "D" vehiculos de trac
cidn de sangre,
Las de Primer Grado tipo "A" vehiculos de traceidn humana.
Las de Primer CGrado tipo "B" wvehiculos de traccidn animal.
Las de Primer Crado tipo "A" se subdivicden en : Clase 1) Ve-

hiculos cuye conductor es transportado por el vehiculo.
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.

2) vehiculos cuyo conductor no es transportado por el vehiculo.

Las de'Segundo Grado:

Motocicletas, Motonetas y otros vehiculos de este tipo.

Las de Tercer Grado:

a) vehiculos para pasajeros, con capacidad no mayor de nueve (%)
puestos, destinados al tfansporte sin fines de lucro.

b) vehiculos de carga con capacidad no mayor de 9.000 kg.

Las de Cuarto Grado .

a) vehiculos para pasajeros con capacidad no mayor de nueve (9)-
puestos, destinados al transporte-con fines de lucro.

b) vehiculos de carga con capacidad mavor de 2.000 l:gs. y menor
de 8.000 kgs.

Estas licencias autorizan tambi&n para conducir vehiculos corres

pondientes a las licencias de tercer grado.

Las de Quinta Grado.

a) vehiculos destinados al transporte de pasajeros con capacidad
mayor de nueve (9) puestos.

Estas licencias autorizan también para conducir vehiculos corres

pondientes a las licencias de tercuro y cuarto grados.

Articulo 198.- Las licencias de 25 35 4°y 57 grado seran expedidas

por el Director de Trinsito Terrestre.

En adelante sclo nos referiremos a los requisitos de las licencias de

quinto grado.
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.

Articule 200 .- Son requisitos de fondo para la obtencifn de licen -

.

cias de segundo, tercero, cuarto y quinto grades los siguientes:

l.- Ser maycr de 16 afios para las licencias de segunda: de 18 afos -

para las licencias de tercer grado y de 21 afios para las licencias

de cuarto y quinto grados.

2.- Poseer condiciones fisicas y mentales para conducir el vehiculo-

a cuya licencia aspira..

3.~ Saber leer y escribir el idioma castellano. 3

4.~ Poseer suficientes conocimientos para conducir el tipo de vehicu=-

lo a cuya licencia aspira.

5.- Cancelar los derechos correspendientes.

Articulo 202 .- El punto mds resaltante de este articulo es: " Toda

licencia deberd ir acompafiada de un certificado médico."

Articulo 203.- El certificado médico previsto en el articulo ante -
rior, deberd ser renovado previo ex3men todos lous anos, el cumplimien
to de este requisito es indispensable para que el conducter pueda'cqg

tinuar ejerciendo su oficio.

Articulo 205.- La comprobacidn de las condiciones fisicas y mentales-
se hari mediante un exdmen médico, cuyo resultado deber3d constar en
un formulario...

Articulo 207.- La comprobacidn de que el interesado pcosee los cono-

cimientos para conducir el tipo de vehiIcule a cuya licencia aspira ¥
que sabe leer y escribir el idioma castellano se hari mediante un exa

men.
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Articulo 208 .- El exZmen constara :

.

1.~ De una prueba prdctica para las licencias de primer grado tipo "A"
clase 2 y primer grado tipo "B".

2.~ De una prueba escritg y OUT4 Prastica para las licencias de pri -

mer grado tipo "A" clase 2, segundo, tercero, cuarto y quinto gra

dos.

Estas pruebas son eliminatorias.

Articulo 210.~ El procedimiento que deberd seguir el interesado en
obtener una licencia serd el siguiente:
f

"1,~ Proveerse de los documentos relativos a la comprobacidn de la -

edad, y'de las condiciones fisicas y mentales para conducir.

Articglo 212.- La prueba escrita durard treinta (30) minutos y podra
ser colectiva en grupos no mayores diez (10) aspirantes.

La prueba practica tendrd una duracidn no menor de quince {15) minu-
tos y en ella se comprobaran de hecho los conocimientos del aspirante
sobre el equipo ¥ funcionamiento del vehiculo y sobre uso de las -
vias.

El Punto "1" del Apartado 1.03.01.1 nos senala que los choferes -
deben estar calificados, sabemos que los requisitos para optar el car
go de chofer en el M.T.C. ( el nombramiento que se les da es como =
obrero especializado en el drea de: Chofer de camiones, chofer de gru
as, chofer de tractor, etc.) es ademas del certificado de salud expe-
dide por el M.S§5.A.S., la licencia de quinta, y segin lo especi

fica el reglamentc de ley de Trinsito Terrestre @
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En el Articulo 200 punto 2: que el'aSPirante a la licencia de -

quinta debe poseer condiciones fisicas y mentales para conducir-

el vehiculo a cuya licencia aspira.

En el Articulo 202 nos exige que "toda licencia debe ir acompa-
fiada de un certificado médico"

En el Articulo 205 que " la comprobacidén de estas condiciones -

fisicas y mentales se hard mediante un exdmen médico".

En el Articulo 210.- Habla del procedimiento a seguir por el aspi

rante a la licencia de quinta, en el cual esta en-el punto 1. que

el "aspirante debe proveerse de los documentos relatives a la com

probacidn de la edad y de las condiciones fisicas y mentales para

conducir,

El Colegio de Médicos, conjuntamente ton el M.T.C., establecid que los -

examenes médicos se practicarian en los consultorios de Medicina-Vial, en

los cuales a los aspirantes a optar por la licencia de quinta le serian ~

efectuadas pruebas fisicas las cuales son iguales a los que optan para -

las licencias de tercero y cuatro grado. Estos examenes son:

1.- Prueba de Daltonismo
2.~ Agudeza visual
3.- Tensiodn

‘. N LUC moc iEn

En estos examenes no se evalua al aspirante desde el punto de vista psico-

1légico.
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En la oficina de Relaciones Laborales de vialidad del Ministerio de Trans

porte y Comunicaciones se nos indicd que 1) En el Ministerio no se prac
» . - 3 - - . -
tica ningun tipo de examen medico en especial, ni tampoco una exploracidn

psicoldgica a los que ingresan como choferes en el 3rea de mantenimie;to.
.2) Estas personas al ingresar quedan amparados po; la asis;encia médica -
del Instituto Vengzolano de los Segﬁros Sociales. 3) En 15; coordina;io-
nes zonales donde no hay servicio del IVSé. los.trabajadoréé y sus fami 3
liares son enviados a la Medicatura-Rural mds cercana, pero de no existir
esta se contrata ei servicio de un médico particular 4) cuanto el t}abajg
dor sale de'vacaciones y al término de estas; se reintegra a su trabajo,
se le exige una constancia médica para comprobar su perfecto estado de sa
lud y para verificar que durante este periodo de tiempo no le haya salidc
élguna hernia, esto Gltimo a fin de que la eﬁpresa i organismo, no tenga

compromisos de ninguna Indole (gastos por hospitalizacidn y operaciones),

A manera de comparacidn a continuacidn citaremos los requisitos para in

gresar en LAGOVEN, ya que nuestra industria petrolera se ha caracterizado

por el bajo indice de accideuntes; en la oficina de reélutamiento y selec-

cidn clinica, en el Edificio "LAGOVEN" Los Chaguaramos se nos informd lo
siguiente:

l1.- En la oficina de Reclutamiento y Seleccidn se efectlian examenes -

psicotécnicos, a todas las persnnas que solicitan empleo, inclu -

yendo a los choferes, luego se les envia a relaciones laborales y

iuego al centro clinico de la empresa, para un eximen médico gene

ral, hematologia completa, eximen y radiogrdfia pulmonar, vista -
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ningln tipo de hernias & tumores.

2,- A los choferes se les efect@la una radiografia extra de la colum-

na vertebral,

3.- Al personal contrato no se le practica ningln examen.

Esta situacidn que se plantea al no efectuarse los examenes mentales que
indica el Reglamento, y que los examenes fisicos son muy elementales, su
midndcl2a estos el agravante de que no existe un limite de edad fijado por

las autoridades a fin de evitar que personas de avanzadas edades conduz -

can vehiculos, nos lleva a reflexionar acerca de la necesidad de revisar

estos aspectos del Reglamento de la Ley de Trinsito Terrestre.

El Articulo 239.- del Reglament; de Ley de Trinsito Terrestre que sefala

lo siguiente: " Las autoridades administrativas & judiciales segﬁﬁ los
casos podrdn ordenar examencs médicos especializados a los conductores -
causantes de accidentes cuando exista una grave presuncidn de que la cau-
sa de los mismos se deba a incapacidad fisica o mental en tales casos . la
suspensidn @& anulacidn de la licencia estard sujeta a los resultados de -

dichos examenes",.

Son pu@s muy pocos, casi excepcionales los cascos en que se le suspende la
licencia a conductores envueltos en accidentes causades por su propia im=

prudencia, en los que se han pevdido vidas {tiles al pais.
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6.- Los frenos, la direccién, los neumdticos y
las luces del vehiculo se deben examinar dia-
riamente. Esta inspeccidn se dehe hacer en

forma sistemitica antes de empezar el traba-
jo de cada dia.

7.- El area de trabajo de los vehiculos y de los
equipos de Mantenimiento Vial se debe restrin-
gir al canal o canales de la Via, objeto del
trabajo. Al t@rmino de la jornada diaria y si
no procede su traslado al campamento, los equi-
pos que se destinan a trabajos de Mantenimien-
to vial se deben estacionar en el hombrillo o

fuera de la Via, para reducir las molestias al
trénsito.

8.- Si es necesario estacionar wvehiculos de Mante-
nimiento Vial al costado de la calzada, se de-
be dejar una distancia minima de 80 metros en-
tre ellos.

9.~ Cuando el equipo de Mantenimiento Vial, en o-
peraciones de traslado marche a poca velocided
por la via, se debe desviar ocasionalmente ha-
cia el hombrillo para dar paso a los vehiculos
cue le sigquen.

10.- Cuando se vaya girar en "U" o a cruzar la via,
aiin si la visibilidad es suficiente el conduc-
tor debe tomar todas las precauciones necesa-
rias para ejecutar el giro. Quando la visibi-
lidad es insuficiente se debe colocar un ban-
derero para alertar al transito.

11.- Se deben encender las luces del wvehiculo duran-
te los dias de visibilidad escasa por niebla,
lluvia, etc.

n

En vista de la complejidad y extensidn del lema en discusidn, las recomen-

daciones que sefala el Manual resultan muy escasas, Se anexan copias de

los articulos correspondientes a "conduccidn de vehiculos de motor", del
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~ConcLus1oNES

SEGURIDAD EN LA CONDUCCION DE VEHICULOS:

] . . . .
No &e realizan examenes psicotécnicos, ni se evaluan las condi

ciones mentales de los choferes.

Por lo tanto no se cumple con lo esﬁecificado en eIIReglamento -
de Ley de Trinsito Terrestre en los Articulos 200‘,.202: 205° y
210°

No existe un 1limite de edad en los conductores .

El Manual no especifica todas las opreciones referentes a la con-
duccidn de vehiculos de Mantenimiento Vial.

El Manual no sugiere que se sigan las recomendaciones del "Regla-

mento Modelo de Circulacidn Vial para los Paises de América"

Octubre 1.977 MTC

No se le suspende la Licencia al conductor de vehiculos de Mante-

nimiento Vial involucrados en varios accidentes ya que lo prote-
ge el Sindicato ae Obreros, - )

Yo existe ningln programa de entrevistas 0 estudic entre los con
ductores del punto 6, a fin de establecer,las posibles causas -

de estos accidentes y asi poder implementar una accidn especifi-

ca tendiente a atacar esa causa.

-
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RECOMENDACIONES

CONDUCCION DE VEHICULOS

Regirse por todos los Articulos referentes a la conduccidén de vehi-
culos del "Reglamento Modelo de Circulacidn Vial para los paises de

América". Venezuela Octubre 1.977 MTC

A fin de coryvobsray la recomendacién anterior sugerimos detenernos
en el Articulo 150 del referido Reglamento. .
Que sean sometidos a examenes psicoldgicos los choferes con licencia
de 5a. ya que son estos los conductores de los vehiculos de Manteni-
miento Vial.

Que dicho exdmen se le haga por profesionales de la medicina, o de

la psiceologia, al menos una vez

La presencia de al menos dos fiscales de tra@nsito en las obras de

mantenimiento, a fin de apoyar las maniobras que deben hacer en la

via los conductores de los vehiculos de mantenimiento.
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SEGURIDAD EN EL USO DE VEHICULOS:

1.- No se debe permitir que persona alguna perma-
neaca dentro 0 sobre 1os camiones de volteo,

mientras estdn siendo cargados por equipos
de excavacidn, cargadores o grias.

2.- Los camiones dehen ser adecuadamente frena-
dos cuando vayan a ser cargados. Como precau-
cidén adicional de frenado se deben usar cal-
‘'zas o cunas en las ruedas.

3.~ Cuando se cargue material de un talud, el ca-
midn se debe retroceder contra el talud y se
debe cargar por los lados. Nunca se debe tra-
bajar bajo salientes de los taludes.

4.- Cuando la estructura de la carga impida la vi-
sién de retroceso el chofer, la accidon de re-
troceso de debe hacer con la presencia de un
ayudante a pié que le haga sefiales al chofer
indicé@ndole el camino.

AMALISIS Y CRITICAS AL MANUAL @

- Estos puntos son evidentemente ciertos, ¢ indican que en las operacio
nes de carga de material, es necesario prever , secgin las cendicicunes
del terreno, las medides de seguridad que se deben tomar a fin de gue
el camidn este segurc y que las trabajadores, vinculados cou la opera

cidn tambi&n lo esten .

w0
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- Sclo podriamos indicar que en trabajos nocturnos de emergencia § en
lluvias, los camiones estan dotados de luces de seguridad, y en caso-
de trabajos sobre tierra, que no se cargue a mds de la capacidad de -

soporte del suelo, a fin de evitar que se hundan las ruedas en el sue

o,

Tomado del Manual...

5.- La carga de materiales no debe exceder el 1iI-
mite madximo de peso admisible para cada camidn
Los materiales cargados no deben sobresalir
del cuerpo del camién de modo tal que consti-
tuyan peligro para otros vehiculos, peatones
o estructuras.

6.- Cuando sea inevitable cue algiin material car-
gado sobresalga de la tolva del camidn, se de-
ben senalar sus extremos con banderas rojas du-
rante el dia, y con luces rojas durante la no-
che.

7.- Todo material de carga que tenga consistencia
suelta, se debe cubrir durante su transporte
para evitar que se salga de la tolva del camidn.

8.- Se deben tomar toda clase de precauciones para
evitar que la carga se salga de la tolva del ca-
midn cuando éste cruce sobre el terreno no pare-
jo.

9.- No se debe mover un camidn volteo con la tolva

levantada, excepto cuando se halle en operacién
de descarga, esparciendo el material.

AMAL ISIS Y CRITICAS DE LO EXPUESTO !

- Estos puntos s¢ refierern a la carga de lus camiones, podriamos agre -

gar que el Reglamento de Ley de Trinsito en el articulo 6b Establece:
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"Cargas miximas permisibles : 12 Para‘'un Eje simple : 8,500 kgs.

27 Para un Eje compuesto: 14.500 Kgs.

y establece también las distancias entre Ejes con respecto a la

Normativa de Carga , [l Articulo 67 v Avefeulo 88 , se refieren tam

bién al peso miaximo.
El A;tfculo 70 establece " las distancias que puede sobresalir la -
carga de un vehiculo: 17 Que no sea de un ancho mayor de 2.60 mts. -

2? Que no sea mds alto de 3.90 mts,
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10.- Cuando haya necesidad de utilizar un camidn
de volteo para transporte de personal, su
tolva se debe ajustar con cadenas para impe-

dir accidentes por accionamiento eventual
del volteo.

11.- Todos los vehiculos de Mantenimiento Vial
deben estar dotados con equipos de Primeros
Auxilios, banderas de senalizacidn y extin-
tores de incendio.

ANALISIS Y:CRITICAS A LO EXPUESTO :

ECstan claras y concisas estas recomendaciones, podriamos agregar que

es importante que los vchicules de transporte de personal sean vehicu
los disefades para tal fin, y en caso de usar un camidn de volteo, que

este sea equipado de tal forma que brinde las comcdidades minimas a los

trabajadores (asientos y techo seglin el caso)
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CoNCLUSTONES

SEGURIDAD EN EL USO DE VEHICULOS

[

Debido a las inmumerables situaciones que se pueden -

presentar en el uso de los vehiculos de Mantenimiento

'Vial, resulta dificil establecer todas las recomenda

ciones vinculadas al caso, pero las citadas en el Ma

nual pueden considerarse como bdsicas en todas las si

tuaciones.

En nuestro pais, no se respeta la recomendacidn del

control de carga, motivo por el cual muchas carrete -

ras, puentes y estructuras se han deteriorado de mane

ra violenta, producto de ese sobrepeso no previsto en
muchos proyectos. Mucho menos debe ocurrir esto en los vehi-
culos de Mantenimiento Vial.

RECOMEMDACIONES

Impartir a los choferes relacionados con los trabajos
de Mantenimiento Vial, entrenamiento de prevensidn de
accidentes viales y de comportamiento en casos de emer
gencia.

Que las autoridades de trdnsito, apliquen las sancio-
nes correspondientes a los transportistas que violen-
les Reglamentaciones respecto a la carga mixima por =

eja2 del vehiculan.
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Que se implementen dispositivos de control de cargas-

y alturas a fin de evitar que ‘se sigan deteriorando -

estructuras viales.

Procurar el mantenimiento de las pesas y .romanas, <coQ

locadas en los peajes y responsaghilizar a .los funcio-

narios por el deterioro de estos. equipos.,
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Caprulo Vi SEGURIDAD &t LAS OPERACIONES EN TALLERES.

Este Capitulo considera todos los equipos de proteccidn personal que se de-

ban utilizar en los talleres de mantenimiento de los equipos de trabajo.

Tomado del Manual...

SEGURIDAD EN LAS OPERACIONES DE TALLERES:

1.- Usos de Implementos de Segquridad:

a) Cascos: Cuando exista el peligro de caida

de objetos o haya posibilidad de golperase
la cabe:za.

b) Anteojos Protectores: Cuando se ejecuten
trabajos de barrenamiento, de esmeril, de
escariacidn, de cepillado de hormigén o
acero, de limpieza con chorro de arena, y
cuando se empleen herramientas de aire com=-
primido. En operaciones de soldadura, cor-
te o calentamiento, se deben usar anteojos
o midscaras de soldador.

ANALISIS ¥ CRITICA & LO EXPUESTO EN EL MANUAL

l1.- a) Cascos : FEl Manual explica brevemente la justificacidn del uso da
los cascos, y se consideran convenientes enumerar slgunas rocomen
daciones adicicnazles:

* Cascos v Corras: Aprobacidn COVENIN 815-82

Los csscos y gorras tienen dos componentes biEgicoes: la copa v la

0

usnensidn leos cuales, conjuntamsnte, constituyen un sistema pro

ecior.

re
(r]
-t

- Los cascos tienen ala completa y se usan prisordialmente en jJreas
industriales en las que se reaquiers proteccitn adicional en la -

parle postericr ¥ en los lados.



- Las gorras no tienen ala completa sino viseras y se usan prin

cipalmente en sitiocs confinzdos y estrechos.

- Los cascos y gorras de aluminio se usan para proteger la cabe

za en la industria ferestal siempre que no exista peligro de

contacto con tendidos el@ctricos.

b) Antecojos protectores : Aprobacidon COVENIN "955-76'" las recomenda=-

ciones del Manual se consideran suficientes,

Tomado del Manual...

c) Mascaras: Se deben usar miscaras con respira-
dores apropiados cuando los trabajadores es -
tén expuestos al polvo del cemento, de tierra,
de barrenamiento, de limpieza con chorro de
arena, asi como tambié&n cuando trabajan con
pintura, gases, o materiales tdxicos.

ANALISIS Y éRITICAS A LO EXPRESADO &

c) Por considerar que es muy'escueta la recomendacifn respecto al -
equipo protector de las vias respiratorias, hemcs considerado que
un punto tan importante se debe enriquecer mucho m3s; ya que  se
debs usar un tipo de miscara 6 respirador con sus componentes— ta
les como filtros, prafiltros y cartuchos guimicos-especificos se-
giin el agente contaminante por eiemplo: Wo podemos utilizar en el
caso de una presencia de silice-la limpieza a chorro de arena-(se

’ i .
han presentado casos de carcinomas y enfisemagpu]munares en los

trabajadores que estan en contacto por Jargo tiempo con cste -

. = 3 ews il
elemouto) una nascara o un respirader especificads nara enx
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para protegerse de gases de escape de motores-monoxido de carho-

no- Podemos clasificar los equipos de proteccién de las vias res-

piratorias, segln el agente contaminante:

Respiradores :

1.1 Respiradores para protecciin
na,

1.2 Respiradores para proteccidn

1.3 Respiradores para proteccidn
vapures tdxicos y particulas.

1.4 Respiradores para proteccidn
1.3 del tipo cinturon,

1.5 Respirador para purificacidn

1.6 Respirador de boquilla.

e |

contra ‘particulas de polvo y nebli-

L

contra gases y vapores tdoxicos.
contra una combinzcidn de gases y
de nolvo.

contra los contaminantes del punto-

de aire,

Miscaras antigas de tamafios super grande e industrial,

Respiradores con suministro de aire

3.1

Respiradores con linea de aire de flujo de aire continuo.

3.2 Fespiradores con linea de aire, suministro a demanda.

Resp

iradores

Los respiradores

P
nas, particulas, zuses, vapores O

ambiente de crabajo.

protegen el sistema respiratorio de pelvos y nebli -

de una combinazidn de estos en el
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Existen limitaciones para el uso de estos respiradores y son basica -

mente las mismas que se sefialaron en el uso de las miscaras. No deben

usarse en atmdsferas que contengan menos del 19,5% de oxigeno,

Dependiendo del agente contaminante en el ambiente de trabajo debemos

' -usar un tipo especifico de respirador, a continuacidn daremos una -

.

breve descripcidn de los tipos de equipcs y en que caso se utiliza -

cada unc de ellos.

1.1

1.2

Respiradores con filtro integrado

Aprobacidn COVENIN N? 1056-76
Protege el sistema respiraterio contra la presencia de polves ,
y neblinas con un peso ponderado no inferior a 0,05 Mg. por me -

tre clbico.

Respiradores con filtres aerosol

1.2.1 Con filtro tino F. Aprobacidn NT 1056-76

aprobado para proteccicén respiratoria contra polvos y neblinas -
con asbestos, cuando en el ambiente existan un poanderado de pe
so de las particulas no inferior a 0.05 mg. por metro cibico, no
debe usarse en atmOsferas con vapores y gases tdxices.

1.2.2. Con filtro cartucho tipo S (Gris)

Aprobacidn N? 1056-76

Ap}obado para proteccifn respiratoria contra polvos, vapores ¥
neblinas con un ponderado dc peso inferior a2 0,05 mg. por metro-
cibico aln cuande existan particulas Jde asbesto, no debe usarse-

-

en atmisferas con vaporss o gases tozicos.



1.2.3 Con filtro Cartucho tipo H.

Aprobacidn N2 1056-76
Este filtro ofrece la misma proteccidn respiratoria que el filtro-
anterior pero este puede ser usado en trabajos relativos a la sol-

dadura donde se generan chispas. No debe usarse en atmdsferas -
con vapures o gases tdxicos.

1.3 Respiradores con cartuchos cuimicos

1.3.1 con el cartucho negro

Aprobacidn NP 1056-76 COVENIN
Aprobado para proteccidn respiratoria contra concentraciones meno-
res de Q.17% volimen de vapores orginicos. Esta debe ser la concen-

tracion mdxima para la utilizacidn de este equipo.

1.3.2 Con el cartucho blanco

Aprobacidn NT 1056-76 COVENIN
Aprobado para la proteccidn respiratoria contra:

Cases de cloro en concentraciones no mayores de 50 partes por mi

116n.

Dioxido de Azufre: 50 partes por milldn

1.3.3. Con el cartucho amarille

Aprobacidn N? 1056-76

Aprobado para proteccidn respiratoria contra vapores orginices en
concentraciones no mayores de 1000 P.P.M.

Cloro : 10 P.P.M.

Cloruro de Hidrogeno : 50 P.T.M.

Dioxido de Azufre: 50 P.P.M.




1.3.4, con el cartucho.verde

Aprobacidn NI 1056-76 COVENIN

Aprobado para proteccidn respiratoria contra amoniaco en concen-

tracioens no mayores de 300 partes por millén.

Metilamina : 100 partes por milldn. .
1.4 Respiradores con la combinaci®n
Cartuchos/Filtros . ' ¥
- Dependiendo de las exigencias ambientales, esta cogbinaciﬁn per-
mite asegurar proteccidn reSpirator{a-contra casi todos los agen
tes 'toxicos, tales como :

- Vapores orginicos No mas de 1000 fPM

- Cloro: No mds de 10 PPM.

- Cloruro de hidrogeno : No mis de 50 PPM.

- Dioxido de Azufre : No mds de 50 PPM,

- Amoniaco: en concentraciones no mayores de 300 PPM.

- Pesticidas : Se utiliza un cartucho pesticida con aprobacidn -
N2 1056-76, la concentracifn mixima para usuarlos deberd ser
menor que 0,1%.

-~ Polvos, vapores y neblinas, de peso ponderade no menor de 0,05
mg. por metro cihico y para particulas de peso mecnor de 005 -
mg/m3 . |

- Para proteger las vias respiratorias de golvos de asbesto.

- Para pintar con pistola

Cuéndo no se deben usar los respiradores con cartuchos quimicos:



Cuando se sospeche la presencia de agentes como :

- Moncximo de Carbono - Formaldehido
- Metanol - Oxidos de Nitrogeno
- QOzono

Anilina

* 2 Mascaras : Las mascaras antigas se usan para proteger el sistema respira
torio contra ciertos gases,'vaporeé y parficulas que puedan ser perjudi -
ciales a la vida o la salud. Ya que las mascaras antigas son dispositivos
purificadores que solo remueven coptaminantes especificos del aire, es
esencial que su uso se limite a atmdsferas que contengan suficiente oxi-
geno para sustentar la vida ( por lo menos 19,5% en volumen ) y que nc -
contengan mis del 2% en volumen de gases tdxicos, es de vital importancia
que el usuario de estos equipos los utilice en un ambiente el cual ha si-

do evaluado para conocer a que tipo de peligro va estar expuesto.

Se recomienda el uso de instrumentos para medir las concentraciones de -

oxigeno y de gases y vapores perjudiciales.

No se deben usar las mascaras antigas en ambientes cerrados, se usan-

generalmente en dreas ventiladas en las que los niveles de concentra-

¢idn de los contaminantes son astables.

- No se deben usar en lugares en dende pueda presentarvse deficiencias -
de oxigeno & altas concentraciones de gases.

- No se deben usar nunca las mascaras antigas para avagar incendios.
Las mascaras antigas es un sistema protector que consta de careta, tu

be de respirar, armes y un cartucho absorvente de procuctes nuinmicos,



‘de caracteristicas muy especificas segin el caso en que se use,

Seleccidon del Cartucho

Cada cartucho se rotula especificamente para indicar su tipo y limitacio
nes y esta codificado por colores ( Ver cuadro anexo )
La mayor parte de estos cartuchos vienen con un filtro imcorporado que -

permite quitar el poivo ¥y paaticulas del aire.

.

Duracidn del Cartucho

- Para un régimen de respiracidn de 25 litros por minuto y concentracio
nes de 2% de casi todes los gases y de un 37 de amoniaco, la duracidn
estimada es : - Cartuchos tamaneo industrial

oPaih 30 minutos

- Cartuchos Tipo M:

Gases acidos .... 15 minutos
Vapores orgédnicos... 25 minutos
Amoniaco ........ 15 minutos

Monoxido de carbono. 30 minutos

- Los cartuchos super-grandes duran aproximadamente el doble que los in
dustriales y del tipo N.

- Es de esperar que los cartuchos tipc N utilizado en ambientes conrami
nados se tornen bastantes calientes a cansa de la oxidacidn, de todos
modos si el aire inhalado llega a estar muy caliente,esto quicre decir
que se han encontrado concentraciones altas de gas y que el usuario -

tiene que volver inmediatamente al aire fresco.
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» PRECAUCIONES EN EL USO TE LAS.MASCARAS ANTIGAS :

- No se use una mascara antigas sin antes haber' evaluado las condicio -
nes de exposicidn.
- Use instrumentos adecuados para determinar la concentracidn de oxige-

.

ne en el aire y de les contaminantes-si es posible.

.

U7

Cuando s= usan cartuchos tipo Barbilla, bajo concentraciones mixima

de 0,5% en volumen su duracidn efec¢tiva es muy corta ( Hasta 12 minu-

tos ).
- No use la mascara antigas para apagar incendios.

- Los cartuchos deben reemplazarse después de cada uso, cuando se obser

ve lo siguiente:

1. Si en los indicadores de la ventanillg'de los cartuchos se obser -
van los camnbios de color especificos.

2. Si se detectan fugas por el oler o por el sabor 6 por irritacio -
nes de los ojos, de la nariz o de la garganta.

3. Si se presenta alta resistencia al respirar.

4, Si se excede el lapso maximo de almacenamiento'del cartucho.

-~ Los indicios especificos de que el usuario debe salir inmediatamente-

del Area contaminada son dos:

1) Molesto calor del aire que se respira
( un cartucho que este funcionande bien se calienta al entrar en
contacto con ciertos gases & vapores pero si el calor es muy alto-
esto implica. que hay concentraciocnes de contaminantes mas altas -
que las maximas permisibles },

2) Sensacidn de nausea, wareo 5 malestar.
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CUADRO DEMOSTRATIVO DE LOS CARTUCHOS MSA Y "LAS MASCARAS

il SEGUN 1LOS GASES TOXICOS PRESENTES.
COLZX DEL
: CONTENIDO

ENTITICACION
TDENTI Ll CARTUCHO DEL CARTUCHO PROTEGE  CONTRA :

GMA * Vapcres OrzAnicos: Siempre que la

¥ NEGRO CARBON atmdsfera no exceda el 2% por vo-
GMA-SS VEGETAL lumen:
i - Anil (solventes)

Benceno (Bensol)

DDT (solventes )
Solventes de Esmaltes (Thinners)
Eteres

Alcokol Etilico
Acetato (solventes)
Acetona

Bamices en peneral
Solventes en general
Acido Carbdnico
Solventes de Pinturas
Alcanfor

Hidrocarbonos
Destilados del Petrdleo
Liquidos para limpieza
Solventes de Alquitran
Solventes Etilicos
Kevosgina

Alcohcles

Metanol

Cloruro de Metilo
Gasolina

Selvente de rinta

Solventes de Insecticidas
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CUADRO DE EQUIPOS FROTECTORES DZ
VIAS RESPIRATORIAS

COLOR CONTENIDO E
IDENTIFICACION l
.. DEL PROTECE  CONTRA : ?
' CARTUCHO I
v 'k . - . .

G Blanco  [Tiedra FOmez Gra|Cases Aridos cuya eomcentracién |
nulada revestidalen la atmdsfera no pase del 2 7
con Soda Calsti-|por volumen:
ch. - Gas carbdnico

- Acido clorhidrice
- Acido sulfhidrice
- Acido Sulfirico
- Acido Fosférico
- Tricxido de Azufre
! - Acido AcEtico !
—— :

GMC * ‘1 Amarillo Piedra Pdmez Gra| Gases Acidos y Vapores Orgini- !
nulada revestida! cos ; Pesticidas i
aon fode Cafiness - Comhinacidn de los dos -E
ca. G .

grupos anteriores, Protege |
siempre que la concentra - |
cidn no exceda el 2% por |
volumen de gases dcides vy |
vapores organicos,

GMD * Sulfato de Amoniaco ( emanaciones ) !
Cobre con - |

Y Verd filtro de En ambientes que no excedan -

G Algoddn, del 37 de este gas por volu-
GMD-SS* men.




CONTENIDO
DEL

CARTUCHO

PROTEGE CONTRA :

- Oxide de Cobre
Bidxido de Manga
neso y algunas ~
veces plata y co
balto (conocido
por Hopcalite)

- También se em-
plea ura mezcla-
de Yodo y Acido-
Sulfirico con -
Oscalite.

el

Mondxido de Carbono en una

concentracidn midxima del - '
27% en el aire, pero se re= }
quiere un contenido del 167 E

de oxigeno . (MINIMO) i

. COLOR
IDENTIFICACION DEL
CARTUCHO
* W Rojo
* HW Rojo

Carbdn Vegetal -
seco, activado y
granulado. Piedra
Pomez granulada,
Cloruro de Calcio
Hopcalite con Si-
lica Gel separa -
docs unos de otros
por medio de fil-
tros de Algododn.

|
|
it

Todos los Gases : |
Emanaciones vy nieblas, - !
siempre que las concentra |
ciones no excedan el 27 pa |
ra Cases Acides, 2 para -
Vapores Organicos, 3% para
Amcniaco y 2% para Mondui-
do de Carbono,

Esta ma3scara es conocida -
con el nombre de " MASCARA
UNIVERSAL ".

NOTA: * Estos cddiges corresponden a los productos de la MINE SAFETY APPLIAN

CES COMPANY ( MSA ).

En Venezuela el CAdigc COVENIN para estos productos as el 1056-

)
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Tomado del Manual...

d) Delantales: Deben ser usados por herreros,

soldadores, manipuladores de bateria y
tanques de inmersidn y por todos los tra-

bajadores que tengan contacto directo con

materiales calisticos.

e) Guantes: Deben ser usados por herreros,
soldadores,electricistas, por el perso-
nal que maneja alambres, cables, acidos,
materiales calisticos y cemento; per los
operadores de calderas de asfalto, por
los operadores de equipos, y por todo el
personal gue utilice herramientas a mano.

f) Botas de Seguridad: Se deben suministrar
a todo el personal de Mantenimiento Vial.

ANALISIS Y CRITICAS A LO EXPUESTO EN EL MAMNUAL :

"d,e) Las recomendaciones con respecto a los delantales y guantes son

bastantes completas en su utilizacidn por los trabajadures de

mantenimiento vial,

f) Las botas de seguridad deben ser las aprobadas por COVENIN para
los trabajos en talleres; quisieramos sugerir una variante en las
botas del perscnal de Mantenimiento Vial en trabajos con asfaito

en caliente, la cual seria la de un aislamiento térmico en la plan-

L F- $8

Quisierames aportar al equipo de proteccidn los siguientes no mencionados

en el Manual:
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g) Cinturones de Seguridad : Aprobacifn COVENIN 1055-77.

h) Tapaorejas : Aprobacidn 871-78 COVENIN.

4

i)

Los cinturones de seguridad dehben ser usados para cualquier traba
jo realizado a una altura de 6 metros o nds sobre el suelo u otra

superficie. Ceneralmente son fabricados en nylon porque este ma

terial reing las mejores cualidades de resiskencia a la traccibn-
abrasidn, altas temperaturas, tiene baja absorcidn de humedad vy -
excelente elasticidad que ayuda a amortiguar el impacto del cintu

rén sobre el cuerpo humano al producirse una caida.

El tapaorejas reduce los efectos del ruido excesivo que suele ha
ber en plantas, fAbricas, sitios de lanzamiento de cchetes, asro-

puertos, campos de artilleria y en lugares en los que se usan com

presores de aire, martinetes y turbinas,

El tapaorejas es un dispositivo muy eficiente para atenuar el rui
do, entre los de tipo auricular. Puede ser usado subre la cabeza,
bajo el mentln, detrds de la cabeza, y con otros equipos protecto

res tales como cascos protectores, caretas,

Indicadores de gases:
i
indicador Mini Co: de Monixido de Csarbono : es um instrumento de

bolsillo operade por pilas para medir concentraciones de CO. en el
aire ambiental. Existen varios mndelos que tiensn alcances gque os

cilan entre 0-100 vy 0-500 ppm.

* BIBLICGRAFIA N2 ANEXO N™1



= Indicador de Cloro : se emplea para medicidn local directa de la con-

centracidn de cloro en el aire. Tiene alcance doble: 0-2 y 0-10 ppm.

de C/j. Detecta concentraciones tan bajas como 0,05 ppm.

-~ Indicador de Gases Toxicos : Es un instrumento continuo capaz de vi

|

‘gilar los!gases toxicos de la atmdsfera y que provee una alarma cuan-

L]
do un nivel predeterminado es alcanzado. |

- Indicador de Gas Combustible-Explosimetro : es un instrumento senci-

llo, portatil que opera sobre el principio del puente de coheatstone
de filamento caliente. Mide 1los gases combustibles y da una léctu
ra positiva inmediata sobre un dial iluminado. Tiene un rango de -

0-100 % del limite inferior explesivo.

;Egggf No existe en ningln organisﬁo del Estado registros de accidentes
ocurridos en trabajadores de talleres de Mantenimiento Vial. Se
anexa a titulo informativo un cuadro estadistico de los accidentes
segiin la parte del cuerpo afectada.

Estos registros son accidentes a nivel nacional y la informacidn

fué suministrada por la Direccidén de Estadistica del Ministerio

del Trabajo.



ACCIDENTES DE TRABAJO SEGUN PARTES DEL CUERPO LESIONADAS

1980 1981 1982 1983 1984 (*)

; DEL CUERPO LESIONADAS N2 N2 N2 N2 NQ
TOTAL:  15.802 -15.626  13.930 13.350 5.283
A 2.837 = 2.953 2.535 1.278 920
1.841 1.890 1.498 969 433
0 8s 328 328 183 €4
¢] 16 24 66 42 27
877 711 601 550 284
NES GENERALES 15 - 42 : 134 62
/1CADES SUPERTORES 7.299 6.918 6.026 5.116 2.478
DE LA MANO 3.811 3.558 3.106 2.628 1.356
2.193 2,133 1.856 1.477 688
2AZ0 593 456 397 357 195
152 160 127 130 48
602 610 601 484 191

IES GENERALES 2 - i —_— —_—
) 1.996 2.032 1.931 1.580 729
268 301 255 223 86
N 879 820 658 647 264
552 635 711 480 251
0 45 78 135 437 26
A VERTEBRAL 80 106 109 90 24
172 92 63 23 3

£3 CENERALES

B e e ————

_zg-



ACCIDENTES DE TRABAJO SEGUN PARTES DEL CUERPO LESI©ONADAS
i 1580 1981 1982 1983 1984 (*)
TES DEL CUERPO LESIONADAS e NO NO NQ NQ

TOTAL: .
REMIDADES INFERIORES 3.360 3.418 3.110 2.510 1.088
0S DEL PIE 113 79 61 82 40
1.540 1.596 1.407 1.100 476

ILLO 179 176 417 368 141-
NA 945 976 916 707 325
[LLA 417 - 430 153 131 51
.0 161 161 154 121 55
[ONES GENERALES 5 - 2 1 i : |
[ONES MULTIPLES -- S o 1 1 o |
'ONES NO ESPECIFICADAS 310 305 268 67 3

TOS CORRESPONDIENTES AL PRIMER SEMESTRE.

TA: Informacidn suministrada por el Ministerio del Trabajo.

265
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CONCLUS lOI‘IEs ‘

SEGURIDAD EN LAS OPERACIONES EN TALLERES

En el Pals existen muy buenas especificaciones Y recomendaciones con respec-
to a Seguridad Industriql, o sea de operaciones en talleres, las cuales cu-

bren todas las areas de trabajos que en ellos se realizan.

-

Los Equipos fabricados en el Pais, y los que aiin no se fabrican cumplen con
|

las Normas de Seguridad mds Estrictas.

P

Luego de efectuar algunas entrevistas, con Perscnal a cargo de Talleres,

coricluimos que no siempre se registran en hospitales piblicos los acciden-

tes de trabajo y que un grueso nimero de ellos son atendidos en clinicas

privadas.

Que los accidentes registrados revelan unas cifras bastante altas en las

extremidades superiores e inferiores.

El Manual es muy escueto en algunas recomendaciones del Equipo, tales

como cascos y mascaras.
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8.-

RECOMENDACICNES

SEGURIDAD EN LAS OPERACIONES EN TALLERES

Crear campafias en los talleres °on el £in de ingentivar a los trabajado-

res a mantener medidas de seguridad y premiar al Equipo que menos acciden-

tes le hayan ocurrido.

Se debe educar al trabajador en el uso de los Eguiros de Proteccidn Perso-

nal por medio de peliculas, charlas, conferencias, etc.’

f

_Se debe hacer ver gue el Equipo de Proteccidn Personal es parte de la mi-

quina & equipo gue se estd utilizando.

Conveniencia de usar Cddigos y Normas COVENIMN en reemplazs

de las otras que puedan estar 'en uso.

Sefialar debidamente los ambientes internos de los talleres en los que
existan sustancias inflamables & combustibles, usada para limpiar imple-
mentos de trabajo de mantenimiento.

Recomendamos que se indigque las Normas de Seguridad para el caso de los de-
positos.

Nue se sefializen las areas peligrosas centro del taller.

Que se empleen las Normas "COVENIN" relativas a Seguridad y Equipos.
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(AP \'l: SECURIDAD EN EL USO DE EXPLOSIVOS,

Este Capitulo abarca todo lo relativo a las operaciones con explosivos,
desde el uso, al transporte y a la manipulacidn de los explosivos en

los trabajos de mantenimiento vial.

Tomado del Manual...

SEGURIDAD EN EL USO DE EXPLOSIVOS.

1.- Todas las operaciones relativas al uso de ex-
plosivos en trabajos de Mantenimiento vial
deben estar a cargo de personas con experien=-
cia en dichas operaciones y debe contar con
la supervisidn directa del Jefe de la Oficina
de Mantenimiento Vial.

ANALISIS Y‘CRITICAS A LO EXPUESTO

l.- El Manual no aclara, ni especifica en que Organismo se tramitan los -
permises y por considerar que el uso y la permisologia de los explosi
vos es muy importante, damos a conocer la "Racopilacidn sobre los tri

mitgs y disposiciones para el usuario de explosivos industriales" ed:

tado por el Ministerio de la Defensa , Servicio de Armamento. Agesto

1963. Venezuela., VER ANEXO N=2

Tomado del Manual las siguientes recomendaciones...

2.- Durante el transporte de explosivos es nece-
sario marcar y sefializar los vehiculos de
transporte de los mismos, para advertir su
presencia a los usuarios de la via.

3.- Los vehiculos de transporte de explosivos
deben estar acondicionados, por lo menos,
con 2 extintores de incendio de gran po-
tencia, listos para ser usados de inmedia-
to.
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4.- Los detonadores se deben transportar en ve-

hiculo separado del que transporta el mate-
rial explosivo.

5.- Los vehiculos que transportan explosivos no
se deben dejar nunca sin vigilancia, ni se
deben estacionar en garajes cubiertos.

6.- E1 almacenamiento de explosivos se debe ha-

cer en cajas de madera herméticamente cerra-
das y debidamente senaladas.

ANALISIS Y CRITICAS A LO EXPUESTO :

- Estos puntes se refieren al transporte de los explosivos. Del mismo
fhodo que seflalamos en el punto anterior anexaremos copias de la " Re
copilaciGn sobre los tramites y usos de explosivos " ya que las reco
mendaciones del Manual son muy escasas . - VER ANEXO N 3

- Del Reglamento de la Ley de Tradnsito Terrestre extrajimos los siguien

tes articulos.

ArtZiculo 189.- Esta prohibida la circulacidén de mas de un vehiculo que -

transporte estas materias salvo cuando se mantengan las
distancias minimas que estipula el Articulo 180, dependien

do del poder explosivo.

Articulo 190.- El escape del motor de los vehiculos, en los cuales se -

transportsn este tipo de materias, debe estar colocado por

lo menos s (50 cms.) de la plataiorma de carga.



Articulo 191.- El transporte de materias explosivas & detonantes en los

grandes sectores pobladcs, solo podrd realizarse entre -

las 10 pm. y las 6.00 am.

Tomado del Manual ...

7.- Los explosivos y los fulminantes no deben -
almacenarse a distancias menores de 100
mts. de edificaciones , vias, etc.

8.- Durante la ejecucidn de trabajos gque re-
duieren el uso de explosivos se deben
tomar las precauciones necesarias para
proteger a los usuarios de la via y a
los trabajadores de Mantenimiento Vial.
Especial cuidado se debe tener en la Se-
flalizacidn y en el aviso de la explosién
poco antes de que esta vaya a tener lugar.

ANALISIS Y CRITICAS :

- El Manual recomienda unicamente la ubicacidn del depdsito de los ex -
plosivos, pero el almacenamiento es una actividad muy delicada y exi-
ge una mayov cuidado en lo que respecta a la estructura, y vigilancia
del polvorin por lo tanto anexamos todas las especificaciones publica

das por el Ministerio de la Defensa.



2

ConcLUSIONES

SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE DE EXPLOSIVOS

El Manual aborda este tdpico con recomendaciones muy -

escuetas,

En el pais los explosivos son utilizados bajo el estric

to control del Ministerio de la Defensa, siendo
esto una garantia de que estdn bien manejados.
Que la utilizacidn de los explosivos es de poca deman-

da en los trabajos de mantenimiento vial.

RECOMENDACI ONES

‘Que se rijan todos los aspectos relativos a explosivos

tales como: permisologia, uso, transporte y almacena -
miento de los mismos, por las recopilaciones que sobre
la materia ha publicado el Ministerio de la Defensa, ¥y
que se anexa en este trabajo.

Qué se usen solo en casos en que el mantenimiento asi
lo exija por ejemplo: Podriamos sugerirlo en casos de
caidas de grandes rocas productos de derrumbes que obs
truyen la via, para el desenraice de Arboles (voladu -
ras de tocones ), produccidn de agregades para la pavi

mentacion, zanjeo y drenaje en casos de inundacicnes.
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Caprmuo VII:  SefiaLizacidn,

INSTALACION Y CONSERVACIGii DE SEALES PERMA-
NENTES .

Este Capitulo se refiere a la instalacidn y a las labores de mantenimien-

to de las sefiales permanentes. Estas actividades estdn enmarcadas dentro

del mantenimiento vial preventivo, el cual tiene como fin el de mantener

en buen estado las senales.

1.04
1.04.1

Tomado del Manual ...

SEfIALIZACION:

Generalidades

La sefializacidn es el conjunto de medidas desti-
nadas a controlar y orientar el transito, asi
como a proteger a los usuarios de la via y a
los trabajadores de Mantenimiento Vial, median-
te el uso de senales adecuadas.

La sefializacidn de las carreteras se debe man-
tener en todo momento en condiciones que per-
mitan el desplazamiento del transito con un mi-
nimo de molestias y un mdximo de seguridad.

En el caso de situaciones ancrmales se deben
adoptar medidas de control de trdnsito que
garanticen el flujo seguro de los vehiculos ,
asi como la proteccidn del personal y la de

los equipos de Mantenimiento.

A los efectos de Mantenimiento Vial, la Sena-
lizacidn comprende:

- La instalacidn y conservacidn de Sefa-
les permanentes.
- El empleo de Seniales Provisionales.
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ANALISIS Y CRITICA

.

Ademds de los comentarios generales que expresa el Marual,

podemos @POrtar 1, giguiente:

= 1 L a » - A - .
La senalizacilan es la accidn que tiene el efeéto méas inme-

diato sobre 1la reduccion de accidentes.

La instalacidon adecuada de un_sistema de senales de tridn -
sito produce de acuerdo con.las estadisticas dé ELELULUL
Gran Bretafia, un 23% de disminucidn de accidentes, un 23%-
de reduccidn en el nimero de heridos y un 27%Z en el nﬁmer§

[

de muertos.

La seilalizacidn adecuada de curvas peligrosas disminuye en
57% la cantidad de accidentes y en:ZIX el nﬁmero.de victi=-
mas.

Las sefiales de interseccidén de carreteras producen una re-
duccidn del 53% de accidentes y del 297 de victimas.

Los carteles "Ceda el Paso" logran una reduccidn del 30 al
40% de accidentes, mientras que la sefial "Pare" logra ré;
ducciones aflin mayvores .

Ef adecuadeo sefialaniento de vias con carteles informativos
le permiten al conductor decidir sobre su rumbo, su canal,
su veleocidad, prever las maniobras que deben cfectuar, etc
Las ausencia de buenz informacidn, crez la condicidan &prci-
ma para que s¢ produzea un accidente: la imprevisidn del -

conductor.



Sin senalizacion el conductor se enfrenta con situaciones

sorpresivas que le obligan a ejecutar .maniobras bruscas -

para adaptarse a la modificacidn que le plantea la via. -

Tal es caso de curvas, puentes, obstdculos, pavimento res

i L]

! b o0k : 2
balaalzo, etc., no indicados mediante senales.

Las sefiales indicativas de destino son también de gran i

L

=

portancia. La informacidn que éuministran, lé'permit&n.-
al conductor buscar la via que corresponde para desviarse
en el rumbo deseado. ‘

Otras de las.grandes ventajas de uné adecuado sefialamien-
to horizontal y vertica es que "educa" en forma permanente
y continuada al conductor que no pgede ignorar 1; presen-
cia de sefiales, antes bien, integra la idea y la elabora

mentalmente condicionande su accidn a la presencia de es

tas.

Tonado del Manual...

1.04.02 SENALES PERMANENTES:

Las sefiales permanentes son el conjunto de avi-
sos y demarcaciones gue informan al usuario a-
cerca de las caracteristicas del trénsito por
la via y facilitan su orientacidn.

AHALTISIS Y CRITICAS A LO EXPUESTO ¢

Fsta definicidn de sehales permanentes, es un simple resu-

men de los objetivos que pretenden 1 grar las sefales, a =

ol 8

nanera de ilustracidn daremos a conocer lcs tipos de sefa-
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SERALAMIENTO VIAL.

Estos dispositivos para el control del trinsito pueden ser permanentes 3

provisionales, estos {iltimos se utilizan en caso de construccidn & mante-

nimiento en la via y los mismos serdn tratados mds adelante.

Cualquier dispositive para el control del trdnsito, para que sea realmente
efectivo, debe cumplir los siguientes requisitos:

= Llenar una necesidad.

- . ' .

- Llamar positivamente la atencidn del usuario.
- Estar ubicado de manera tal que permita al conductor disponer de sufi -

ciente tiempo y espacio para efectuar la manicbra aprcpiada.

- Infundir respeto y ser cbedecido.
Para conseguir los propdsitos anteriormente mencionados, debsn tenerse en

" cuenta los siguientes factores: Disefio, localizacidn y mantenimiento de 1os

dispositivos.

El disefio del dispositivo debe asegurar que las caracteristicas de tamadc,
contraste, color, composicién y reflectorizacién o iluminacidn estén com-
binadas de forma tal que atraigen la atencidn al dispositivo.

En cuanto al mensaje, forma, color ¥ sencillez del mismo, deben combinar-
se con la localizacidn para permitir un tiempo adecuado de rercepcidn y
reaccidn.

~Asimismo, la uniformidad, razionalidad, tamano y legibilidad deben estar
combinadng de manera de sensequir el dehido respsto y onediencia.

fa uniformidad de los dispositivos para el control del trdnsito centribu-

ye al reccanciniento v entendimiento de los alsuos sigaificando esta uni-
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SENALAMIENTO VIAL PERMANENTE:

Segln las normas del manual de sefialamiento interamericano -

las sefiales se clasifican en:

a)

b)

¢

"raleza,

Sefiales de Prevencidn

Sefiales de Reglamentacidn

Sefidles de Informacidn

Seniales de Prevencion ( serie P ):

Tienen por objeto advertir a quien usa la via, la existen-

cia de una condicidn peligrosa en ella e indicarle su natu

Forma: Un cuadro colocado verticalmente sobre la diagonal-

correspondiente.

Dimensiones: En vias con velocidad mayor o igual a 60KM/H,

0,75 mts. de lado. En vias de velocidad mennor de 60 XKM/H ,
0,60 mts. de lado.
Color : Fondo amarillo caminero, simbolo y marco negros.

Seriales de Reglamentacidn

Tienen por objeto notificar al usuario de la via acerca de
ciertas limitaciocones, prohibiciones o restricciones que go
biernan el uso de ella y cuva violacidn constituye un deli
to.

Forma: Circular,exceptuandose:

1 - Setfial de "Pare" de forma octogonal

2 - Algunas sefiales de forma rectangular.



c)

i
oy
un

I

Dimensiones: €En vias con velocidad mayor o igual a AOEM/H,
0,75 uts. de didmetro. En vias de-velocidad menos a 60 KM/

B, 0,60 mts. de diametro.

Color: Fondo blanco, marco rojo y simbolo rojo, cruzado -

oblicuamente por un segmento rojo en las sefiales que indi-

can prohibicidn.

Senfiales de informacidn

Tienen por objeto identifihap las-vias y guiar al usuario,
proporciondndole la informacidn que pueda necesitar.

)
Forma: Rectangular ¢
Dimensiones: La dimensidn serd vaviable, pero serdn niimero
de 0,25 % 0,75 nts:,

Color: Fondo verde, simbolec marco v levyendas en blanco.

Tomado del Manual ...
1.04.02.1 INSTALACION DE LAS SENALES PERMANENTES:

Para la instalacidén de las Senales Permanentes
de las carreteras se deben seguir las disposi-
ciones establecidas en el "Manual Interameri-
cano de Dispositivos para el Control de Tran-
sito en Calles y Carreteras " .(Ecuador 1971)



En el " Manual Interaméricano de dispositivos para el

trol del transito en calles y carreteras aparecen las

gulentes caracteristicas de instalacidn :

SENALES OE REGLAMENTACION
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COLCCACION DE LAS SEMALES.

Los tres tipos de sefiales deben cumplir con los siguientes requisitos de

colocacidn bisicos.

a) Las sefiales deberdn ¢olocarse aproximadamente en un dngulo rects vaspas-
to a la direccidn y de frente al transito al cual sirven. Se recomienda
darie una ligera inclinacidn hacia atras a fin de evitar el deslumbra-
miento.

b) las ﬁgﬁales deberan ser legibles de dia v de noche, la legibilidad noc-
turna se logra utilizando material reflectante a la iluminacidn.

c)/La distancia minima de colocaciéﬁ de la sefial con respecto al borde del
paviménta y la altura de la senal recomendada es la siguitnte:

Zona Urbana: Distancia del borde de la acera hasta la proyeccidn verti-
cal del borde m@s cercano de la senzl es de 0,30 metros.
La altura de la acera hasta la parte inferior de la sefial
es de 2,00 metros.

Zona Pural: Distancia del borde del carril de circulacidn hasta la pro-
yeccidn vertical del borde mas cercano de la sefial es de
1,20 metros en los casos en gue no exista berma.
Distancia delborde la berma hasta la proveccidn vertical
del horde mas cercano Jde la sefla es de 0,50 metros en los
casos yue exista berma pudiendo utilizarse una discancia
mayor que sea razonable de acuerde zon las condicionss da
la via y de la circulacidn en ella.
Altura -Iinima desde el borde del carcril hasta la

ferior de la senal, 1,20 matens.



SERALES DE REGLAMENTACION: L ~

Colocacidn:

a) Las seriales de Reglamentacidn por regla general, deberdn colocarse en el
mismo punto donde existe la prohibicidn o restriccidn y podrén repetirse,
cuando se haga necesario para garantizar su cbediencia.

b) L& distancia minima de colocacidn de 14 sefial con respecto al borde del

pavimento y la altura de la sefial recomendada es la siguiente: (Ver Dia-

gramas 1 = 2 = 3,

SENALES DE PREVENCION:

Las sefiales de prevencidn,por regla general, decerin colocarse en un punte
tal dc manera que asegure su mayor eficiencia, tanto de dia como de noche
teniendo en cuenta las condiciones particulares de la carretera, caminc: o

calle y de 1a circulacidn.

SENALES DE TNFORMACION: ' '

Las sefiales de informacién por regla general, deberdn colocarse en un pun- |
to tal de ranera que asegure su mayor eficiencia, tanto de dia como de nc- |
che, teniendo en cventa las condiciones particulares de la circulacién.
Dependerd fundamentalmente de la velocidad, alineamiento, visibilidad w

condiciones de la via v se ubicardn de acuerdo a los estudios respectivos. .
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ANALISIS Y CRITICA:

En "El Manual Interamericano de Dispositivos para el Control de Transito"
aparecen Ginicamente las distancias minimas de colocacidén de las sehales.
Estas distancias difieren a las (*) sugeridas en Venezuela, seglin las cua-
les estas deben estar a una altura de 1,50 mts. del borde inferior de la

senal al borde superior de la calzada. Hay que hacer notar que solo se
habla de la instalacidn de la sefial propiamente dicha, ahora bien, su -
ubicacién en la via viene dada por un estudio de sefializacidn previoc. Es-
te Manual Interamericano de Dsipositivos.para el Control de Transito tie-
ne fecha 20 de Noviembre de 1.971 OQuito, Ecuador.

(E1 Manual Interamericano no se refiere a la base de concreto de la senal,
la cual se sugiere (*) sea de 30 cms. de ancho).

El aporte que se le hard a este punto con respecto a las sefiales permanen-
tes consiste en dar a conocer la nuéva sefializacidn turistica (**) que
presentd Venezuela en la Conferencia COPACA el 03 de Diciembre de 1.984

en Buenos Aires, Argentina. Se anexa un ejemplar ANEXO N°4.

(*) BIBLICGRAFIA N%6 ANEXO N°®1

(**) BIBLIOGRAFIA N°7 ANEXO N2



1.04.02.2

Tomado del Manual ...
CONSERVACION DE LAS SENALES PERMANENTES :

a) Las Senales Permanentes se deben inspec-
cionar periddicamente para determinar su
estado actual. Dicha inspeccidén se debe
hacer, al menos dos veces por afo.

b) Las Senales Permanentes se deben mante-
ner en su posicidn original, limpias y
legibles en todo momento.

c) Las causas principales de dafio o de pér-
dida de visibilidad de las Senales Per-
manentes son:

- el crecimiento de la vegetacidn

- los efectos de la intemperie (deterio-
ro de la pintura, oxidacidn, desgaste
del material de base de la sefal)

- La accidn de los usuarios y la del -
transito (maltratos intencionales,
desgaste por friccidn, choques)

d) Algunas de las reparaciones de las Sena-
les Permanentes que se pueden hacer en
sitio son:

- enderezarlas

- eliminar la vegetacidén que impide su
visibilidad.

- limpiarlas con el empleo de agua o de-
tergentes

- reconstruir sus apoyos

- pintar sus elementos

Otras reparaciones, como pintura o sus-
titucién de elementos especiales, se de-
ben ejecutar en los talleres de Manteni-
miento.



ANALISIS Y CRITICA:

a) Las sefiales permanentes son dispositives para el control del transito.

b)

c)

El wantenimiento de los dispositivos deben ser de primera calidad para
asequrar su legibilidad y visibilidad. Los dispositivos limpios, legi-
bles, adecuadamente localizados y en buenas condiciones de funiconamien=-

to inspiran el respeto de los conductores y peatones. Se regquiere, ade-
m3s de la conservacidn funcional para ajustar el uso de los dispositi-

vos para el control del trinsito a las condicones actuales y eliminar

los que sean necesarios.

E1l hecho de que un dispositivo estd alin en buenas condicicnes fisicas

no debe ser motivo para posponer su reemplazo o cambio es decir, el man-

tenimicnto debe ser preventivo na correctivo.

.

Debe tenerse en cuenta que la conservacidn realizada en forma dascuida-
da puede destruir el valor de un grupo de dispositives, ya ques puede
rocmper la armonia o balance entre los mismos, de igual forma debe obser-
varse el debido cuidado al hacer el reemplazo de los dispositivos, va

que por ejemplo, el reemplazo de una sefial, en un grupo o serie de se-~
fialeg, por otra desproporcionaimente grande tiende a disminuir la impor-
tancia del resto de las sefiales m3s cercanas.

La ukicacidn del dispcsitivo debes estar dentro del cono visual del usua-
rio., de manera que atraiga su atenzifn y facilite su lectura e irterpre-
tacidn tomando en consideracién la velocidad a la que waya el vehiculoe.
tales como papeles y revestimientcs

-

aszticos reflectives, los cuales

ce deterioran con mayer rapidez gue las pinturas disefadas para tal fio.
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Todas las recomendaciones sefialadas en este 'punto,definen
claramente. una forma de mantener en Optimo estado la sefa

. . o 1\ “ -
lizaciOn de una via y de saber cuaies son los factores que

' -
deterioran las sefiales.

Tomado del Manual...

En el caso de lineas y seflales pintadas sobre el
pavimento, las operaciones de Mantenimiento sobme
las mismas dependen el volimen de transito, del
tipo de pavimento y de las condiciones climatolé-
gicas.

Se recomienda renovar las marcas al menos una vez
al ano.

En general, se debe efectuar una nueva demarcacidn,
cuando las marcas ain sean legibles y provean una
capa de fundacidn para la nueva pintura.

Todas las pinturas gue se utilicen para demarca=-
cidén y sefalizacién vial deben cumplir con las Nor-
mas y Controles de Calidad industrial del pais en
cuestidn.

Se debe respetar la demarcacidn original. En los
casos en que ésta se hubiere pintado irregularmen-
te, en forma contraria a los senalado en las lior-
mas de Demarcacién de Vias, se debe informar a la
Seccidn de Control de tradnsito Vial y proceder a
la correccidn.

Es necesario asegurar la proteccién de la nueva
capa de pintura. A pesar de que las pinturas uti-
lizadas para estos propdsitos tienen como carac-
teristicas un secamiento rapido se requiere pro-
tegerlas durante un periodo de 15 a 30 minutos
después de su aplicacidn.



pintura. A pesar de que las pinturas utilizadas para estos

propdsitos tienen como caracteristica un secamiento rdpido
se requiere protegerlas durante un periodo de 15 a 30 minu

tos después de su aplicacidn.

ANALISIS Y CRITICAS ;

- Cuando la demarcacidn presenta fallas prematuras y requiere de manteni -

miento, generalmente puede atribuirsele a una de las siguientes causas:
1. Pavimento sucio
. Pintura demasiado delgada

Pavimento hiimedo

Vientos fuertes durante el trabajo

. Presencia de arcilla en el pavimento

[y B ¥ B - PR =

Pintura insuficiente

En el Manual no sefialan la importancia de este seﬁardmien-
to por lo cual nosotros héremos algunas consideracinne; al
respecto:

- Una adecuada demarcaciln horizontal de la via le di al
conductoer una informacifa muy valiosa; Le indica cual-
es su canal , dentro de que limites.ﬁuede maniobrar ya
partir de que limites comienza u intarfaerir con otro -
vehicule. Esta informacidon el conductor la integra sub
conscientemente. .

En vias r3pidas la demarcacidn horizontal permite una
reduccidn del nimero de accidentes del orden del 33%,
En heras nocturnas es ain mas significativa la impor-

tancia de las lineas de demarcacidn, pues su refilec -
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tancia le marca al conductor el disefio de la via y los 1li-

mites laterales de la carretera que no alcanza a iluminar-

con sus faros.

La demarcacidn horizontal implica el correc
!

o sefalamiento
de las lineas de bordes y de la linga punteada que marca-u

la separacidn de canales. En numerosas carreteras venezo-

lanas se encuentra bien demarcada esta Gltima pero no las
lineas externas de las carreteras cuya presencia previene
el 35% de los accidentes nocturnos.

Tal es el caso de la Autopiﬁta Caracas-Valencia.

DEMARCACION HORIZONTAL

A B e

Los trabajos de Mantenimiento Vial, en lo que respecta a demarcacidn, se

pueden hacer con: !

a)

b)

Con pintura de aplicacidn en frio, pintura de trifico, .ti-
po montrafic o similar. Esta pintura se utiliza fundamen-
talmente para la demarcacidn de dreas de estacionamientos-

y vias de circulacidn de bajo trafico.

Con pintura de aplicacidn en caliente, este es el material

termopldstico, el cual se reccemienda en vias de circu

a
o

¢idn de alte trdfico, como autopistas y carreteras y de -
trifico pesado, como en zonas industriales, dedido a que -

su duracidn es una cinco veces mayor que las pinturas de

aplicacidn en frio.

MATERIAL TERMOPLASTICO @

Que es material termoplZstice ¢ FEs una mercla de resinas, =




polietilenos, bigxido de titanio y cargas calcareas que, como

su nombre lo indica, tiene la propiedad de fundirse por la -

aplicacidn de calor ( 2002 C).

Ventajas del macterial tarmoplisties:!

El material termoplistico presenta una serie de ventajas sobre
las pinturas de transito tradicionales que han hecho que la -
sustituya en los Ultimos afos, en E.U,A., y Europa Occidental

en su conjunto y en América Latina en Argentina, Brasil y Ve~

nezuela.
r
Las principales ventajas del material rermoplistico frente a

las pinturas son :

1.~ Mayor duraciZn : E1l1 térmoplﬁstico reflectante dura -

por lo menos siete veces md3s que las mejores pinturas,
resultando mucho m3s econdmico. Con un precio dos ve
ces mayor a la pintura, se obtiene una duracion siete-
veces superior, lec que pone claramente de manifiesto ,
la conveniencia econdmica del termopl@stico frente a

las pinturas en frio.

2= Secado Instantdneo : Con la utilizacidn del material-

termoplidstico se evitan interrupciones de transito .
pués seca instantaneamente. Esta ventaja no solo debe
medirse Jesde el punto de vista de las incomodidades -
que evirtan 2 los usuarios de las carreteras y vias ur-

banas en demarcacidn sino tambi®n por el ahorro que im
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plica desde el punto de vista econdmico nv demorar el

trinsito. Esto es espacialmente vdlido en las 4reas ur

banas.

 J- Mavor reflectancia : Este material tiene en su composi
oiﬁﬁ un elevado porcentaje de ﬁicro;sferas dé vidrio ,
adem3ds de las que se siembran sobre su superficie en -
el momento de la aplicacidn.
Esto garantiza una miaxima reﬁlectanpia durante toda la
vida fitil del material. Los niveles de reflectancia -
que sé pueden obtener con el material termoplastico -
sen muy superiores al de las pinturas en frio reflecto
riéadas, dado que se incurpvran microesferas de mayor-
didmetro.

4, - Mejor acabado: Con modernos equipos se logra un traba-

jo mds preciso y cuidadoso, una ventaja desde el punto

de vista estético,

5.- Mayor rapidez de aplicacidn : Estos equipos pueden -

aplicar en condiciones Optimas de trabajo, hasta 10kms.

diaricos de rayado en carrcteras.

6.- Caracteristicas antiresbalantes : Que aumentan la .segu

ridad para el conductor especialmente en la época de -

lluvia.

FORMA DE APLICACION !
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liente sobre el pavimento, sembrindose con microesferas de vi

drio en el momento de su aplicaciédn,

Se utilizan equipos de alta tecnologfa los cuales, mediante -

un chorro-fﬁprﬁy" aplitaﬂ el material eon.un espesor que osci

laade 1 a 1.5 milimetros, segin el tipo de pavimento, clima y

transito,

En el trazado de lineas peatonales y flechas, en ciudades, es
recomendable la utilizacidon del termopldstico por extrusidn

Por medio de un equipo manual se aplica el termoplastico en
caliente ¥y s;multaneamente se siembran en la superficie micro

rasferas de vidrio.
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RECOMENDAC IONES

SENALIZACION  PERMANENTE

Estudiar y Evaluar las vias, a fin de elaborar un provecto de sefializaciin

realmente efectivo.

’
Tomar en cuenta la opinidn de personas habitantes de las carreteras en lz=
que ocurren accidentes con frecuencia, a fin de elabourar senales efectivzz-

Pot ejemplo: el caso del sefior Peter, quien reside en una zona de mucha = -

currencia de accidentes viales y que por iniciativa propia instalé y ger=:3

sefiales, que si bien esti3n fuera de norma pueden servir como nunte de pa:-

tida para el disefo de un nuevo tipo de senales.

Evitar que una sefial DERRIPADA permanezca en el sitio por un tiempo no mz-

yor de S5 dias; ya que podria ser causa de accidente.

La presencia de sejales deterioradas, genera que el conductor no respete
la indicacidn gue se¢ le hace, por lo tanto es reccmendable sustituirla é

restaurarla irmediatamente.

Se recumienda una inspeccidn periddica cada meos a fin de evaluar el sisz--

ma de senhales.



CONCLUSIONES

SENALIZACION PERMANENTE

La sefalizacidn es la accidn preventiva, de efectos mds inmediatos en la re-

duccién de accidentes.

Una sefializacién adecuada reduce efectivamente el nimero de accidentes en

.

la via,

f

. Las sehales educan al conductor.

Nuestro pais posee una red vial muy extensa, que cubre casi todo el terri-
torio, gracias a las cuales se gencran la mayoria de las actividades relati-
vas al desarrollo nacicnal, siendo por lo tanto la senalizacidn factor deter-

minante en la seguridad de los usuarios de las vias.
La senalizacidén en el drca del turismo estd bastante deficiente,

Debido a la [alta de mantenimicnto de las senales, se ha notado que en mu-
chas vias estas va no existen, y las deterioradas no generan respeto a las

conductores.

Que el hecho de no respetar las sefiales es factor determinante en lLa gene-

racién de azcidentes.
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1.04.03 SETALES PROVISIONALES:

Las Seniales Provisionales son dispositivos que
se utuilizan para indicar desvios y restriccio-
nes al transito, parciales o totales, ocasio-
nados por la ejecucidn de trabajos de manteni-

miento, por obstrucciones en la via, y/o por
condiciones especiales del sitio

AHALISIS Y CRITICAS |

Las senales especiales para obras de construccidn y mantenimiento 52 rigen
por las normas bisicas para todas las sefales viales, en cuanto a su forma.
Las sefiales de advertencia instaladas en las areas fz construccidn deberdn

tener una leyenda en nesro sobre un fondo anaraniade. Sin embarco, se po-

'drd continuar utilizando las sefiales de advertencia da color amarille ~ue

va estén colocadas en tales Srcas.

El uso de franjas,.ftguras o di‘:u:o:. -geo-mé'ér"i;os, o hisn &8s
colores contrastantes en una sefial o alrededer de lz misma con @l fin de
hacerla m3s llamativa, s8lo aparta la atencidn del mensaje v anula el pro-
pésito de conservar la uniformidad y sencillez del disefio. Tal procedar es
contrzrio a las rommas v, por lo tanto, se desaprusha.

Se permite el uso de luces intermitentes de color amarillo, o conjuntamen-
ta con las sefiales de advertencia, sienprec gque no resten wvisikilidad a lia
senal.

Las dimensiones agui indicadas corresponden a las sefales de tamafio natu-~

ral, y se podrdn aumentar cuando sea necesario para maver lagibilidad o én-

faesis. En las vias urkanas 2e podran usar szefiales mds pequeRas, siempre que



se obtenga autorizacidn del inspector.

Iluminacidn y Reflectorizacidn_

Todas las sefales destinadas al uso nocturno deberdn estar provistas de

revestimients vaflector o de iluminacidn. cuando otras fuentes de luz
interfieran mucho v una instalacidén reflectorizada no resulte eficaz, se
deberd utilizar una sefial iluminada. La iluminacién de las sefiales podrd
ser interna o externa.

Se considera que el alumbrade vial no llena los requisitos para la ilu-

minacidén de senales.

Posicion de las Seflales,

Se colocardn las seflales en posiciones que permitan transmitir sus men-
sajes mis eficazmente; y por lo tanto su colocacidn s adaptard a la —n=-
figuracidn y alineacidn de la via. Se deberdn ubicar las sefales de ma-
nera que el conductcr tenga suficiente tiempe para reaccionar y atender
a la indicacidn.

Por reqgla general se colocan las sefales siempre del lado derecho de la
via. Cuando se juzgue necesario un mayor 4nfasis, se podrin hacer insta-
laciores dobles gque consistan en dos sefiales iguales cclocadas una fren-
te a la otra, del lado izquierdo y derecho dJde la via, respectivamente.
No obstante, en una zcona de construccién o mantenimiento, a menudo es
recesaric c deseable instalar sefiales en soportes portitiles colocades
en la propia wia. También se permite 13 instalacidn de sefiales apropia-

das sobra las barricadas.



Instalacidn de Senales.

Las sefiales que llevan soportes fijos se instalan usualmente sobre un so-
lo poste, pero los que miden mds de 90 cms. de ancho o tienen una super-

ficie mayor de 30 crs?, se deben montar generalmente en dos postes. Las

-genales ihgtaladas en scportes temporales son adecuadas para condiciones
‘ ;

tempofales. Tales instalaciones deben estar hechas para ceder al impacto,

a fin de reducir al minimo los riesgos para los conductores.

Aunque normalmente se colocan en postes separados, las senfales para guiar

a los conductores tambié&n se podran instalar en las barricadas o scbre

ellas, pero no se permitird que interfieran con la eficacia de las sefa-

les requladoras o de advertencia que sean necesarias.
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1.04.04 TIPOS DE SEfIALES PROVISIONALES:

Mecheros
Banderas
Barreras

Demaracciones con pintura

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADOQ :

- El Manﬁal Se refiere en fofma muy general, a los tipes de sefia~

ies provisionales. Respecto a este éunto nos gustaria agregar

lo siguiente; Las sefiales provisionales las podemos enmarcar

en tres grupos:

12) Sefiales de Advertencia.

22) senales de Orientacidn.

32) Barvricadas y Dispogitivos de Canalizacidén (lo que el Manual
refiere como senales provisionales).

Senales de Adverteacia,

Funcidn

En las obras de construccidn y los trabajos de mantenimiento se emplean
sefiales de advertencia para notificar a los conductores los peligros cue
puedan encontrar, durante la ejecucidn de tales operaciones. Dentro de
la zona de la obra puede haber diversas clases de vias temporales. Es
posible que se reduzca al ancho de 1; calzada, que haya excavaciones a-

biertas en la via o cerca de ella, o que sea necesario circular por un

tramo sin pavimentar. Se deberd advertir debidamente a los conductores



acerca de los peligros existentes mas adelante, con suficiente anticipa-

cidn para que amincren la velocidad. - i

Disefio y Aplicacidn :

Las senales de advertencia para trabajos de construccidn y mantenimients
tendrdn forma de rombo y llevardn impreso un simbolo o meisaje en negro,
sobre un fondo anaranjado, con las excepciones aqui previs.tas.

La sefal indicadora de velocidad serd cuadrada, con el mensaje y el bor-
de de ccler negro, y tendrid fondo: anaranjado cuando se use en corbinacién
con otrc aviso de fondo araranjado, pero el fondo serd amarillo cuando se
use con un aviso de ese color.

Su tamafio minimc serd de 61 x 61 cms.

S6lo se dan especificacicnes detalladas para las seflales prescritas en
caso de trabajos de construccidn y mantenimiento, v para alqunas de las
sefiales normales que suelen exigirse en estas areas de trahajos.

Cuando en las senales de advertencia se deban indicar distancias como par-
te de la leyenda, se podrda colocar debajo de la sefial y en el mismo scoor-
te, una tabla gue indique la distancia.

Cuando una parte de la via est@ cbstruida o cerrada, se¢ necesitardn sela-
les de advertencia en la aproximacidn a la obra para alertar a los conduc-
tores con anticipacidn acerca de tales obsticulos o restriccicnes en la
circulacidn normal. Estas sefiales se pueden emplear solas o en corbina-
cidn. Debido a su importancia, su tamafio normal serda de 122 x 122 cms. ¥
tendrin la forma de rombo establecida como rnorma para las sefhales de ad-

vertencia, con las excepciones antes previstas.
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Donde las velocidades de circulacicn y los volumenes de trinsito -cean relati

vamente bajos, se podrin usar sefiales de advertencia de un tamafo minimo
ée 91 x 91 cms. en las aproximaciones de una obra de construccidn, siem-
pre que en una sefial de este tamafio quepa la leyenda correspondiente, en

una letra no menor de 12 Cms.

Uso de Sefiales de Advertencia en las Aéroxiﬁaciones de la Obra.

Surgirdn diversas circunstancias que exijan advertencia adicional por an-
ticipado, ya séa debido a la distancia limitada de visibilidad o porque
la fndole de la obra exija al cenductor detenexr su vehiculo. Por lo tan-
to, no se especifican normas ni se establece una secuencia parz las sa-
flales. La determinaciin referente al uso d¢ una o nds senales depercerd
de un estudio de ingenieria, y se regiri'por las pautas de las seccicnas
siguientes. Como alternativa, se podrd usar la palabra MAS ADELANTE en

lugar de las distancias precisas, en estas senales anticipadas.

Sefiales antes de una Area o Via en Construccidn.

La sefial que indique drea o via en construccibn se colocard con antici-
pacidn a los primercs trabajos o desvios que pueca encontrar el conduc-
tor; y constituird una advertencia gereral de los obstaculos o restric-
ciones para la circulacidn. Llevar3 impresa la leyenda VIA o ARER EN
CONSTRUCCION (500) MTS., Sc podrd usar repciidamente con las leyendas

apropiadas, o bien conjuntamente con otras seilales de construccidn.
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Sefial antes de un nesvio.

La sefial colocada antes de un desvio se deberd usar con anticipacidn a
un punto donde se desvie el trdnsito por una via o ruta temporal. Lleva-
rd impresa la leyenda DESVIO (250) MTS. Se podrd usar repetidamente con

lae leyendas apropiadas, o bien conjuntamente con otras sefiales de cons-

truccidn.

Senal antes de una via Cerrada.

La sefial que indique via cerrada se deberd usar de un-'punto donde se cie-
tre una via a todo el trdnsito, salvo el local. Llevard impresa la leyen-
da VIA CERRADA (250) MTS. Se podrd usar repetidamente con las leyendas a-

propiadas o bien conjuntamente con otras sefiales de ccnstruccidn.

Sefial antes de una Via de un Canal.

La senal que indique via de un canal se deberd usar antes de un punte
donde se use un solo canal para el trinsito en ambos sentidos. Llevari
impresa la leyenda VIA DE UN CANAL (250) MTS. Se podr3d usar repetidamen-
te ccn las leyendas apropiadas, o bien conjuntamente con otras sefales
de construceifn.

Cuando el travecto de un sclo canal no zea tctalmente visible desde los
extremos debido a su longitud, se deberdn tomar disposiciones para regu-

lar el transito y alternar el movimiento en ambos sentidos.

Senal antes de un Caral Cerralo.

lLa sefal gque indique canal cerrado se deberd usar, cuando sea necesario.



antes de un punto donde se cierre un canal en una via de varios canales.
Llevard impresa 1a leyenda CANAL DERECHO -(IZQUIERDO) CERRADO (250) MTS.
Se podrd usar 'epetidamente con las leyendas apropiadas, o bien conjunta-
mente con otras gefiales de construccién.

Se deberd [€llray, subrir o voltear de inmediato la sefial cuando el vigi-

lante abanderaio no se encuentre en su lugar.

Senal de Doble yfa.

La sefial que i.3jque doble via se deberd usar a intervalos, segin sea ne-
cesario, para ,ecordar a los conductores que se encuentran en un tramo en

doble via donue hay trinsitc en sentido contrario.

Funcidn y Disiip de las Sefiales Informativas y de Orientacidn.

Las siguiente. sefales informagivas se exigen en los sitios dcnde se rea-

licen trabajo. je construccidn y mantenimiento.

1.- Sefales n...nmales que indique el sentido de circulacién y demarcacio-
nes de rul,, en la medida que se rejuieran cambios temporales en la
ruta.

2.- Serales c.., informacidn especial sobre el trabajo realizado. Estas

sehales t..4rdn uns levenda en negro sobre fondo anaranjado.

Sefial de Longivud de la Obra.

La sefal que i,dique la loneitud de la via en construccién sera coloca-

da en 1los lintiag de cualquier cbra de construczidn o mantenimiento vial,
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cuando la via permanezca abierta al transito. Llevara impresa la leyesnda
VIA o AREA EN CONSTRUCCION (2) ¥MS. Se podrad colocar eficazmente la sefal
sobre una barricada lateral y se podrd usar, cuando sea necesario, indi-

cando en cada caso las distancias respectivas. .

Senal de fin de la Cbhra.

Se deberd colocar una senal que indique FINAL DE CONSTRUCCION, aproxima-
damente 150 mts. despuds del fin de una obra de construccidn o manteni-

miento vial.

Esta podrd ser instalada al reverso de una senal de advertencia orienta-
da en el sentido contrario de circulacion, o bien en la parte posterior

de una barricada lateral.

4

Sefial de Desvio y Flecha de Desvio.

Se usard la sefial de flecha de desvio en un punto dcnde se haya estatle-
cido una via o ruta de desvio, debidc al cierre de una calle al trénsito
de paso. Normalmente se deberd instalar esta sefial justamente debajo de
la que indique VIA CERRADA, o de la sefial que irdique SCLO TRAFICO LOCAL.
En la sefial de flecha de desvio se usa una flecha norizontal gque seiale

hacia la derecha o hacia la izguierda, segun sea el caso.
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.1 MECHEROS :

Son senales luminosas fijas a base de com-
bustible, que se usan principalmente du -
rante la noche. Los mecheros se deben co-
locar en sitios donde no sean golpeados
por los vehiculos y deben estar provis-
tos de suficiente combustible para que

se mantengan enecendidos durante las ho-
ras de oscuridad.

Se debe ejercer vigilancia especial de
los Mecheros cuando se tengan que colocar
en areas suceptibles de incendio

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADQ:

- Los Mecheros son unidades portitiles de luz constante de baja in-
tensidad, que puede ser cen llama descubierta o cubierta. Propcr-
cionan una iluminac%én insignificante, y no son totalmente con-
fiables en condiciones atmosféricas adversas tales como fuertes
vientos & lluvias. Ademds el combustible que se usa -Gas-0il- es
inflamable y puede constituir un peligro para los trabajadores &
para los usuarios de la via.

Actualmente su uso estd prohibido en Instituciones y Organismes,

como pcr ejemplo: En las obras del Metro de Caracas.
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DEL MANUAL COPIAMOS TEXTUALMENTE:

BANDERAS. '

Son sefnales que, manipuladas por perscnas denominadas bandereros, se emplean

para prevenir a los conductores scbre cualquier obstruccidén de la via.

a)'

b)

c)

d)

Los bandereros deben actuar cuando no se puedan dar al trinsito indica-
cione; inmediatas con otro tipo de senales.

Las banderas deben ser de tela o de material pl3stico liviano, preferen-
temente de color rojo y deben estar provistas de astas. Las dimensiones
de las banderas deben ser de, aproximadamente, 60 x 60 cm.

El banderero debe estar preparado mental y fisicamente para desempefiar
su funcidn; debe permanecer en su sitio durante su turno de trabajo, y
ademas de prestar atencidén a su labor debe cumplir las reglas sigu:entes:
- Debe ser cortes. |

- Debe evitar discutir con el piblico.

1

Debe tener facilidad de expresidn para explicar al plblico en pocas pa-

labras, el motivo de la demora.

Se debe percatar de que es responsable no solamente de la proteccidn
del trabajo y de los trabajadores, sino también del trinsitc.

La posicidn correcta del banderero es de frente al frénsito gue se acer-
ca, pero lo suficientemente apartado del canal de trinsito para permitir-
le un mMargen de seguridad y a la vez para gue pueda ser visto claramen'e.
Se debe situar a una distancia adecuada del sitio de obstruccién, tal que

le pernita controler el trénsito, antes de que lleque al sitio de la obs-

trucclién. Fsta distancia varia con las condiciones climd3ticas, con el ti-

po y coniicidr de la wia y con la velccidad y volumen del trénsito.
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e) Para detener un vehiculo, el banderero de-
be extender la bandera en posicién horizon-
tal en angulo recto con el eje de la via.
Al tiempo apropiado para ordenar la reanu-
dacidn de la marcha, debe bajar la bande-

ra y debe indicar con su otra mano el avan-
ce de los vehiculos.

f) Cuando en el tramo de la seccidn controla-
da exista solamente un canal de transito
disponible y no sea posible que los bande-
reros de un extremo vean a los del otro ex-
tremo, el contacto entre los bandereros se
hace a través del conductor del {iltimo ve-
hiculo que se permita salir de un extremo
o mediante el uso de intercomunicadores.

En el primer caso, el banderero entrega
una ficha al 4ltimo conductor, para gque le
sea entregada al otro banderero, quien de
inmediato ordenari el transito en el sen-
tido contrario.

g) Durante la noche & en lugares donde la ne-
blina sea muy intensa, los bandereros de-
ben utilizar indumentaria reflectiva y
luces rojas o amarillas en lugar de las
banderas.

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADO:

- El Manual es bastante explicito en este punto y sclo quisieramos

ordenar de otra forma, estas observaciones; ademds de sefialar que
estos son dispositivos manuales de sefializacidn, los cuales pue-

den ser banderas & paletas.

Dispositives Manuales de Sehalizacién.

para regular el trdnsito a través de las dreas de trabajo se usan varlos

- - - - - \ r
dispositivos manuales de sedalizacidn, tales como banderas rojas, paletas
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de sefial PARE/DESPACIO y luces. La bandera es el dispositivo utilizado

mds cominmente durante las horas de luz del dfa. También se puede usar

la paleta de sefiales con las palabras PARE o DESPACIO claramente impre-

sas.

Las banderas utilizadas como sefiales deberan ger de tela de buena cali-
dad, sujeta firmemente a un pala de un métro de longitud aproximad;mente.
Se deberdn colocar pesas en el bprde libre, para asegu;érse de que -la ban=-
dera cuelgue verticalmente, incluso cuando hay viento fuerte.

Las paletas de sefiales deberdn medir por lo menos 60 cms. de aného y. ten=-
dran let;as de 15 cms. Ademds, deberdn estar provistar de un mango rigi-
do. Esta senal combinada se puede fabricar con una lamina de metal u otro
material semirigido. La cara que diga PARE deberd tener faondo rojo, con
letras y borde blancos. La cara DES?ACIO‘tendré fondo anaranjade, con las
letras y el borde en color negro. Cuando se use por la noché, la cara
PARE tendrd revestimiento reflector, de color rojo con las letras y el
borde blance; y la cara DESPACIO tendrd revestimiento reflector anaran-

jado, con las letras y el borde de color negro.

Vigilantes Abanderados.

Por cuanto estos vigilantes son responsables por la seguridad de las per-
sonas y son, entre los trabajadores de la obra, los que tienen mayor con-
tacto con el piblico, es importantz seleccionar personal calificado para
estas funciones. Un vigilante abanderado debe llenar los siguientes re-
quisitos minimos:

1.- Inteligencia normai.
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2.- Buen estado fisico, incluyendo vista y oido.
3.~ Mente despierta.
4.- Actitud cortés pero firme.

5.- Buena presentacidn.

6.~ Sentido de responsapilidad nor la segu:ia;a del plblico y de la cua-
drilla de trabajadores. : ok, : )

Se exigird a los vigilantes usar un cﬁalecoJanaranjadoiy una gorra del

mismo color.

Durante la noéhe, las prendas similares deberin ser de material reflector

o fluoréscente. 2

En los sitios de obras de construccidn se proporcionan vigilantes aban-

derados para detener el trinsito en forma intermitente, seglin lc exija

el progreso de los trabajos; o bien par& mantener el transito continuo a

través del sitio de una obra, a velocidades reducidas, y brindar protec=

cidn a los trabajadores. Para'desempeﬁar ambas funciocnes.

El vigilante debe estar claramente visible en todo momento para los con-

ductores que se aproximen, desde una distancia suficiente para qué estos

puedan responder debidamente a las indicaciones de la bandera, y puedan

aminorar la velocidad de los vehiculos antes de entrar al sitio de la co-

bra. Al apestar vigilantes abanderados, se debe tomar en consideracidn

la necesidad de lograr un contraste de colores entre las prendas protec-

toras gue usen y el escenario de fondo.

Procedimientos de SeRalizacifén con Bander:z.

Se deperdn emplear los siquientes métodos de sefializacidn con bandera:
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Para detener el transito: El vigilante se colocard de frente al tran-
sito y extenderid la bandera horizontalmente a través del canal de cir-
culacidn, en posicidn estacionaria, de manera que se vea toda la ban=-

dera colgando debajo del palo. Fara mayor énfasis, se puede elevar el

brazo libre, pcniendo la palma de la mano hacia los vehiculos que se

aproximen.

Cuando los vehiculos puedan présequir la marcha sin peligro:.El vigi-
lante se cqlocar& paralelamente al moviﬁiento del transito y, bajando
la bandera y el brazo para apartarlos de la vista de los coﬁductﬂres,
usard el brazo libre para ordénar la marcha hacia adelante. No se u-
tilizaran banderas para indicar que los vehiculos pueden proseguir.
Cuando se¢ desee alertar a los cdnductores o aminorar la velocidad del
tfansito: El vigilante se colocard de frente al trafisito y hard ondear
la bandera delante de su cuerpo, con un movimiento del brazo.:sin le-

vantar el brazo sobre la posicidén horizontal.

Cuando se use una paleta de sefales, se sostendrd &sta en una posicidn es-

tacionaria, con el brazo extendido horizontalmente para separarlo del cuer-

Po.

Para regular el trdnsito durante la noche, se deberin utilizar paletas de

seflales o banderas con revestimiento reflector. Se aplicardn los procedi-

mientos de senalizacidn establecidos para las horas del dia, siempre gue

se usen tales luces, paletas o banderas por la noche.
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BARRERAS.

Son sefilales que se usan para indicar el cierre parcial o total de una via.
Las Barreras pueden ser fijas o mdviles Q deben estar pintadas con colores
llamativos que faciliten su visibili@ad.

Las Barreras pueden ser de los siguientes tipos (ver fiquras):

a) Barrera Clase I: Formada por tres listones de madera o la3minas de hie-

rro, de 0,30 m de ancho, colocadas horizontalmente en un mismo plano,
una sobre la otra, separadas a una distancia de 0,50 m centro a centro

y soportadas en forma que de rigidez al conjunto.

f

El borde superior de la Barreré Clase I debe quedar a 1,60.m. sobre la
superficie dal terreno. La longitud de cada Barrera Clase I puede variar,
pero en todo caso debe ser tal que permita un ficil manejo de la sefal.
El niimerc de Barreras Clase I que se utiliza para sefialar la obstruccidn
de alguna parte de la via depende de la longitud a ser obstruida.

Las Barreras Clase I pueden ser fijas & mdviles y se pintan con franjas
negras vy blancas de acuerdo al modelo anexo. Las franjas deben tener un
dngulo de 45° con la horizontal.

La parte inferior de las franjas ce orientan hacia la éireccidn a la que
se desvia el traAnsito. El sentido del desvio se debe complementar median-

te una flecha colocada en la parte superior de ‘la Barrera.
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ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADO:

Funcidn. : 2

oy
.

Las barricadas y los dispositivos de canalizacidn tienen por objeto advertir
y alertar a los conductores acerca de los riesgos ocasionados por las activi-
dades de construccién o mantenimiento en la via de transito, o en sus inme-

diaciones; y guiar u orientar a los conductores a través del trayecto peli-

groso, para su seguridad. 4 ' '

.

En el cumplimiento de estas dos funéiones, a mgnudo se exiée que las barricé-
das y los dispositivces de canalizacidn: llenen dos requisitos opuestos. Por 1
ejemplo, una instalacidn canalizadora debe ser de construccidn sdlida, é fin
de brindar proteccidn a los obrerés gue trabajen en la via. No obstante, al
mismo tiempo los dispositivos de canalizacidn deben permitir una transicidn
suave y gradual al reducir el ancho de la vié transitada, y eﬁ este caso no
deben causar danos graves a un vehiculo gque accidentalmente choqué contra e-
llos.

Las barricadas y los dispositivos de canalizacidn constituyen elementos en

un sistema global de contrcl del trdnsito para uso en las operaciones de cons-

truccidn y mantenimiento; y estos elementos estaran precedidos de un sub-sis-

tema de dispositivos de advertencia.

Disefio de las Barricadlas,

Las barricadas podrdn ser de tres tipos: Tipo I, Tipo II y Tipo 11I. Las ca-
racteristicas de estos tipos aparccen en el Cuadro 1 y en la figqura | .
Las sefiales pintadas en las barandas de las barricadas consistird@n en ravas

anaranjadas y blancas, o bkien negras y blancas {inclinadas hacia alaio en un
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- &ngulo de 45 grados en la direccidn del transito).
Cuando una barricada se extienda a todo lo anqhq.de una via, serd deseable
que las rayas se inclinen hacia abajo en la direccidn del cruce indicado pa-

ra el desvio del transito.

Toda la superficie de rayas blancas y anaranjadas deberd tener un revesti-
miento reflector, afin de que sea visible desde una distancia minima de 150
metros en condiciones atmésféricas normales, al ser ilumihada por las luces
bajas de los faros de un automoviL: E1l color predominante:para otros Compo;
nentes de las barricas serd el blanco.

~ CUADRO I.

Caracteristicas de las Barricadas.

TIPO I TIPO II TIPO IIII

Ancho de la baranda 20 cms. min. .| 20 cms. min. . 20 cms. min.

30 cms. max. 30 cms. max. 30 cms. més.
Longitud de la ba- 183 cms. min. 91 cms. min. 91. cms. min.
randa. 244 cms. max. 122 cms. max. maximo variable
Altura. . 91 cms. min. 91 cms. min. 152 cms. min.
Tipo de Armazdn Desmontable o pe4 Armazdn livia- | De postes o po-

sa tipo "A" na tigo "A" lines.
Flexibilidad Esencialmente Portatil Esencialmente

movible. Permanente.

|

Ancho de las rayas 15 cms. 15 cms. 15 cms.
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Uso de las Barricadas.

Cuando se cierre un tramo de la via al tra3nsito debido a una obra de cons-
truccifn, se instalar3n barricadas en los puntos de cierre. Estas se po-
drén extender a todo lo ancho de la via y sus aceras {como una cerca), ¢

bien de uno a otro bordillo de acera.

Cuando se deban tomar disposiciones para brindar acceso al equipo y a los
vehiculos autorizados, las barricadas Tipo III estard provistas de puer-
tas o secciones movibles que se puedan cerrar cuando no se estén realizan-
do trabajos.

Cpando se realizan actividades de mantenimiento, las condiciones viales ra-
ra vez exigen el cierre tctal de la via.

Se usaran ba;ricadas del Tipo I o Tipo II cuandc se mantenga el transito

a través del drea de la obra de construccidn y/b de reconstruccidn. La ca-
racteristica importante de estas barricadas es que ambos tipos son movi-
bles y se pueden intercambiar. En general, las barricadas Tizo I son las
m&s pesadas y voluminosas, pero estos factores dependen en gran parte de
los materiales enpleédos en la construccién de cada tipo.

Se pueden instalar sefales sobre las barricadas, rarticularmente las de
tipo fijo, y &stas oirecen un medio muy ventajusc para tal £in. Por ejem-
plo, las sechales de VIA CERRADA y las flechas de desvio, asi como las se-
flales de advertencia censtituidas por flechas grandes, se pueden mentar

eficazmente encima de la barricada que cierra la via.
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b) Barreras Clase II: Son sefiales metd-
licas de formas diversas. Tipo A, de
obstruccién con senales. Tipo B, por-
ta senales. (Ver Figuras)

c) Barriles (pintados con franjas amari-
llas y negras)

d) Conos (amarillos, anaranjados, rojos,

blancos)

Las Barreras deben ser iluminadas duran-
te las horas nocturnas, utilizando para
ello mecheros & luces intermitentes.
Todas las oficinas de Mantenimiento Vial
deben estar provistas de un nimero mi-
nimo de Seniales Provisionales, las cua-
les deben estar en buanas condiciones, ¥y
listas para ser utilizadas en cualguier
momento.

ANALISIS Y CRITICAS A LO EXPUESTO:

.+». Estos puntos expresan de forma muy general las especificaciones de las se-

flales de canalizacidn:

b) Estas seflales de formas diversas son sefiales de prevencidn y reglamen=-

tacidn, (Ver Figura N%® 1 ), las cuales van colocadas en soportes movi-

bles.

c) Los Barriles & tambores normalmente se emplean de metal.con capacidad

de 114 a 220 litros colocados verticalmente, como método eficaz para ca-

nalizar el transito. En cuanto al color de los tambores y las sefales

pintadas en los
cadas, debiendo
y blanco. No se
o el anaranjado

tran en torno a

mismos, regirdn las normas establecidas para las barri-
usarse las combinaciones de anéranjado y blanco o negro
entremezclaran estos colorés en la misma &rea. El negro
serd el color predominante en los tambores, y éstos ten-

su circunferencia no menos de dos franjas horizontales



- 111 - ’

de 10 a 15 cms. de ancho (Figura II). Los tambores destinados al uso
nocturno tendran revestimiento reflector y nunca serdn colocados en la
via sin sefiales de advertencia que los precederdn. Ademds serd necesa-

rio colocar una luz intermitente de advertencia cuando ze usen tambores

individuales, y luces fijas de advertencia cuande se coloquen tambores

en serieipara la canalizacion,

Uso de Barriles o Tambores.

ios barriles o tambores constituven un medio eficaz para reqular el
transito, especialmente en las 5£eas de construccidn.

_ Una aplicacidn Gtil es para delinear una via excepcional por la cual
deban circular los vehiculos debido a los trabajos de construccién.

Otra aplicacidn eficaz tiene lugar donde se colcca una fila de barriles

" por la noche, para sefalar el borde del pavimento y apartar el trdnsito
de una zanja abierta a un lado de la calzada. Durante las horas de tra-
bajo, se trasladan los mismos barriles a la calzada a Zin de proporcio-
nar espacio para la obra de construccidn y canalizar el transito alrede-
dor del area de trabajo.

Los barriles o tambores son voluminosos y no sen faciles de transpor:ar,

pero son muy visibles y ltiles para su objetivo.

=]

an la impresion de ser
obstdculos formidables y, por lo tanto, inspiran raspeto a los conducto-
res; f sin embargo no causan danos excesivos a un vehiculo gue choxue

contra ellos. Finalmente, los barriles son suficientemente portitiles pa-

ra ser trasladados de un lugar a otrc dentro de una cbra de construccion,

a fin de adaptarlos a las condiciones variables a medida que avancen
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los trabajos. No se deberd emplear arena, agua ni otro material para au-
mentar el peso de lcs barriles, hasta el punto de que sean peligrosos
para los conductores de vehiculcs. Como metodoeficaz de canalizacién, se

podrdn usar barriles o tambores para sostener barandas protectoras con-

vencionales en su trayecto,

\

Conos de Segquridad.

Estos deberdn tener una altura minima de 46 cms., con una base ancha, y
podran ser de divérsos materiale; que soporten el impacto sin que ellas
ni los vehiculos sufran dafios. Se deberdn usar conos mas grandes donde
las velociaades de circulacidn sean relativamente altas, o donde se ne-
cesite una guia mds visible. El anaranjado serd el color prendominante
en los'conos. Estos se deber3n conservar limpios y brillantes para que
sean de maxima utilidad en el cumplimiento de su objetivo. Los conos des-
tinados al uso nocturno deberén.estar provistos de revestimiento reflec-

tor o dispositivos de iluminacidn para mayor visibilided. (Figura 171).

Usos de Conos de Seguridad.

Es uno de los.dispositivos mis eficaces para canalizar el transito, pue-
den ser coniccs o tubulares.

Es fdcil acomodar los coros de transito en un camidn y un solo trabaja-
dor puede acarrear y distribuir varios conos sin dificultad. Fsta movili-
dad v flexibilidad (que las barricadas Tipo I no pueden igualar) aumen-
tan la utilidad de estos disvositivos.

Cuando se utilizan conos, e@s necesario tLomar precauciones para asegurar-



se de que no serin derribados por el viento o desplazados, especialmen-

te junto a los canales de circulacidn donde los vehiculos pueden produ-
cir viento al pasar. Algunos conos estin provistos de bases que se pue-

den llenar de lastre. En otros casos es necesario duplicar los concs pa-

ra aumentar el peso, o construir pesas como un cuadro hecho con barra
de refuerzo que se pueda deslizar por el cono hasta la base, a f£in de
incrementar su estabilidad. El peso agregado no debe ser suficiente para

constituir un peligro en caso de chogue accidental contra los disposzti=-

vVos.
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.4 DEMARCACIONES CON PINTURA:

Son senales pintadas sobre el pavimento
que se utilizan para canalizar el transi-
to en los desvios y en las zonas de doble
via, y se usan preferentemente en los si-
tios donde la visibiliadd es escasa.

ANALISIS Y CRITICAS AL MANUAL:

Este punto estd muy general y, considerando la importancia de este dispositi-

vo de control, se refieren las siguientes recomendaciones 9 citaremos alqunos

aspectos aceérca de la canalizacidn del triansito.

‘'Uso de Demarcaciones en el Pavimento

_, ~ Cuando-la obra de construccidn exija que los vehiculos utilicen otras
vias de circulacidn distintas a los canales normalmente usadcos (indica-
dos por las demarcaciones existentes en el pavimento), se deberan ha-
cer recor;idos de prueba en horas diurnas y nocturnas para evaluar la
via y la posibilidad de que las demarcaciones en el pavimento conduz-
can accidentalmente a los conductores hacia las barricadas ¢ los sitios
de la obra. Si fuere necgsario. ;e deberan borrar o eliminar estas de-
marcaciones.

Cuando la construccidn per etapaé exija modificaciones en las barrica-
das o en la canalizacidn, se efectuaran recorridos similares diurnos y
nocturncs para evaluar las demarcaciones del pavimento, en la oportuni=-
dad de cada modificacidn.

Cuando se construya una via temporal para desviar el transitoc de un tra-

mo cerrado, se deberdn colocar demarcaciones reflectoras en 21 pavimen-
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to, en la aproximacidn de la via temporal v a tcdo lo largo de esta.
En los puntcs donde la via temporal tenga una duracidén relativamente
corta, quiza no resulten practicas las demarcaciones hechas con lineas
de pintura fluorescente, debido‘al tiempo empleadc en su remocidn y el
‘gasto que implica.
En dichaslcondiciones, se pueden hacer demarcaciones adecuadas de corta
duracidn, empleando cinta sefialadora sensicle a la presién o demarcado-
res de pavimento en relieve. Cualquiera de estos dos tipos de dispositi-
vos se pueden apli?ar en forma sencilla y répida, y se puede retirar
sin difucultad cuando deje de ser fitil dcbido a la variacidn de los pa-
rones de circulacién.
Las demarcaciones tcmporales en el pavimento se usaridn en combinacién
con las.seﬁales de advertencia que sean aprcpiadas, y con los dispositi-
vos de canalizacidn y delineadores, para sefialar claramente las vias des-

tinadas a los vehiculos.

Canalizacidn.

Dentro del sistema de dispositivos de regulacidn del tré@nsito que se usan
comiinmente en las areas de construccidn y mantenimientoc ( cuando se reduce
el ancho de la calzada), el elemento mds importante es el reductor de via
proporcionado para la canalizacidn. 5i éste es inadecuado, casi ciempre pro-
duce efectos indeseables en el transito, con el congestionamiento resul-
tante y la probabilidad de que ocurran accidentes en =1 arca.

Puede haber necesidad de ajustes para propercionar una distancia adecuada

de visibilidad en la aproximacidn de la via canalizada. Asimismo, la proxi-



midad de un distribuidor de transito, una interseccidn, etc., al sitioc de
la obra, puede exigir ajustes. En general, se logran mejores resultados en

el transito cuando los ajustes consisten en aumentar la longitud del reduc-

tor de via, en lugar de disminuirla.

La prueba real en lo que respecta a la longitud adecuada del reductor de

) §
via, es la conduccidn de vehiculos a través del trayecto de transicidén. Es-
te debe ser lo bastante largo para que los vehiculos que se aproximen en do-
ble fila tengan tiempo de aminorar sus respectivas velocidades y fundirse
en un solo canal, antes del final del trayecto de transicidn. Observandc el
comportamiento‘de los conductores durante un breve periodo, generalmente se
obtienep claros indicios para determinar si es suficiente la longitud del
reductor d‘e via. Por ejemplo, si los conductores frenan bruscamente,elle in-
dica que se debe aumenter la longitud del trayecto.‘
En las obras de construccidn, los didpositivos de canalizacidn suelen per-
manecer en el mismo lugar por largos periodos. Durante este intervalo pro-
longado, alguncs elementos conos, barricadas, tambores, etc.- pierden su
alineacida original al ser golpeados, o al ser movidos por causa de los tra-
bajos de construccidn, etc. Es necesario, por lo tanto, inspeccionar lia ca-
nalizacién a intervalos requlares para constatar su buen funcionamientc co-
mo dispositivo requlador del trédnsito. Es mds facil reponer los elementos
o colocarlos de nuevo en su lugar, si las posiciones originales estdn mar-
cadas en el pavimento con pintura.
En el transcurso de las operaciones de mantenimiento, algunas veces se pro-
longan los trabajos en un sitio por varios dias, siendo necesaric cclocar

los dispositivos de manalizacidn cada mafiana y retirarlos cada noche.
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1.04.05. USO DE SENALES PROVISIONALES:

Cuando se vayan a ejecutar trabajos de Man-
tenimiento u ocurra una emergencia (desli-
zamiento, fallas de puentes, inundaciomres,
etc) , que demore o ponga en peligro al tran-
sito, se debe advertir al pliblico acerca de
la eventualidad, indicando las medidas to-
madas para resolver la situacidn y el lap-

so durante el cual se mantendran tales me-
didas.

Cada senal que se utiliza para indicar las
operaciones de Mantenimiento, tienen un
propdsito definido y se debe usar siempre
de una manera uniforme. El uso indiscri-
minado de las senfiales puede crear confu-
sidn o perder su propdsito al originar la
indiferencia de los usuarios.

En general, las sefiales para las operacio-
nes de Mantenimiento se refieren, princi-
palmente, a los siguientes mensajes:

a) Advertencia anticipada de una zona de
i velocidad reducida.

b) Razones de la reduccidn de velocidad
c) Direccidn que debe tomar el transito

d) Velocidad permitida en la zona de tra-
bajo

e) Senal de final de la zona de trabajo

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADO EN EL MANUAL:

- El Manual expresa, en forma clara los obietivos que srgiguen
las sefiales en las obras de Mantenimiento y podriamos agregar:
la de infundir respeto al conductor y en la medida g.e esto su-=
ceda, el usuario de la via obedecerda el mensaje que ze transmi-

te, evitando asl una maniobra peligrosa.

==
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.1 SERALIZACION DE AREAS DE TRABAJO

Todos los trabajos de Mantenimiento rutinario
se deben planificar de manera que no se cierre
mas de un canal de circulacién a la vez; de

esta manera se crean menos molestias al tran-
sito y se facilita la proteccidn de los tra-
bajadores. El Trabajo de Mantenimiento en las
vias se debe restringir a un minimo, cuando
se espera que ocurra un alto volumen de tran-
sito.

Las sefiales de dreas de trabajo consisten en
barreras y leyendas gue indican: desvio, do-
ble via, flecha direccional, despacio, via

en reparacidn, reduccidn de velocidad, pare,
estacionamiento prohibido, etc.

Las sefiales se deben situar a una distancia
entre 1,80 m. ¥y 3,60 m. del borde del &rea

de trabajo dependiendo de las peculiaridades
del trabajo del tipo de reparacidn y del vo- n
lumen de transito de la carretera.

Cuando se usen sefnales reflectivas, &stas se
deben colocar en un plano vertical, normal

a la direccidn del transito.

La distancia entre la primera sefial de alerta
al transito, y el sitio de trabajo varia de
acuerdo con la velocidad de operacidn de la
via. Para vias de alta velocidad, se debe co-
menzar la sefializacidn a 750 m. del area de
trabajo y las sefiales se deben colocar a in-
tevalos sucesivos de 100m.

¢

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADO EN EL MANUAL:

- Podemos complementar, que en caso de vias de cuatro & mds cana-
les, se mantendran dos canales de circulacidn en cala sentido
cuando sea necesario, a fin de no congestionar el t 3nsito.

- se debe proteger la obra contra posibles danos caus:ios por el
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.2 SEMIALIZACION DE SITUACIONES DE EMERGENCIA EN
LA VIA:

a) Deslizamientos o fallas de Estructuras
Cuando por razones de deslizamiento o fa-
llas de puentes o de otras estructuras,

ge haqa necesaria la interrupcidn total
del transito, se deben utilizar los des-
vios existentes en la cercania de la zona
interrunpida.
Cuando no existan desvios en la zona
interrumpida se deben colocar avisos
en las poblaciones mas cercanas o en si-
tios apropiados para informar a los
usuarios y evitar asi el trdnsito inne-
cesario. En todo caso se debe estudiar
la posibiliadd y la conveniencia de la
construccidn de desvios.
Las desviaciones parciales de transi-
to por deslizamiento, se sefializan en
) forma similar a la de las areas de tra-
o bajo.

ANALISIS Y CRITICAS DE LO EXPRESADO EN EL MANUAL:

- Los desvios se deberdn planificar, construir y mantenerlos en

condiciones de brindar ‘seguridad al transito bajo todas las con-

diciones climatoldgicas.
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b) Inundaciones:

Cuando la superficie de una via se inunda
pero queda transitable, se debe sefali-
zar los accesos al sitio donde ocurre la

inundaciOn, para controlar la velseidad

del transito. En el sector inundado se
deben colocar seiflales que indiguen el
alineamiento de la via en ambos bordes

y la profundidad de las aguas. En caso

de que la inundacidn sea un fendmeno sor-
presivo, se debe hacer uso de bandereros
para controlar el trinsito. Si el nivel
de las aguas aumenta, creando inseguridad,
la via se debe cerrar al transito.

ANALISIS Y CRITICAS A LO EXPRESADO EN EL MANUAL:

; Estas recomendaciones son claras y su aplicacidén seria de gran
ayuda a los usuarios de esa via, a fin de evitar accidentes por
falta de sefializacidn ya que la inseguridad que se cre2a al no
ubicar dentro de una carretera totalmente inundada y tapada por

una masa de agua, puede producir accidentes muy graves.
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.3 REMOCION DE SERALES PROVISIONALES:

Es de primordial importancia remover las
Senales Provisionales tan pronto como de-
jen de ser necesarias. Si no se termina la
operacion de Mantenimients al final del dfa
el caporal, antes de abandonar el sitio de
trabajo, debe verificar que la cuadrilla
haya removido o cubierto todas las Sefa-
les Provisionales innecesarias para la re-
gulacidn del transito, y aquellas que sean

susceptibles de causar confusién a los =~
usuarios.

ANALISIS Y CRITICAS A LO EXPRESADO EN EL MANUAL:

- Los avisos, barricadas, barreras, tambores y conos utilizados pa-
3 ra la seguridad de los usuarios v de los obrerocs, deben ser reti-
rados al finalizar la jornada de trabajo a mencs que la situacidn
de la obra exija gque se dejen dispositivos de seguridad durante
la noche.
- La presencia de sefiales que indiguen una situacidn de peligro &

de trabajos en la via los cuales ya hayan sido ejecutados,'esti-

mulan la desconfianza y la incredulidad de los conductores en es-

tas senales.



-'125 -

CONCLUSIONES

SEFALES PROVISIOHALES

1.- Que se utiligan en Obras de Mantenimiento, en las cuales estan presentes

trabajadores, expuestos a la-imprudencia de algunos conductores.

Garantizan al trabajador una seguridad "MINIMA" a fin de que el pueda rea-

iizar su trabajo.

Tienen gran versatilidad y muchas aplicaciones tales como, luces intermiten-

_tes, reflectores, barreras llamando poderosamente la atencidn de los conduc-

tores y haciendo asi m3s sequra la maniobra del mismo.

En las obras donde exista un peligro evidente tales como puentes caidos,
derrumbes en la via, inundaciones, son para el conductor el Gnico medio de

comunicacién a fin de que este tome las debidas precauciones..

Permiten c-nalizar el trafico por desvios y otras vias alternas, evitando

el congestionamiento, producido por los trabajos de mantenimiento.
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RECOMENDACIOHES

CEFALES PROVISIONALES

Tomar todas'las precauciones que se senalan en el Manual,

\
Mantener en buen estado las mismas a fin de que sean respetadas pcr los

conductores.

Colocar las seflales con la antelacidn debida, a fin de que el conductor

esté preveniso.

Sequir las normas y Procedimientos,utilizados en las Obras del Metro de

Caracas.




CONCIUSIONES GENERALRS

CAPITULO 1 (o0& KlAbUAL )

Algqunas de las recomendaciones del Manual son mas detalladas que

oLras.

En el Manual se entablecon Norman vy Procedimionteas de sequridad
relativos a resguardar la vida de los usuarios de las vias y la
de los trabajadores en las obras de mantenimiento vial.

Las recomendaciones de la sequridad en los trabajos se refieren

al uso v conduccidn de equipos, mnneﬁo de explosivos y normas de
seguridad industrial para los trabajadores.

Respecto a las recomendaciones de seguridad de los usuarios, estas

solo se refieren a las sefializaciones gue deben tener los trabajos

de mantenimiento. z



1.

RECOMENDACTONES GENIBALES.

Se recomienda enriquecer con mayor informacidn los puntos que se

consideren poco detallados en el manual.

Apilicar las recomendaciones del Manual como los requisitos "mini-

i

mag" de sequridad  que se deben cumplir,
kecomendar 38 que se divulgue este Manual en los Organismos pibli-

cos ¢ ITnatituciones privadas como documentos de trabajo.



ENTREVISTAS

Ingeniero Alan Urguicla Battisti.

Direccidn de Previsiln Social, Divisidn de Seguridad Industrial, Ministerio

del Trabajo.

Dra. Gloria de Gonzilez.

Oficina de Relaciones Laborales, M.T.C. Piso 28, Parque Central, Torre Oeste.

Asistente del Médico, Consultorio de Medicina Vial, Esquina de Cruz Verde.

Secretaria del Consultorio de la Clinica. Edif. Lagoven, Los dhaguaramos.

Ingeniero Freddy Mora.

Direccidn de Ingenieria Vial (Villa Zoila). Jefe de Demarcacidn Vial.

Ingeniero Vicenzo Maya.

Director de Ingenieria, Villa Zoila.

Ingeniero Eduardc Rubio.

Jefe de Departamento de Tré@nsito, Santa Rosa. Quebrada Honda.




BIBLIOGRAFIA

Folletos de Eguipos de Proteccidn Industriazl. Varios. PICA INDUSTRIAL.

Folletos de Equipos de Proteccidn Industrial. Variocs. WALCO DE VENEZUELA,C.A.

Lista de Trabajos con riesgos de originar enfermedades profesionales.

Ministerio del Trabajo, Direccidn de Previsidn Social.

Accidentes de Transito en Venezuela. Ediciones del Rotary Club de Chacao,

Cuerpo de Emergencia - Transmisiones.

Publicacidén de la Compania SEVIAL C.A., Sefialamiento Vial C.A. Los Cortijos

de Lourdes. Distrito Sucre.

Curso para Ingeniero de Conservacidn Vial, Repiiblica de Venezuela. Ingenie-

ro Gustavo Lepage. Direccidn de Conservacidn Vial. M.T.C. Caracas, 23/10/81.

Programa de Sefialamiento Vial Turistico, Congreso Panamericano de Carreteras.

COPACA. Ministerio de Informacién y Turismo, M.T.C., Noviembre 1984.






° Sehales sin Mantenimiento.




° El Vehfculo en plena fuga. Notese el hollin en los Guardafangos.

® Uno de los Mecheros totalmente destruidos.




¢ Trabajadores colocando los Mecheros en el Frente de Trabajo.

Un Vehiculo penetrd en la Zona de Trabajo de manera peligrosa, derri-

bando varios mecheros.




o

Sefiales sin Mantenimiento.




° Sefial totalmente Obstruida por la Vegetacidn en el lado derecho.

¢ Lampara, sin Bombillo ni pantalla protectora.




Sefhales deterioradas por impactos de Balas.




Se evidencia una falta de mantenimiento en

las senales.







® Falta de poda en estos arboles. lLas ramas podrian caer sobre la via.

® Falta de control de vegetacidn. Ademas del peligro de caer sobre la

via, impiden la visibilidad.
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INTRODUCCION

Como lo han observado ya t&cnicos de varias naciones hermanas
del continente, no empleamos todavia una programacifn satisfacto
ria para las:obras de Mantenimiento Vial. Esto significa ;omo -
consecuencia, qué toda falla en las cperacicnes de mantenimiento,
trae ineludib.}.émente c-omo resultado.la necesidad de efectuar mas
adelante gastés muchos mayores, al tener que reemplazar los e;c-

| :

mentos deteriorados, por obras nuevas, mis costosas y coemplica--

das, que no se hubieran necesitado.

Un mantenimiento efectivo requiere actuar a tiempo, para evi-

tar dafios mayores, 4 veces irreparables.

El objeto de este proyecto de manual es establecer procedimien
tos de trabajo que aseguren una mejor efectividad en las labores

de mantenimiento.

La elaboracidn de este documento responde a la resolucidn -
XXXVIII del X111 Congreso Panamericano de Carreteras celebrado en
San José de Costa Rica el 12-07-75, el cual encargd a una comi--
gion integrada por varios paises, que a su vez eligieron a Vene-
zuela como pals Director del Programa, para la preparacidm del -
Manual Interamericano de Mantenimiento que se estd presentando en
calidad de Decumento de Trabajo. Esta publicacidn servird como -

. . ore
base para un trabajo mis amplio que se elaborara después v -



para lo cual se tomardn en cuenta las sugerencias, adiciohes, co
rrecciones y comentarios que se agradece desde ahora que envien

los funcionarios y autoridades en vias. de los palses miembros de
COPACA, a fiﬁ de mejorar el contenido y forma del Manual, antes -

de proceder a su edicidn formal.

Hay publicaciones procedentes de paises miembros que tratan -
con bastante acierto sobre varios aspectos que hemos pasado por -

‘alto, por ejemplo en relacidn con alcantarillas, mientras obtene-
1 . .

mos documentaciones mas actualizadas.

Ademds de los trabajos propios sobre mantenimiento vial envia-
dos por diferentes paises,que se aprovecharon para la elaboracidn
de este Manual, se utilizaron 1as'pub1icacione§ referentes a Man-
tenimiente de Fuentes, editadas por la A.S.H.T.O.y el Bureau of
Public Roads de los E.U., en 1972, 74 v 76, que tratan sobre el =

tema con gran amplitud.

lgualmente ha resultado de gran utilidad entre otros, el Manual
Centroamericano de Mantenimiento de Carreteras, Alcantarillas y -

Puentes, publicado en Guatemala por SIECA en 1974.

Se solicitan como aporte de las Delegaciones, aquellas ilustra-
ciones y cuadros que ayuwden a mejorar los procedimientos que se -

estdn proponiendo en este trabajo.

Existen en esta primera versidon del Manual, errores de varius -

6rdenes que serdn subsanados a medida que lleguen sugerencias de -



los paises miembros de la Comisidén nombrada al efecto enm San

Josse.

.

El trabajo contiene sGlo una parte del material fotografi

co que se intentaba utilizar.

Se ha hecho sinembargo un esfuerzo para uniformizar las uni
dades de medidas en los diferentes textos, empleando los simbo
los establecidos en el Sistema Intenacional que van poniéndose

en vigencia. '

La repetici®n gue se observa en varios capitulos sobre pro-
blemas viales y procedimientos de mantenimiento, se debe a que
los fasciculos individuales del Manual estdn destinados a fun

f

cicnarios que se ocupardn de un problema especifico a su vez.

.

La elaboracifn del presente Manual fué realizada en la Di-
reccidn de Conservacion Vial de la Direccidn General Sectorial
de Viaiidad Terrestre, Ministerio de Traansporte y Comunicacio-
nes Caracas, lugar al cual se deben enviar las observaciones -

relativas al contenido de esta publicacidn.
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CAPITULO 1

Seguridad y Sefallzacion



Capitulo 1.- SEGURIDAD Y SERALIZACION

1.01 ALCANCE
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1.02.01 Sequridad

1.02.02 Sefalizacidn

1.03 SEGURIDAD
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.1 Seguridad de los Trabajadores
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.4 Seguridad en las Operaciones de Talleres
.5 Seguridad en el Uso de Explosivos
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.03 Senales Provisionales
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.1 decheros
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.3 FRemocidén de Sciiales Provisionales



1.01

1.02

1.02.01

Capitulo 1.- SEGURIDAD Y SENALIZACION

ALCANCE

En este Capitule se establecen Normas y Procedimientos de Seguridad y de
Sefalizacidn que se deben observar durante la ejecucién de trabajos de -
Mantenimiento Vial.

En general durante la ejecucidn de trabajos relativos al Mantenimiento -
Vial se deben tener presente:

-1a sequridad de los usuarios, y
-la sequridad de los trabajadores

.

A tal efecto es indispensable disponer en cada caso la Sefalizacidn que

se considere necesaria.

NORMAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

Seguridad: E1 sentido comdn deberser la base ﬁrlmordial para proteger y
ejecutar las medidas de seguridad que se deben adoptar en los trabajos -

" de Mantenimiento Vial:

- En todo momente se debe recordar que la Seguridad es un requisito de -
trabéjo. Las medidas que se toman para la proteccidn de empleados y --
obreros son siempre importantes e imprescindibles. £l personal de Man-
tenimiento Vial debe disponer de los elementos necesarics para el de-

sempefio de sus labores en condiciones seguras.

- Es sumamente importante dotar al personal de Mantenimiento Vial de --
toda la proteccidn necesaria, suministrdndele equipos adecuados, tales
como uniformes, botas, cascos, guantes, mascarillas, etc. El personal -
de Mantenimiento Vial debe recibir la suficiente instruccién minima so

bre las condiciones y tipos de trabajo que se van a ejecutar.

- Los dafios scbre las difcrentes estructuras de la via, se deben notifi-
car inmediatamente a la Oficina de Mantenimientc mds cercana, haciendo

estimacién del alcance de dichos dafios.
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1.02.02 Seifializacidn: Se debe tomar en cuenta que:

a) La conservacién de la Sefializacidn de una Via es labor prioritaria
entre los trabajos de Mantenimiento Vial.

b) La Sefializacidén de una Via debe indicar al usuario:

-1a reglamentacidn del transito por la Via’

-las medidas preventivas que debe adobtar'en la conduccidn de su
vehiculo

-informacidn acerca de su ubicacidn respecto a poblaciones y sitios

de interés
1.03 SECURIDAD

1.03.01 Normas y Procedimientos de Seguridad - !

Las Normas y Procedimientos de Sequridad en los trabajos de Mantenimiento

Vial se refieren a: . '

-Scguridad de los Trabajadores

-Scquridad en la Conduccidn de Vehiculos
-Sequridad en el uso de los Vehiculos
-Seguridad en las Operaciones de Talleres

-Seguridad en el uso de Explosivos

.1 Sequridad de los Trabajadores

1) Toda persona que trabaje en Mantenimiento Vial debe estar provista
y debe usar, la indumentaria que le proporcione proteccidn personai
y los equipos que cumplan con les requisitos de seguridad para la -
ejecucidn éel tipo de trabajo que debe llevar a cabo. El uso de di-

cha indumentaria y cquipo es obligaterie.

2) No se deben usar ropas flecjas cuando haya peligro de que pucdan ser

atrapadas por maguinaria en movimiento.

3) Ei personal de Mantenimiento Vial debe cuidar las ropas y los equi-
pos que le son suministrados. Se debe exigir gque las ropas no presen-
ten rasgaduras y, en lo posible, que se conserven limpias y libres de

sustancias inflamables.
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5)

6)

7)
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Los trabajadores que ejecuten operaciones donde se produzca proyec-

cidn de particulas, deben estar protegides con delantal y con len-

tes de seguridad.

El personal de Mantenimiento Vial debe tomar precauciones especia-
les cuando esté realizando labores en la cercania de lineas eléctri-

Cas.

La rotura de lineas cléctricas debe ser notificada de inmediato al

servicio especializado correspondiente.

Las sustancias combustibles y las sustancias téxicas que se empleen
en trabajos de Mantenimiento Vial deben ser transportadas utilizando

recipientes apropiados. i

A ningin emplcado u obrero de Mantenimiento Vial:se le debe permitir

ejercer sus actividades bajo influencia alcohdlica.

Sequridad en la Conduccién de Vehiculos

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Los choferes de los vehfcules de Mantenimiento Vial deben estar cali-

ficados y deben conocer las Leyes y los Reglamentos de Trdnsito,

Los choferes de vehiculos y los operadores de equipos son personalmen
te respeonsables de la conduccidn y de la operacidn de los vehiculos y

de los equipos a su cargo.

Los choferes y empleados de Mantenimiento Vial no poseen derechios ni
privilegios especiales en el mancjo de los vehiculos que le sean asig-
nades; antes por el contrario deben extrémar el cuidade en la observan
cia de las disposiciones de trdnsito.

Salvo caso de précticas de entrenamiento debidemente autarizédas, no
se debe permitir el mancjo de vehiculos y de equipos oficlales a che-

feres y a operadores no calificados.

No se debe permitir al personal de Mantenimiento Vial que utilice ..

vehfculos no autorizados para trasladarse de un sitio a otre en horas
y en lugarcs de trabajo.

Los frenos, la direccidn, los neumdticos y las luces del vehiculo se

deben examinar diariamente, [sta inspeccién se debe hacer en fourma -

sistemftica antes de empezar el trabajo de cada dia,
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7)

8)

2)

10)

11)

El drea de trabajo de los vehfculos y de los equipos de Mantenimiento
Vial se debe restringir al canal o canales de la Via, objeto del tra-
bajo. Al término de la jornada diaria y si no procede su traslado al
campamento, los equipos que se destinan a trabajos de Mantenimiente -
Vial se deben estacionar en €l hombrillo o fuera de la Via, para re-

ducir las molestias al trdnsito.

Si es necesario estacionar vehicules de Mantenimiento Vial al costado
de la calzada, se debe dejar una distancia minima de 80 metros entre

ellos,

Cuando el equipo de Mantenimiento Vial, en operaciones de traslado -
marche a poca velocidad por la vfa, se debe desviar ocasionaimente -
hacia el hombrillo para dar paso a los vehiculos que le siguen.

Cuando se vaya a girar en "U" o a cruzar la via, adn si la visibili-
dad es suficiente el conductor debe tomar todas las precauciones ne-
cesarias para ejecutar el giro. Cuando la visibilidad es insuficiente

se debe colocar un banderero para alertar al transito.

Se deben encender las luces del vehiculo durante los dias de visibili-

dad escasa por niebla, lluvia, etc.

.3 Sequridad en el Uso de los Vehfculos

1)

2)

3)

&)

No se debe permitir que persona alguna permanczca dentro ¢ sobre los
camiones volteo, mientras estdn siendo cargados por equipos de excava-

cién, cargadores o grdas.

Los camiones deben ser adecuadamente frenados cuando vayan a ser carga-

dos. Como precaucidén adicional de frenado se deben usar calzas o cufias

en las ruedas.

Cuando se carguec material de un talud, el camidn se debe retroceder --
contra el talud y se debe cargar por los lados. Nunca se debe trabajar

bajo salientes de los taludes.

Cuando la esftructura de la carga impida la visidn de retroceso del cho-
fer, la accidn de retroceso se debe hacer con la presencia de un ayudan-

te a pié que le haga sefiales al chofer indicdndole el camino.
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5) La carga de materiales no debe exceder el limite mdximo de peso
admisible para cada camidn. Los materjales cargados no deben so-
bresalir del cuerpo del camidn de modo tal que constituyan peli-

gro para otros vehiculos, peatones 0 estructuras.

¢) Cuando sea inevitable que algin material cargado sobresalga de -
la tolva del camidn, se deben sefialar sus extremos con bandcras
rojas durante el dia, y con luces rejas durante la noche.

7) Todo material de carga que tenga consistencia suelta, se debe cu-
brir durante su transporte para evitar que se salga de la tolva -
del camién.

8) Se deben tomar toda clase de precauciones para evitar que la car-
ga se salga de la tolva del camién cuando éste cruce sobre terreno
no parejo.

9) No se debe mover un camidn, volteo con- la tolva levantada, excepto

cuando se halle en operacidon de descarga, esparciendo el material.

10) Cuando haya necesidad de utilizar un camidn velteo para transporte
de personal, su tolva se debe sujetar con cadenas, para impedir --

accidentes por accionamiento eventual del volteo.

11) Todos los vehfculos de Mantenimiento Vial deben estar dotados con

equipos de Primeros Auxilios, banderas de sefializacidn y extintores

de incendio.

4 Seguridad en las Operaciones de Talleres

l.- Usos de Implementos de Seguridad

a) Cascos: Cuando exisla el peligro de caida de objetos o haya posi- '

bilidad de golpearse la cabeza.

b) Antecjos Protectores: Cuando se ejecuten trabajos de barrenamiento,
de esmeril, de escariacidén, de cepillado de hormigén o acere, de -

limpieza con chorre de arena, y cuamdo sc empleen herramicntas de
aire comprimido. £n operaciones de soldadura, corte o calentamiento,

se deben usar anteojos o miscaras de soldador.
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¢) Mdscaras: 5S¢ deben usar mdscaras con respiraderos apropiados
cuando los trabajadores estdn expuestes al polvo del cemento,
de tierra, de barrenamiento, de limpieza con chorre de arena,
asi como también cuando trabajan con pinturas, gases, o mate-

riales toxicos.

d) Delantales: Deben ser usados por herreros, soldadores, manipu-
ladores de bateria y tanques de inmersidn y por todos los tra-

bajadores guc tengan contacto directe con materiales cdusticos.

e) Cuantes: Dében ser‘usados por herreros, soldaderes, electricis~
ias, por el personal que maneja alambres, cables, dcides, mate-
riales'céUGticos y cemento; por los operadores de calderas de -
asfalto, por los operadores de equipos, y por todo el personal

gue utilice herramientas a mano.

f) Botas de Seguridadﬁ Se deben sumin{strar a todo e) perscnal de
Mantenimiento Vial.

Sequridad en el Uso de Explosives

1) Toedas las operaciones relativas al uso de explosives en trabajos de
Mantenimiento Vial deben estar a cargo de personas con experiencia
en dichas operaciones y debe contar con la supervisidn directa del

Jefe de la Oficina de Mantenimiento Vial.

2) Durante el transporte de explosivos es necesario marcar y sefalizar
los vehfculos de transporte de los mismos, para advertir su presencia

a los usuarios de la Via.

3) Los vehfculos de transporte de explosivos deben estar acondicionados,
por lo menos, con 2 extintores de incendio de gran potencia, listos

para ser usadoes de inmediato.

4) Los detonadores se deben transportar en vehiculo separado del que

transporta el material explosivo.

5) Les vehiculos que transportan explosives no se deben dejar nunca sin

vigilancia, ni se deben estacionar er garajes cublectes.

6) L1 almacenamiento de explosivos se debe hacer en cajas de madera her-

méticamente cerradas y debidamente sefialadas.
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7) Los explosivos y los fulminantes no se deben almacenar a distancias

menores de 100 m de edificaciones, vias, etc.

8) Durante la ejecucidn de trabajos que requieren el uso de explosivos

se deben tomar las precauciones necesarias para proteger a los usua-

rios de la via y a los trabajadores de Mantenimiento Vial. Especial

cuidado se debe tener en la Seﬁalizapién Q en el aviso de la explo-

sidn, poco antes de que esta vaya a tener lugar.

2.~ Recomendaciones Cenerales

a) Las operaciones de soldar, calentar y:cortar,-se deben efectuar

b)

c)

d)

e)

f)

g)

en sitios apropiados, separados del Taller, utiliiando el traba-
jador las ropas y los equipos de seguridad adécuados.

Las dreas de trabajo se deben mantencr limpias; especialmente de
grasas, aceites y gasolina.

No se deben mantener los motores funcicnando cuando se les apro-

visione de combustible.

No se debe fumar ‘durante el trasiégo de combustible, ni durante

el manejo de sustancias inflamables.

Mo se debe soldar un tanque o envase que haya contenido alguna -
sustancia inflamable, sin la preparacidn previa nccesaria.

£l trabajador se debe asegurar de que las vdlvulas de los cilin-
dros de oxigeno y de acetileno estdn debidamente cerradas después

de cualquier trabajo de soldadura.

Para la operacién de alzar un vehiculo o una mdquina el gato debe
ser colocado correctamente. Se debe observar la precaucién de no’
apoyarse sobre la manivela del gato, cuando éste estd cargado. Una
vez alzada la carga no se debe soportar sdélo con el gato, se deben
utilizar también burros de madera o de hierro para mantenerla.
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1.04.02

SERALIZACION

ceneqalidades

La Sefalizacidn es el conjunto de medidas destinadas a controlar y a
orientar el trdnsito, as{ como a proteger a los usuarios de la Via y
a los trabajadores de Mantenimiento Vial, mediante el uso de sefiales

adecuadas.

La Sefializacion de las carreteras se debe mantener en tode momento en
condiciones que permitan el desplazamiento del trdnsito con un minimo
de molestias y un mdximo de seguridad.

En el caso de situaciones anormales se deben adoptar medidas de control

del trdnsito que garanticen el flujo seguro de los vehfculos, asi como

la proteccidén del personal y la de los equipos de Mantenimiento.
A los efectos de Mantenimiento Vial, la Sefializacidén comprende:

-La instalacidn y conservacién de Sefales Permanentes

r -El1 empleo de Sefiales Provisionales

Senales Permanentes

Las Senales Permanentes son el conjunto de avisos y demarcaciones que
informan al usuvario acerca de las caracteristicas del trdnsito por la

Via y facilitan su orientacidn.

.1 Instalacldn de las Sefiales Permanentes

Para la instalacién de las Senales Permanentes de las carreteras s¢
deben seguir las disposiciones establecidas en el "Manual Interameri-

canc de Dispositivos para el Control del Trdnsito en Calles y Carrete-
ras" (Ecuador 1.971).

.2 Conservacidn de las Sefiales Permanentes

a) Las Sefiales Permanentes se deben Inspeccionar periddicamente para
determinar su estado actual. Dicha inspeccidén se debe hacer, al -

menos, dos veces por afo.

b) Las Sehales Permanentes se deben mantener en su posicidn original,

limpias y legibles en todo momento.

¢) Las causas principales de dafo o de pérdida de visibilidad de las

Sefiales Permanentes son:



-el crecimiento de la vegetacidn 3

-los efectos de la intemperie {(deterioro de la pintura, oxidacidn,
desgaste del material de base de la sefial)

-la accién de los usuarios y la del trdnsito (maltratos intencicna-

les, desgaste por friccidn, choques)..

Algunas de las reparaciones de las Sefiales Permanentes que se pue~

den hacer en sitio son:

-enderezarlas
~eliminar la vegetacidén que impide su visibilidad
-limpiarlas con el emplco de agua o detergentes

-reconstruir sus apoyos

-pintar sus elementos

Otras reparaciones, como pintura o sustitucidn de elementos especia-

les, se deben ejecutar en los talleres de Mantenimiento.

En el caso de lineas y sehales pintadas sobre el pavimento, las ope-
raciones de Mantenimiento sobre las mismas dependen del volimen de -

trdnsito, del tipo de pavimento y de las condiciones climatolégicas.

Se recomienda renovar las marcas al ménos una vez al ano. En general,
se debe efectuar una nueva demarcacidn, cuando las marcas adn sean le-

gibles y provean una capa de fundacién para la nueva pintura.

Toda las pinturas que se utilicen para demarcacidn y sehalizacién vial
deben cumplir con las Normas y Controles de calidad industrial del Pais

en cuestidn.

Se debe respetar la demarcacidn original. En los casos en que ésta se
hubiere pintado irregularmente, en forma contraria a lo sefialado en -
las Normas de Demarcacidn de Vias, se debe informar a la Seccién de -

Control de Trdnsito Vial y proceder a la correccidn.

Es necesario asegurar la proteccién de la nueva capa de pintura. A pe-
sar de que las pinturas utilizadas para estos propésitos tienen como.
caracter{stica un secamientc rdpido, se reguiere prolegerlas durante -

un perfodo de 15 a 20 minutos después de su aplicacién.
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1.04.03

1,04,04

Sefiales Provisionales

Las Séﬁ&les Provisionales son dispositivos que se utilizan para indicar
desvios y restricciones al trdnsito, parciales o totales, ocasionados -
por la ejecucidn de trabajos de mantenfmlento, por obstrucciones en 1a
Via, y/o por condiciones especiales del sitio,

Tipos de Sefiales Provisionales

«Mecheros
-Banderas
-Barreras
-Demarcaciones con Pintura

.1 Mecheros

Son sefales luminosas fijas a base de combustible, que se usan prin-
cipalmente durante la noche. Los Mecheros se deben colocar en sitios
‘donde no sean golpeados per los vehiculos y deben estar provistos de
! suficiente combustible para que sc mantengan encendidos durante las

horas de oscuridad.

Se debe ejercer vigilancia especial de lus Mecheros cuando se tengan

que colocar en dreas suceptibles de incendio.

-2 Banderas

Son seciales que, manipuladas por personas denominadas bandereros, se
emplean para prevenir a los conductores sobre cualquier obstruccidén

de la Via.

a) Los bandercros deben actuar cuando no se puedan dar al trdnsito in-

dicaciones inmediatas con otro tipo de sefales.

b) Las banderas deben ser de tela o de material pldstico liviano, pre-
ferentemente de color rejo y deben estar provistas de astas. Las di
mensiones de las banderas deben ser de, aproximadamente, 60 x 60 cn

c¢) El1 banderero debe estar preparado mental y f{sicamente para descupe-
far su funcidn; debe permanccer en su sitio durante su turno de tra-
baje, y ademis de prestar atencidn a su labor debe cumplir las reglas

siguientes:
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 SENALES MANUALES

SIGA
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BANDEREROS
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d)

-Debe ser cortés

-Debe evitar discutir con el piblico

-Debe tener facilidad de expresidn para explicar al pdblico en pocas
palabras, el motivo de la demora.

-Se debe percatar de que es responsable no solamente de la proteccidn

del trabajo y de los trabajaderes, sino también del trdnsito.

La posicidn correcta del banderero es de frente al trdnsito que se acer-
ca, pero lo suficientemente apartado del canal de transito para permitir-
le un margen de seguridad y a la vez para que pueda ser visto claramente.

Se debe situar a una distancia adecuada del sitio de ebstruccidn,'tal que

le permita controlar el trdnsito, antes de que llegue al sitio de la obs-

truccién. Esta distancia varia con las condiciones climdticas, con el ti-

e)

f)

‘3

po y condicidn de la via y con la velccidad v volumen del trdnsito.

Para detener un vehiculo, el banderero debe extender la bandera en posi-
cién horizontal en angule recto con el eje de la via. Al tiempo apropiado
para ordenar la reanudacién de la marcha, debe bajar la bandera y debe in-

dicar con su otra mano €l avance de los vehiculos.

Cuando en el tramo de la scccidn controlada exista solamente un canal de
trdnsito disponible y no sea posible que los bandereros de un extremo --
vean a los del otro extremo, el contacto entre los bandereros se hace a
través del conductor del Gltimo vehiculo que se permita salir de un ex-
tremo o mediante el uso de intercomunicadores. En el primer caso, el ban-
derero entrega una ficha al uUltimo conductor, para que le sea entregada al
otro banderero, quien de inmediato crdenard el trdnsite en el sentidsc con-

trario.

Durante la noche ¢ en lugares donde la neblina sea muy intensa, los bande-
reros deben utilizar indumentaria reflective y luces rojas ¢ amarillas en

lugar de las banderas.
Barreras

Son sefiales que se¢ usan para indicar el cierre parcial e total de una via.
Las Barreras pueden ser fijas o mdviles y deben estar pintadas con colores

Jlamativos que faciliten su wisibilidad.
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Las Barreras pucden ser de los siguientes tipes (ver figuras):

a) Barrera Clase I: Formada por tres listones de madera o ldminas
de hierro, de 0,30 m de ancho, colocadas horizontalmente en
un mismo plano, unz sobre la otra, separadas a una distancia de
0,50 m centro a centro y soportadas en forma que de rigidez

al conjunto.

El borde superior de la Barrera Clase I debe quedar a 1,60 m
sobre la superficie del terrenco, La longitud de cada Rarrera Cla-
sefl puede variar, pero en todec casoc debe ser tal que permita un

, fdcil manejo de la seiial, E1 ndmero de Barreras Clase I que se --
utiliza para sefialar 1a obstruccidn de alguna parte de la Via de-
pende de la longitud a ser obstruida.

Las Barreras Clase I pucden ser fijas 6 méviles y se pintan con -
franjas negras y blancas de acuerdo al modele anexo. Las franjas

deben tener un angulo de 452 con la horizontal.

La pérte inferior de las franjas sc orientan hacia la direccidn a
la que se desvia el trdinsito, El sentido del desvio se debe comple-
mentar mediante una flecha colocada en la parte superior de la Ba-

rrera.

b) Barreras Clase II: Son sciales metdlicas de formas diversas. Tipo
A, de obstruccidén con seiiales. Tipo B, porta sefales. (ver Figuras)

c) Barriles (pintados con franjas amarillas y negras)
d) Conos (amarillos, anaranjados, rojos, blancos)
Las Barreras deben ser iluminadas durante las horas nocturnas, uti-

lizando para ello mecheros ¢ luces Intermitentes.

Todas las oficinas de Mantenimiento Vial deben estar provistas de -
un ndmero minime de Sefales Provisionales, las cuales dcben estar -
en buenas condiciones, y listas para ser utilizadas en cualquier --

momento.

4 Demarcaciones con Pintura

Son sciiales pintadas sobre el pavimento que se utilizan para canalizar
el trdnsito en los desvios y en las zonas de doble via, y se usan pre-

ferentemente en los sitios donde la visibilidad es escasa.
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1.04.05

Use de Senales Provisionales

Cuan?d'se vayan a ejecutar trabajos de Mantenimiento u ccurra una emergencia
(deslizamiento, fallas de puentes, inundaciones, etc), que demore o ponga en.
peligro al trdnsito, se debe advertir al pdblico acerca de la eventualidad,
indicando las medidas tomadas para resolver la situacidn y el lapso durante

el cual se mantendrdn tales medidas.

Cada sefal que se utiliza para indicar las operaciones de Mantenimiento, tle-

ne un propdsito definido y se debe usar siempre de una manera uniforme, El uso

indiscriminado de las sefales puede crear confusidn o perder su propdsito al

‘originar la indiferencia de los usuarios.

En general, las sefiales para las operaciones de Mantenimiento se refieren,

principalmente, a los siguientes mensajes:

a) Advertencia anticipada de uma zona de velocidad reducida
b) Razenes de la reduccidn de velocidad.

c).Direccién que debe tomar el trdnsito

d) Velocidad permitida en la zona de trabajo

e) Sedal de final de la zona de trabajo

.1 Sefalizacidn de Areas de Trabajo

Todos los trabajos de Mantenimiento rutinario se deben planificar de mane-
ra que no se cierre més de un canal de circulacién a la vez; de esta manera

se crean menos molestias al trdnsito y se facilita la proteccidn de los tra-

bajadores. E1 trabajo de Mantenimiento en las vias se debe restringir a un

minimos cuando se espera gue ocurra un alte volumen de trédnsito.

Las sefiales de dreas de trabajo consisten en barreras y leyendas que indi-
can: desvie, doble via, flecha direccional, despacio, via en reparacién,

reduccidn de velocidad, pare, estacionamienio prohibide, etc.

Las sefiales se deben situar a una distancia entre 1,80 m y 3,60 m del
borde del drea de trabajo dependiendo de las peculiaridades del trabajo del

tipe de reparacidn y del volumen de trdnsite de lé carretera.

fuando se usen sefiales reflectivas, éstas se deben colocar en un plano ver-

tical, normal a la dirececidn del trdnsito.
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La distancia entre la primera sefal de alerta al trdnsito, y el sitio
de trabajo varia de acuerdo con la velocidad de operacidn de ia Via. Para

vias de alta velocidad, se dcbe comenzar la sefializacidn a 750 m del drea

de trabajo y las sefiales se deben colecar a intervalos de 150 m Para vias

de velocidades menores, se puede comenzar la sefalizacién a 400 m del --

: 4rea de trabajo y las seilales se deben colocar a intervalos sucesivos de
- 100 m.

Seflalizacién de Situacicnes de Emergencia en la Via

a)

b)

Deslizamientos o fallas de Estructuras

Cuando por razones de deslizamientos o fallas de puentes o de cotras es-

tructuras, se haga necesaria la 1n£errupcién total del trdansito, se de-

ben utilizar los desvios cxistentes en la cercania de la zona interrum-
pida.

Cuando no existan desvios en la zona interrumpida se deben colocar avi-
sos en las poblaciones mds ccrcana5 o en sitios apropiados para informar
a los usuarios y cvitar asi el trdnsito innecesario, En todo caso se de-
be estudiar la posibilidad y la conveniencia de la construccidén de des-

vios.

Las desviaciones parciales de trdnsito por deslizamiento, se sefializan

en forma similar a la de las dreas de trabajo.

Inundaciones

- Cuando la superficie de una via se inunda pero queda transitable, se de-

ben scilalizar los accesos al sitic donde ocurre la inundacién, para con-
trelar la velocidad del trdnsito. En el sector inundado se deben colocar
sefiales que indiquenel alineamiento de la via en ambos bordes, y la pro-
fundidad de las aguas. fn caso de gque la inundacién sea un fendmeno sor-
presivo, se debe hacer use de bandereros para controlar el transite. Si

el nivel de las aguas aumenta,creando inseguridad, la via se debe cerrar

al trénsito.
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.3 Remocién de Sefiales Provisionales

£s de primordial importancia remover las Sefiales Provisionales tan
pronto .como dejen de ser necesarias. Si no se termina la operacidn
de Mantenimiento al final del dfa, el caporal, antes de abandonar
el sitio de trabajo, debe verificar que la cuadrilla haya remevido
o cubierto todas las Sefales Provisionales innecesarias para la re-

gulacidn del transite, y aquellas que scan susceptibles de causar

confusidén & los usuarios.
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CAPITULO N

Conduccién de Vehiculos de

Motor

Articulo85.  Para conducir un vehiculo de motor es necesario
estar en plenc uso de las facultades fisicas y mentales, portar la li-

gencia correspondiente 0 documento que 1a supla v que ampare

precisamente la operacion del vehiculo y servicics de que se trate.

Articulo 86. Para un vehiculo autemotor, remolcado o de pro-
pulsibn humana pueda transitar en las vias plblicas sera necesaric
que esté provisto de placas de matricula debidamente colocadas y
claramente legibles, tarjeta de circulacion y caicomania vigentes, ex-
pedidas por !a Autoridad de Trénsito que corresponda, o documentos
que hagz asus veces, con excepcidn de los casos determinados por ia
legislacion de cada pafs.

Articulo 87. Tado vehiculo que transite por la via publica debe- '

ra encontrarse en condiciones satisfactorias de funcionamiento y pro-
visto de los dispositivos que exige este reglamento.

'

Articulo 88. Ninguna persona deberd poner en movimiento un
vehiculo sin que previamente se cerciore de gue pueda hacerlo con
seguridad.

Articuic 89, Ninguna persona que conduzca un vehicule deberd
hacerlo negligente o temerariamente, poniendo en peligro 13 seguri-
dad de las personas o de los bienes,

Artfeulo 80. Ningin tonductor podrd conducir un vehfculo en
estado de embriaguez alcohdlica, o bajo los efectos de drogas ener-

vantes ¢ calmantes aunque su USO See recomendadn por prescripcion

65



‘medica. El estado de embrisguer elcoholica serd determinado por un
limite méximo de contenido alcoh:dlice en 13 sangre, 8 ser fijado por
cada pais, a través de procesos guimicos de tipo alveolar

Articulo 91. Ninguna personas conducird un vehieuls de motor
sin llevor asido firmemente con ambas manos el control de direccidn,
ni llevard a cu izquierda o entre sus brazos ninguna persona o bulto,
m permilird que otra pemsona tome el centrol de direecién,

Articulo 92, Queda prohibido a los conducteres de vehiculos,

transitar sobre 1as rayas longitudinales marcadas en la superficie de

rodamiento, que delimitan los corriles, de circulacion,

Articulo 93, Ningiin vehiculo debe ser conducido a través de
dentro de una isleta o en sus marcas de aproximacion,

Articulo 84, El conductor de un vehiculo solo pedra usar 13 bo-
cina ante situaciones potencialus que podrian envolver un accidente,
o para adverlir a otro conductor que se tiene el propésito de adelan-
tar, especialmente en areas rurales,

Articulo 85, Queda prohibido a los conductores de vehiculos
usar innecesariamente !a bocina, especiaimente cerca de hospitales y
sanatorios, debiendo utilizarla solo para evitar un accidente,

Articulo 956, Todo vehiculo en trénsito debe conservar su distan-
cia, respecto al que va adelante, como a continuacion se indica:

86.1 Debe ir a una distancia de seguridad tal,
que garantice la detencion oportuna cuan-
do el que lo precede frene intempestiva-
mente, tomando en cuenta la velocidad, las
condiciones de la via y las del propio vehi-
cuio. '
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; 86.2 En zonas rurales, cuando Ias circunstancias

#lo permitan, el conductor de un bmnibus o
camidn de carga dejard suficiente espacio
[para que otro vehiculo que intente adelan-
tarlc pueda ocuparlo sin peligro, excepto
cuando a su vez trate de adelantar al que
lo preceda,

96.3 Los vehiculos que circulen en caravanas o
convoy en zonas rurales, transitaran de ma-
nera que haya espacio suficiente entre ellos,
para gue otro pueda ocuparlo sin peligro.
Esta disposicién no se aplicard a columnas
militares ni a cortejos funebres,

858.4 Las disposiciones de las fracciones 96.2 y
96.3 no se aplicaran en casos de congestio-
namiento.

Articulo 97. En vias de des o maés carriles en el mismo sentido,
el vehiculo deberd ser conducido, hasta donde las circunstancias io
permitan, en el mismo carril v solo se desviara a otro cuando el con-
ductor se haya cerciorado de que podra llevar a cabo esta maniobra
con la necesaria seguridad, '

Articuio 98. Los conduciores que abandonen la autopista, debe-
rén, con suficiente antelacion, circular por el carril situadc al mismo
lado que la salida de |13 autopista y penetrar lo antes posible en el ca-
rri} de desaceleracion, si existe,

Articulc 93, Los conductores que vayan a entrar a una via prin-
cipal deberan tomar e! carril de aceleracion. Si no existe tal carril de-
ben ceder i paso a los vehiculos que circulen por la via pripcipa!.

Articulo 100.  Solamente se dard marche atrés cuando e movi-
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miento pueda hacerse con sequridad y sin interferir el trénsito.

Se prohibe dar marcha atras en una via de accesos
controlados.

Articulo 101. Ningan conductor deberd seguir a un vehiculo de

bomberos u otro en servicio de emergencia, m detenérse o estacionar-. .

se a una distancia menor de 150 metros del lugar donde el equipo de
emergencia se encuentre operando. ¢

Articulo 102.  .Ningin vehiculo deberd pasar sobre una manguera
contra incendio desprotegida, sin el consentimiento del personal de
tomberos,

Articulo 103. Los vehiculos deberan ser conducidos por la mitad
derecha de la viz, salvo en los siguientes casos:

103.1 Cuando adelanten a otro vehfculo

103.2 Cuando la via no lenga el ancho suficiente
para dos carriles,

103.3 Cuando |3 mitad derecha estuviere obstrui-
da y fuere necesario transitar por ia izquier-
da del centro de la via,

En csie caso los conductores deberdn ceder
el paso a los vehiculos que se acerquen en
sentido opuesto, por |a parte no obstruida.

103.4 Cuando la via esté dividida en tres carriles
para el transito en ambos sentidos, los vehi-
culos deberan se conducidos por el carril de
la extrema derecha y acatar ias normas dis-
puestas en el Articulo 106 de este Regla-
mento.
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102.5 Cuando la via sea para el transito en un so-
lo sentido.

Articulo 104,  Los conductores de vehiculos que avancen en sen-
tidos opuestos deberdn cruzarse uncs a otres por la derecha, y en las
calzadas cuya anchura no permita la circulacién mas que en una sola
linea de vehiculos en cada uno de los sentidos, cada conductor debe-
ra ceder al otro, &l menos en cuantn sea pasible, 16 que més s apro-

xime a la mitad de la parte mas transitada de la calzada,

Artlculo 105. Cuando un vehiculo transite en una via de cuatro o
maés carriles con circulacion en ambaos sentides, no debera ser condu-
cido por el lado izquierdo de la Ifnea central de la via.

Articulo 106, En vias de tres carriles con circulacién en ambos .

sentidos, ningin vehiculo deberé ser conducido por el carril de la ex-
trema izquierda y solamente podré utilizar el carril central en los si-
guientes casos:

106.1 Para adelantar a otro vehiculo, siempre y
cuando el carril central esté libre de vehicu-
los en sentido opuesto en un tramo que le
permita ejecutar la maniobra con seguridad.

106.2 Para dar vuelta a la izquierda,

Articuio 107. Para transitar en derreclor de una plataforma circu-
lar, los vehiculos deberan ser conducidos dejando a la izquierda el
centro de ' misma.

Articulo 108.  Cuando la superficie de rodamiento de una via es-
té dividida lengitudinalmente por un especio o una barrera, ningin
vehfculo transitard o cruzard por el espacio divisorio ni se estaciong-
réen éste,
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Articulo 109, Al acercarse un vehiculo de emergencia que lleve
sefiales luminosas v audibles especiales 0 un vehiculo de 1a policia
que use sehales audibles, solamente, 1os conductores de otros vehi-
culos cederan el paso al de emergencia, pasando a ocupar una posi-
cibn paralela vy lo mas cercana posibie al extremo del carril derecho
0 a ia acera, fuera de Ia interseccidn y se detendrd si es necesario,
manteniéndose inmoéviles hasta que haya pasado el vehicule de
emergencia. :

Articulo 110. En interseccioncs © zonas marcadas de paso de
peatones, si la circulacion de los vehiculos no estuviera regulada por
un semaloro ni por un agente de circulacion, los conductores debe-
ran acercarse 8l paso moderando la marcha 1o suficiente para no po-
- ner en peligrec a los peatones que han entrado o que entren en él, en
caso necesario deberan detenerse para dejarlos pasar.

Articulo 111. Todo conductor de vehiculo que se aproxime auna °
interseccitn desde unavia na prioritaria, debera hacerlo a una veloci-
dad tal que le permita detenerse si etlo fuere necesario, para dejar pa-
sar a los vehiculos que tengan |a prioridad de paso.

Cuando dos vehiculps se acerquen a una intersec-
cibn no senalizada, procedentes de vias diferentes, el conductor que
vea al otro aproximarse por su lado derecho, ceders el paso.

Articulo 112, Aungue los dispositivos para el contret del trénsito
lo permitan, queda prohibido avanzar sobre una interseccién cuando
adelante no hays espacio suficicnte para que el vehiculo deje libré |a
interseccion,

Articulo 113. El conductor que tenga que cruzar la acera para en-
trar o salir de una calle, estacionamiento o calle privada, deberd ceder
el paso a peatones y vehiculos.

Articulo 114. Tienen preferencia de. pase los vehiculos due se
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desplazar sebre rieles respectso de los demas,

Articulo 115. - Ningin conductor de vehiculo deberd frenar brus-
camente a menos que razones de seguridad le obliguen a ello,

Articulo 116.  Todo conducter que pretenda reducir considerable-
mente su velocidad, detenerse, hacer virajes para dar vuelta o cambiar
de carril, sclo tniciara la maniobra cuando se cercicre de que puede
ejecutarla con seguridad, avisando previamente al que le siga de ia si-
guiente manera:

116.1 Para hacer ALTO o reducir la velocidad : EI
efecto de la luz de freno o para reforzar es
ta indicacion, sacard por ei lado izquierdo
del vehiculo el brazo extendido hacia abe-
jo.

116.2 Para hacer un viraje : Deberd usar la luz di-
. reccional correspondiente; en su defecto o
para reforzar esta indicacion, hard alguno

de los siguientes ademanes :

116.2.1 Viraie a la DERECHA : El brazo
extendido hacia arriba.

116.2.2 Viraje a la IZQUIERDA : E! bra-
zo extendido horizentalmente.

116.3 Queda prohibido a los conductores hacer
' . las indicaciones anteriores cuando no vayan
a efectuar la manichra correspondiente.

Articulo 117, Para dar vuelta en una interseccion, los conducto
res 10 haran con precaucidn cediendo el paso a los peatonas y proce-
deran como sigue:

117.1 Vuelta a la derecha,
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117.2

Tanto el movimiento para colocarse en po-
sicibn come {a propia maniotra se haran to-
mando el extremo derecho del carril ad\,(a-
cente 3 la cerca o a la orilla de la via.

Vueltaala iiqu ierda.

117.2.1  En, cuziquier interseccién donde
ei transito sea permitido en am-
bos sentidos en cada una de las
vias que se cruzan.

La aproximacion del vehiculo deberd hacer-
se sobre |a mitad derecha de lavia, junto a
la raya central y, después de entrar a la in-
terseccion, dara vuelta a la izquierda de tal
manera que al salir de aquellz se coloque en
el extremo del carril izquicrdo adyacente a
la acera 0 2 la orilla de lavia ala que se ha
incorporado.

117.2.2 .En vias con circulacién &n un so-
lo sentido.

Tanto el movimiento para colocarse en po-
sicibn como la vuelta, se hardan tomando el
extremo del carril izquierdo adyacente ala
acera ¢ alz orilla de lavia.

1172.2.3 De una via de un sentido a otra
de doble sentido,

Se haré 'a sproximacion temando el extre-
mc del carril izquierdo adyacente  la acera
o0 2 la orilla de !a via y, después de entrar a
la interseccibn, daré vuelia a ta izquierda de
tal manera gue al salir de agueila se cologue



Articulo 118.

Articulo 119,

inmediatamente a ia derecha de la reya cen-
tral de la via a la que se ha incorporado.

11').'.2.4 De una via de doble sentido a
otra de un solo sentido,

La aproximacion debera hacerse sobre la
mitad derecha de la via junto a la raya cen-
tral y, después de entrar a la interseccion,
dara vuelta ala izquierda de tal manera que
al salir de aquellas se cologue en el extremo
del carril izquierdo adyacente a la acerao a
la orilia de la via a la que se ha incorpora-
do.

117.2.5 Cuando sea practicable, la vuelta
a la izquierda deberd efectuarse

dejando a la derecha el centro de -

la interseccibn, '

Ningin conductor deberd dar vuelta en “U” para

. colocarse en sentido cpuesto en zonas urbanas, en © cerca de una
curva 0 una cima, donde su vehiculo no pueda ser avistado per otro
conductor desde una distancia de seguridad, de acuerdo con la velo-
cidad méaxima permitidaen lavfia,

Durante la noche o cuande por las circunstancias
que prevalezcan no haya suficiente visibilidad, todo vehiculo debera
llevar encendidas sus ldmparas de acuerdo con las reglas siguientes:

119.1 Faros Principales :

119.1.1 Todo vehiculo en trénsito debera
llevar encendidos les faros princi-
pales.

119.1.2 En zonas suficienternente ilumi-
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119.2

118.13

119.1.4

119.1.5

nadas deberd usarse la “luz baja".

En zenas que no estén suficiente

. mente iluminadas podra usarse |2

"luz alta”, comprobando que
funciona simultaneamente la luz
indicadora en el tablero.

La “luz slta'" deberd ser sustitui-
da por la "luz baja”, tan pronto
come se aproxime un vehiculo
en sentido opucsto, para evitar
deslumbramiento, .

Tambicn deberd evitarse el em-
pleo de la “luz alta” cuando se
siga a otro vehiculo a una dis-
tancia que la haga innecesaria,
para no deslumbrar al conductor
del vehiculo que le precede. Sin
embargo, puede emplearse la
"luz alta’, alternéndola con la
luz baja, en cuanto haya sido
adelantado.

Luces posteriores :

Los conductores deberan comprobar que
las luces rojas posteriores y las biancas qué
i.uminan la placa de circulacién aparecen al
encender los faros principales o los de esta-
cionamiento.

Asimismo, deberén comprobar que las lu-
ces de reversa unicamente enciendan cuan-
do se esté efectuando este movimiento,



B - 119.3 Los Omnibus y carniones deberdn llevar en
cendidas las demas tamparas reglumentarias.

1184 Faros de nigbla.

Séio podran encenderse cuando sea necesa-
ric por la presencia de niebla y podran utili-
zarse simulténeamente con la luz baja de
los faros principales. '

119.5 Los vehiculos agricolas y otros especiales
- deberan llevar encendidas las lamparas re
glamentarias,

119.6 Queda prohibido el empleo de luces rojas
visibles por el frente del vehiculo y luces
blancas visibles por detras, excepto las que
iluminan la placa de identificacion o las de
reversa, marcha atras o retroceso.

Articulo 120, Las luces direccionales se emplearén para indicar
cambics de direccion como se establece en el articulo 116.2. Unica-
mente cuando funcionan simulténeamente las de ambos lados podran
emplearse como proteccibn durante peradas © estacionamiento.

Articulo 121.  Ninguna persona conduciré un vehiculo por la via
pGblica a una velocidad mayor de la razonable y prudente, tomando
en cuenta las condiciones del trénsito, del zamino, de la visibilidad,
del vehiculo y del propio conductor, ni superior a los Himites que es-
te reglamento establece.

. ~ Tampoce conduciréd un vehiculo @ una velocidad
tan baja que entorpezce el transitc, cxcepto cuando sea necesario
marchar lentamente por rasones de seguridad o en cumplimiento de
la ley o por cualquicr otra causa justificada. Queda prohibido a los
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conductores entablar competencia de velocidad o de aceleracién en
las vias publicas.

Articulo 122. Los !imites méximos de velocidades, en los casos
donde no haya sefiales, serdn fijados por cada pais, de acuerdo con
Sus vias.

|

" Articulo 123. En todo caso, cuando un vehiculo sea conducido
en una via a velocidad mas lenta que la normal del transito, debera
circuiar por su extrema derecha, excepto cuando esté preparandose
para dar vuelta a la izquierda.

Articulo 124.  En pendiente descendente, se deberd controlar Ia
velocidad con el motor, por o que se prohibira transitar con ia caja
de velocidades en punto neutral o con el pedal de embrague oprimi-
do, .

Articulo 125. Queda prohibido adelantar a cualquier vehiculo
~ que se haya detenido frente a una zona de paso de peatones, marcada
0 no, para permitir el paso a un peaton que cruce la vie,

Articulo 126, Queda prohibido invadir un carril en sentido opues-
to a la circulacion para adelantar hileras de vehiculos, El adelanta-
miento de otro vehiculo solo podra hacerse, cuando el carril opuesto
esté libre o cuando los vehiculos que circulen en direccidn opuesta
estén a una distancia suficiente que permita hacer el mevimiento con
seguridad.

Articulo 127, El conductor de un vehiculo que circule en ei mis-
mo sentido que otro, por una via de dos carriles y circulacién en am-
bos sentidos, podrd adelantario por la izquierda sujetdndose a las re-
glas siguientes:

127.1 Debers anunciar su intencién con luz direc-
cional y ademés, con sefial audible durante



127.2

127.3

el dia y cambio de Juces durdnie la noche,
lo pasard por la izquierda a una distancia se-
gura y tratara de volver &l carril de la dere-
cha tan prontc como le sea posible, pero
hasta slcanzar una distancia razondble y sin
obstruir 1a marcha del vehiculo adelantado.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el Inciso an-
terior, todo conductor debe, antes de efec
tuar un adelantamiento, cerciorarse de que
ningdn conductor que Ie siga ha miciado s
misma maniobra.,

El cenductor de un vehiculo gue vaya a ser
adelentado por la 1zquierda, deberd tomar
su exirema derecha en lavor cel vehiculo
que lo adelanta, ya sea por haburselo anun-
ciado con sefial audible, luz direccionsl ©
cambio deJuces © por haber adverlido su
intenciéon y no deberd aumentar la veloci-
dad en su vehiculo hasta gue haya side
completamente adelantado por el vehigulo
que lo pasé.

Cuando ia anchura insuficiente de la superficie ge
rodamient, su perfil o su estado no permiltan, te-
niendo en cuenta la densidad de la circulacibon en
sentido contrario, adelantar con facilidad y sin peli-
gro a un vehiculo lento, de grandes dimensiones u
obligedo a respeiar un Iimite de velocidad, el con-
ductor de este Ultimo vehiculo deberd aminorar su
marcha, v:si fuera necesario, apartarse cuanto antes
para dejar paso & los vehiculos que le sigan

127.4

NingGn vehiculo deberd ser conducido por
el carrl a la izquierda del centro de 1o via
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para adelantar a otro, excepto cuando &l ca
rril de la izquierda ofrezca clara visibilidad
y esté iibre de transito proveniente del sen-
tido opuesto en una longitud suficiente,
qué permita la maniobra de adelantamiento
sin impedir la marcha normal del vehiculo
que pudiera venir en sentido opuesto al de!
vehiculo que se pretende adelantar. Bajo
estas condiciones, ei vehiculo que adelanta-
ra a otro debera volver al carril de ia dere-
cha tan pronto como le sea posible a una
distancia rozonable y sin obstruir ia marcha
del vehiculo adelantado,

Articulo 128. Queda prohibide en las culradas de circulacién en
dos sentidos, el sdelantamiento en las curvas y en las cercanias de un
cembio de rasantes de visibilidad insuficientes, a no ser que haya en

_estos lugares carriles sefializados por medio de marcas viales fongitu-
dinales y que el adelantamiento se efecte sin salir de los carriles cu-
yas sefiales prohiben que los utitice 12 circulacibn en sentido contra-
ro.

Articulo 129, Ningin conductor de un vehiculo debera adelantar
a otro vehiculo gue no sea un ciclomotor de dos ruedas o una moto:
cicleta de dos ruedas sin sidecar:

129.1 Inmediatamente antes y durante el paso de
una encrucijada que no sea una plaza de cir-
culacion giratoria.

129.2 Inmediatamente antes y durante el cruce de
los pasos a nivel que no tengan barreras ni
semi-barreras, a menos que la circulacion
esté regulada por semaforos que tengan una
sefial positiva que permita el paso de vehi-
culos,

68



129.3 Inmediatamente antes de un crucero de fe
rrocarril, de un puente, 14nel o paso a des
nivel.

Articulo 130.  El conductor de un vehiculo podri sdelantar por I3
derecha @ otro que transite en el misrno sentido, sulo en 1os casos si-
guientes:

130.1 Cuando el vehiculo dlcanzudo eslé @ punto
de dar vuelta a la izguierda,

130.2 En vias de dos o més carriles en el mismo
sentido.

Articulo 131.  Queda prohibido adelantar vehiculos por el acota-
mientc.

Articuio 132, A los efectos del presente capitulo, el hecho de que
los venhicuios de una fila circulen mas de prisa que los vehiculos de
otra fila, no sard considerado como un adelantamiento,

Articulo 133. Cuando se pere 0 estacione un vehiculo deberan
cbservarse las siguientes reglas: 7

133.1 El vehiculo deberd quedar orientado en &l
sentido de la circulacion, con les ruedas pa-
ralelas a la orilla de | via. excepio cuando
se disponga el estacionamicnto an Jngulo.

133.1.1 En zonas urbanas, las ruedas con-
tiguas a la acera deberan quedar o
no mas de 0.30 cms. de ésta.

133.1.2 En zonas rurgles, el vehicuio de-'

bera quedar fuera de 12 superficig-
de rodamiento. '
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133.1.3 Cuendo el vehiculo quede esta-

cionade en gendiente 1as ruedas

, _ delanteras deberan quedar dirigi-
. das hacia la orilla de fa via.

Si el vehiculo pesa mas de'3.000 kgs. debe-
ra calzarse con las cufias reglamentarias.

i133.2 De noche deberdn quedar encendidas ias
larnparas de estacionamiento, excepio en
zonas urbanas cuando haya suficients ilu-
minacidn para distinguir una persona u ob-
jeto desde una distancia de 300 m. o cuan-
do, en zonas rurales, ¢l vehiculo queda a
una distancia mayor de Z mts. de la superti-

; cie de rodsmiento.

133.3 Cuando el conductor se retire dei vehiculo,
apagara ei encendido del motor, recogera iz
llave, aplicaré el frenc de estacicnamientc y
cerrara las puertas con llave.

Articulo 134, Todo conductor de transporte escolar esta obligado
a poner en funcionamiento los dispositivos fuminosos especiales
cuandc se detenga en la carretera para recibir o dejar escolares y no
deberd hacerlo en ninguna otra circunstancia,

Articulo 1385. Todo conductor, al aicanzar ¢ enconirar un vehicu-
lo de transporte escolar detenido en la carreiera para recibir o dejar
escolares, detendra el vehicule al sproximarse al transporte escolsr,
cuando esté funcionando en esie dltimo la sefial luminosa correspon-
diente v no emprenderan la marcha haste que dicha sefial deje de fun-
cionar, N

Articulo 136. £l conductor que per causa de fuerza mayor tuvie-
re que parar en la superficie do rodamiento de.una carretera, lo har
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procurando ocupar el miniro posibie de dicha superficie dejando
una distancia de visibilidad suficiente en ambos sentidos. De inme-
diato colocaré sobre la via dispositivos de advertencia reglamentarics,
como a continuacién se indica:

136.1

136.2

136.3

136.4

Si 1a via es de un solo sentido, se colocara
un dispositivo de 30 mts. hacia atras, en &i
centro del carrii gue ocupa el vehiculo,

Si la via es de circulacion en ambos senti-
dos, se colocardn, ademds, otros dispositi-
vos a 30 m. hacia adelanite, en ei centro del
carril que ccupa el vehiculo.

Si el vehiculo tiene més de 2 m. de ancho,
debera colocarse atrds un dispositivo adicio-
nal a no menos de 3m. del vehiculo y a una
distancia tal de la orilla deracha de la super-:
ficie de rocdamiento que indique la parte
que de ésta esté ocupando el vehiculo,

Cuando no hubiere sido posible estacionar-
se a mas de 150 m. de una curva, cima o
cuslquier otra obstruccion para ia visibili-
dad, el dispositivo de adveriencia hacia la
curva, cima u obstruccion se colocars a una
distancia de 30 a 150 m. del vehicuig, de
modo que advierta 2 los demas conductores
del peligro,

De dfa deberin usarse izs banderoias ¢ su eguiva-

lente.

De noche las lamparas, dispositivos reflectantes ©
antorchas. i
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En este Gitimo caso, previamente deberan emplear- -
s las luces de bengala.

Articulo 137. Las mismas reglas sefialadas en el articulo anterior
dehen observar los conductores de vehicuios de mas de 2.00 m. de
ancho, que se estacionen, por causa de fuerza mayor, fuera de |z su-
poerlicie de rodamiento y a menos de 2.00 m, de esta, con la salvedad
de que los dispositives de advertencia serdn coiocados en ia orilia de
la superficie de rodamiento. . u&

Articulo 138.  Ninguna persona parard o estacionard un vehiculo
en los siguienies lugares: '

138.1 Sobre la acera.

138.2 Al Iédo de un vehiculo parade o estaciona-
do a ia orillz de 13 via (doble fila).

138.3 Frente a una entrada de vehiculos,

138.4 Entre una zonade 5eguridad v la acerza ad-
yacente, o 2 menos de 10 m. atras o adelan-
te de ese lugar. :

1385 A menosde 5 m. atrds ¢ adalante de un hi-
drante.

1386 A mencsde5m. dela entrada de una esta-
citn de bomberos o en {a orilla opuesta a
mienos de 256 m.

138.7 A menos de 10 m. antes dé uria sefal de
ALTO o seméf_cxro.

1288 En una rona de cruce de peatones 0 g me-
nos de 5 m. de ella,
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138.9

138.10

138.11
138.12

138.13

138.14

138,15
138.16

138.17

En una zona de parada de vehiculus de ser-
vicio publico de passjeros o & mencs di
5m. deella,

En una interseccidn o cruce o 3 menas de
10 m. de la misma,

Frente & una via ce acceto,

En los lugares en los que, al estacionarse el
vehiculo, se impida a tos usuarios la visibili-
dad de las sefales de la carretery,

Junto @ una excavacion u obstdculo de tal
modo que al hacerlo dificulte el trénsito.

Sobre cualguier puente u olrg estructura
elevada de una carretera o en el intericr de
un tanel,

Sobre una via farrea, o tan cerca de ella que
constituya un peligro.

A menos de 15 m. del riel més cercano de
un cruce ferroviario.

A menos de 50 m. de un vehicule estacio-
nado en el lado opuesto de una carreters de
dos carriles con doble sentido de circula-
cién,

138.18 A menos de 150 m. de una curva o cima. |

i

Articulo 133. Ninguna persona desplazard vehiculos ajgnos, co-
rrectamente estacionados, 2 lugares prohibidos, : '
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Articulo 140.  Ninguna persona debera abrir las portezuelas de un
vehiculo por el lado de la circulacion, excepto los conductores que
solo podran abrir la que les corresponde sin entorpecer la circulacion
y no la mantendran abierta por mayor tiempo que el estrictamente
necesario para su ascenso o descenso.

Queda prohibido a los demés ocupantes del vehicu-
lo abrir las portezuelas, sin cerciorarse antss de que no existe peligro
para otros usuarios de la via, asi como dejartas abiertas.

Articulo 141,  Para el ascenso o descenso de pasajeros, los conduc-
tores deberdn detener sus vehiculos junto a fa orilla de ia via, de tal
‘manera que aquellos no tengan que pisar la superficie de rodamien-
to. En zonas rurales deberdn hacerlo en los lugares destinados para el
efecto ( paraderos ) y a falta de estos, fuera de I3 superficie de roda-
miento.

Articule 142,  Todo conductor, al aproximarse a un cruce de fe-
rrocarril, debera hacerlo a velocidad moderada y no cruzara la via fé-
rreg hasta cerciorarse de que na se aproxima ningun vehiculo gue cir-
cule sobre 1os ricles.

Articulo 143.  Obligacién de parar antes de un cruce de ferrocarril

143.1 F| conductor que se aproxime a un cruce
ferroviario deberd, en los siguientes casos
detenerse a una distancia no menor de 5 m,
de! rie! més cercano y no reanudara su mar-
cha hasta que pueda hacerlo con seguridad,

143.1.1 Cuando haya una sefial mecénica
o eléctrica que dé aviso de que se
acerque un tren.

143.1.2 Cuando una barrera se baje o un
banderero haga sefial de aito,
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143.1.3 Cuando un tren en marcha se én-
cuentre anroximadamente a 500
m. del cruce, emita una sefial au-
dible, y a causa de su velocidad,
constituya un peligro.

143.1.4 Cuandc haya obstrucciones que
impidan ver s se aproxima un
ren.

143.1.5 Cuando haya una sefial de ALTO

143.2  Ning(in conduclor debera franquear una ba-
rrera de cruce de ferrocarril mientras esté
cerrada o en proceso de cerrarse.

Articulo 144, Ningin conductor deberd demorarse innecesaria-
mente al cruzar una via fériea. En caso de inmovilizacién forzosa de
un vehiculo sobre los rieles, su conductor deberd esforzarse por colo-
carlo fuera de ellos, y si no lo consiguiere, debera adopter inmediate-
mente todas las medidas a su alcance para que los maguinistas de los
vehiculos quea circulen sobre rieles sean advertidos de |a existencia del
peligro, con ia suficiente antelacidn.

Articulo 145,  Para pasar un cruce de ferrocarril con un tractar de
orugas, pala mecénica, gria, aplanacora, equipos o estructuras que
tengan una velocidad normal de operacién menor de 15 km/h. o un
clarc verticai mener de 22 cm. (medio arriba de la superficie del ca-
mino en el cruce de ferrocarril), el conductor deberé ademss de to-
mar las precauciones a que se refiere el articulo anterior, salicitar au-
torizacitn del Jefe de la Estacidon més proxima del ferrocarril g fin de
que s: tomen las medidas de proteccion apropiacas para el cruze
miento, :

~ Articulo 148,  Los conductores de vehiculos de emergencia pue-
den hacer uso de |os siguientes privilegios:
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146.1  Estaconarse 0 détensrse indepenuionts
mente da 1o que se establece en este Cagi
tulo. :

146.2  Prosegu’r con luz roja oo semito:o 0%l
e AO, pRre Jespués de reaacir 12 welon.
aad v cerciorars: | te gue No exisig rwsgu e
ﬁLr lde-‘ fa

B
p‘:
[

Exieder .u,hrmlc te velocidad,

1964  Desatencec las indicasiones rélativas o fes
2 v wia
vueltas on ‘eterminada direccion.

146.5 Todos esce privilegins serdn concedidos
cuarico esten justificados v después de 1o
reor Las debidas precauciones.,

Articule 147. Lus privizgios que se conceden a un conducior de

vehiculos de emergencia ricen sblo cuando estdn haciendo uso de se-
fAsles lumicusas o sudibles esneciales, sigun se establece en este regls-
ments,

Articuio 148, Queda neonibioo 4 los condustares de 1os vehicuios
mencionados hacer wan de sofisics luminosas o audibles especiates
cuando NG vigien ¢n emergencis.

Articulo 148, Las disposiciunes anteriores no relevan a 1os con-
ductorey co vehiculos de emarcencia de la obligacidn que tienen de
manejar <on la debide procaucion, tendiente @ proteger a 1as personas
y alos bignes,

Articuio 150, Las disposiciones de este capitulo no serén aplica-
bles @ trabajadores, vehiculos y Olro eguipo mientras se encuentren
ejecutando un trabajo en la via, pero se ap.l:caréq cuando transiten
hacia v desde el lugar de trabsio,
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4. DE 1CS PERNICOS DE EXPLOSIVOS.

Guiar aopire chtener autcrisacién pera fmportar, retivar o trag
iader, sdquirir o tresz@esr, s:portar, re-exportar o utilizar m

cizs c;p.lm!vu industriales (dinsmitze, fulminantes, agentes de wola
dupas, mechss, ote,); deberfl cumeterse & loe eiguientes requisitos:

ot

Bl interesads elaboverd dos (2) solicitudes. La prizers do
ellas dirigida bien eea al Ministerio de Fomenio, si les explosi

. vo& serén destinados a la amplotzcifn de industriss de  piledrs;

al !!:lniataria de_Obras pr;pum, ei serdn utilizados on la cons
truceién o repmcidn ds mtm el l!in.tstwio ds ll.lnu «

'mudrooarhmn. al es con ol fin de realizar cxpzemc.{cmn e ax

_ra b 4 c:-h, si los axplouima aeran dutiudu & h mmi&z

© reparacitn de_ceminos vecinales o e panetracidn  egrfcols,
otc.. En tal petfciln, el interesado solicitard la OPINION FAYO
RABLE que le persita solicitar del Hinisteric de la Defenss-Sep
vicio de fvmamento, ls suterizecidu correnpondients.

A la segunda solicitud, la cual deba estar dirigids &l Hiniste
ric de ln Defonsa ~ Servicio de Armemento, deberdn los interess
dos anexarle la contestacién favorable que hayan chtenido el KL
nisterio reaspsctive, resultante do la pecicifn 4 qus se refiere

¢l pirrafo enterior,

Toda solicitud encaminnds a la obtenciSn de parsiscs ds  esplosi
voiz, deherf contaner loa sigulentes datos:

Fara la folieitud de Importacila:
~ Fombre y Apellido dal soliditants,

‘= Higevo de la C8duls de Idantidad,

- Mephwe do ls Compafiia a quien se le extendsrd el pexaize,
-Biﬂociﬁn.
- hlmero dal Ragletro Conercial,



03.

= Cantidad y tipo de explosives, .
- Destino que le dard a los esxplosives,

- Lugar donde los utilizard (Municipio, Distrito, Estado),
= Nombra de la Tirma exportadova.

= Procedancis o indicaecién de Joz puertos do embargue,
- Polvorin donde los almacenara.

Paf'a 1a Solfcitud da Retiro o Traslado,

- Nombre y Apellido del sclicitante,
= Nislero de la C8dula do Identidad,

‘= ¥ombre de la Compafila a quisn gse le cxt-ndu-l'oi peraiso,

~ Pireceibn, L

- Nimero del Registro Comerciel,

~ Cantidad y tipo de explesivos,

- 'Destino_ que le¢ dard a los explesives,

~ Lugar donde los utilizard (Municipio, Distrito, Estado), ¥
= Lugar dond_e se encuentiran almacenados.

§f la solicitud es de adquisieifn, traspase, venta o préstamo.de
berd llevar lom mismos datos conterpledes para la solicitud de
retire ‘o traglado, indicande ademds, la razbn socizl de la Eupre
8s de quion los adquirird o & quien los cederd, megtn s2a el ca
8o y, ademfs, la declaracifn de conformidad del cedente 2l pie
de la solicitud.

Toda soifcitud que se dirija al Despacho de la Defsensa, debe es
tar elaborada en “papel sellado".

Al hacerse una inportaeidn de eubstanciss explesivas, ¥, una ves
reconogidas v deapachadus por la Adusna, pasarén aqusllias al
polverin que ol Ministerio de la Defensa de conformidad con el
fsyiculo 15 de la vigenta Ley scbre Avmas y Explosives; haye da
signade en el respective Permiso de Importeciln, de donde previe
nueve Permiso otorgado por ests mismo Despacho y presantacifn -
del manifieste que acredite el haber cancelado los dereches aran
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07.

08,

celarios correspondientes, podrfn sacar los importaderes ¢ due
fios, lus cantidades que vayan necesitando para sus trehajes.

los explesives no podrdn ser vendidos, re-exportados ni destins
dos a uso distinic para los cusles fuercn solicitados, sin la au
torizacidn expresa dal Hinisterio de la Defensa.

Las subztancias explosivas que se importen sin lllamma pravis
mente las formalidsdss del caso, caerén en pena ds comiso.
Igualmente, quedarfn decomissdos aquellos evplosivos que s&  en
cﬁentmn sn el lugar de log trabajos o slmacenmadss en deplgitos
particulares, sin setar amparades por la respeativa sutorizacily
ds ests Daspacho. '

Por ninguna circusstsncia podeén los permisos azp cedidos a -
otras Conpafilss nd viilizirios en trabsjos difeventes para los
cuales fueron solicitaden, so pesa de hacerse acreedores, 8 quis
pes sa les haysn concedido, & sancicnes pravistas por este Dsspe
[+

De conformidad con las disposiciones do lu Ley sobre Armaa y D
plosivos y su Reglamento, y por cuanto las sales oxigenedas del

cloro v del :ii\tﬁganc, tales como cloratos, perclorates y nitra
toe son substancias datonantes, queda terminantemante prohibids

su introduscifn o iupcrtacién, fabricacifa o use sin el pravic -

cunplimiento de todas las dispesicionas vigentes schre la  mate

ria.

En consecusncia, las psrsonas interesadss en comercler y  wtili

sax eas tipo ds substsncias, deban somaterse a 1o dispueste  en

el Articulo 1% de la Ley sobpe Armas ¥ Explosives, el cusl e «

dél tenor sigulents:

Articulo 14, “Ho sa pernits comercic ds explesivoa. lay  eubg
tancise de ssta neturaless qus se introduzcan sl pals deben v&
nir deatinadan a un fin determinads, ya sea industrial, dgrioois
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10.

i3,

o de _n.inur!a. a cuyo efecto, toda solicitud gue se haga en este
ut_;t.ido. deberd ir favorabiemente informada:por ol Hinisterio &
quien competa darla por razén del objeto & que se destine ol ax

plezive, Esta prohibicids no es aplicable a las substancias ex
plosivas exceptuzdas em el Articulo 12".

fa Infraccibn do las nermss mencionadas sevd penada de conforai
dad con las leyes, ‘

Lzs pSlvoras y mechas para barrenos quedan sujetas tambiém a la
autorizacién de eata Deepache,.perc sin seguir los interesados -

12 tramitacifn estipulada para los demfds explosivos industriales,

¢s decir, la peticién o solicitud, debo dirigirse directamente
al Hinizsterio de la Defensa,

A les personas, cmpresas pavtlculspes, odrporacicnes,.etec., - &

fAuienes el Miniwterio de la Dofensa lee haya convedido autorisa
 ciones para ia utilizacibn de ';iblvora vy machas para barrencs, no

les ‘exceptda do quo las autoridades civilas da-la jurisdiceibn -
donde proyecten realizsr los trzbajos de voladuras, tomen las ms
didas de seguridad que estimen convendentes, & objeto de evi’_tnr
que como consecusncia del uso de. dichks substancias, se produz
can dafice o averias a propiadades do tercercs. Por tal virtyd,
se hace obligatorio para los qus pretendan efectuar tales voladu
yas la necesidad do notificarle a las referidas- autoridades civi
les sobre el uso de las susodichas gubsiancias explosivas.

Gueda & juicio del Hinisterio de la Defensa el tiempo de  durg
¢i6n de loz permisos que concsda y podrd ssf! mismo, snularles ©
cancelarioa cuando por cualguier circusstancia.lo ¢sidme  conve
nients, - : =

Los intersesdos podrén solicitar del Ninisterio do la Defensa la

réncvacién de cuelquisr permizo, a tal ofecto, dirigirdn wna g
1eitud liecha en 12 misma forma de la que le dif origenm, paro -

”0&--



18,

sin tomar en consideracién la tremitacisn destinada & la abten
cifn del INFORME FAVORABLE a que se refiere ¢l Ondinal 1°, de es
ta Directiva.

Loz usuarios de explosives estén en el deber de reintegrar a la
Diveccitn del Servicio de Armamento del Hinisterio de la Defensa
Yy & la mayor brevedad posible, los permiscs que se les haya  con
cedido, uns vez ytiiizados los explosivos smparsdes por los mis
MOE .

B. DE L0S TRANSPORTES DE EXPLOSIVOS. '

Toda persona o empresa propietaria de vehiculos destinades a la

transportacidn de substanciae exploeivas, eat§ cbligada a acatar y ha
cer cumplir en todas sus partes, las siguientes recomandaciones , BC pa
na do hacerse acreedor a las ssnciones previetas on la Ley 20bre Armes
y Exploaives y su Reglamento.

1“-

is.

16.

i7.

Los vehiculos destinados & la transportacién de cxplosivos deben

ser .adaptados para talas fines y mma&l sionpre en 123 aljo
‘ras condiciones posiblas.

Cuande 28 utilice un vehfculo a motor para transportar cxp!.oi;_
vos, debe ser equipado com dos {2) extinguidores de incendics, ~
los cuales deben estar llenos y listos para su use en casos Idl

emargsncia.

£1 vehicuie debe sor abestecido de combustible y lubricantes an
tes de cavgarse de explosives.

las materiss o productos explosives no se tyemsportardn, si po -

catdn enbalados vy ampaquotados en las condiciones de  seguridad
nacesariss. J

-ﬂ&-



18.

19.

20,

21'

a2.

23,

24,

25,

Coloque en la parte delantera y trasera del vehiculo una bandera
roja de 60x60 centimetrcs. Iguaimente, el vehiculo debe 1llevar

- letreros que indiquen "P £ L I G R OV,

Aseglrese que cntve la carga no queden espacios libros para que

. no se produzean movimientos bruscos de &sta.

Ho ge cargardn fulminantes u otros euplosivos en los mismos ve
hicuios donde se lleve dinamita o algodén plvora.

Ho podré ser cbjoto de transporte la dinamita que se - encuontre.
en mal estado o en proceso da descomposicifm.

Cuids que el acumulador ¥ los cables eléctricos estén lejos de
la cargas y no permita la peladura de estos cables.

Cirguelo Gnicaments con la mitad de la capacidad del vehfculo,

Cuide que el vehiculo eat? en perfectas condiciones y que sus
piezas met§licas -no est€n en contacto con la carga, y en  case
contrario deben encontrarse cudbiertas de madera o asbesto.

Cuando se transporten sxplosivos en vehiculos, é#stos deben 1lle
var une separacién de 40 o 50 metros de intervalo.

El treyecte debe recorierse durante el dia y por ningln motive
deben ser estacionados los vehiculos en lugares poblados o  cer
ca de ellos,

No se dabe transportar explesivos i datos no estlin amparados -

por el respectivo Permiso otergado por el Minlaterio de la Ps
hM| -

- ﬂa -



28,

23,

36.

37.

Tedo vehfculo que sea destinade a la transportacifn de  explosi
vos debes estar provisto de seflales luminosas nocturnas para en
casos de tenmer que estacionarse de moche en carreteras. Estas -
sefiales dedan ser colocadus a clen metros delante y detrds del
vehicula,

Ho transporte otro tipo de mercencfa donde lleve explosivos.

o se debe fumar en el vehfculo ni dejar expuesto a la luz @i
recta del eol o cualquier fuente de calor a los explogives.

Transporte solamente una clase de explosivos.
Evite parar en garages. talleres c bemdas de gasolina.
Bvite ol paso por lugarss peligresos y la caida de bultes.

El transporte da explosives deébe efectusrae bajo la custedie de
cuatro (4) efectivos de las Fuerzas Armadas de Cooperacién.

Los explosivos deben manejarse sin temor pero hay que tratarios
eon cuidado, ' ‘

Por ningln mdtive el transporte de explosivos debs efectuarae en
vehiculos ni por perscnal ¢ivil o militar pertenscientes & loe
polvorines nationales. '

Los transportistas giie trasladen explosives sin sujetarse a las
formalidades estublecidas para el casc, eerdn cadtigados con
multas que oscilardn de un mil a cinco mil bolivares (Bs. 31.000

a Pa. §.000).

- 07 =



4i.

Todos los vehiculos destinados 2 ls transportacién de eplosivos
deben ser lo suficientemente sélidos para llevarlos en condicie
nés excepcionales. Le baterfa y todo el oquipo eléctrico dnh:
estar qolocadc. de tal forma, que nunca estén en contacto con
loz embalajes de sxploeivos a fin de evitar posibles  explosie
NeR.

¢, DE LOS DEPOSITOS ¥ ALMACENAJE DE EXPLOSIVOS,

Log polvorines y depdeitos de explosivos estarén dajo el inmadia
to control del Ministerio da la Defensa, el cual dictard todas
las medidas conducentes para su crganizacién, reglamentocitn y
vigiloncia.

Los iﬁportadom o duefios de explosivos oatén en la eblizacifn -

de almagenar los que retiren bajo el Permizo qua lss conceds el
" Deepscho de la Defensa en depésitos que construirdn a seguUra

distancia de pobladon ¥ de los talleres o sitio donde se congre
guen loa trabajadores. '

Los intereandos en censtruiy polverines particulares deben divd
gir una solicitud al Ministerio de la Defensa, indicando sl los
dsplsitos serSn con cardcter Provieionsl o Permansnte. los Pla
noﬁ de los depbsitos que sa proyecten edificar, serfn sometidos
a la sprobecién del Miniamterio de 12 Defensa. Dichos plancs po
éprén ser modificados ¢ desaprcbados ai no ostén acordes con los
requisitos contemplados en el “MANUAL DE SEGURIDAD PARA POLVORL
FES" que pare tales fines fusza elzboredo por este Despacho.

los tarvencs dende se provecten construir ise polvorines serdn
aprobades de acuerdo con Tabla de Cantidad ~ 2istancia  sigufen
tay

.08 -



TABLA KO 1738 - CLASE 8@ - CANTIDAD -DISTANCIA

CANTIDAD DE EXPLOSIVOS Dist. no barricada en matros a
s (so~ |1bs (no| Kgs (8o~ | Kgs (no | Ed. Habi-! FP.CC. | Carvete-| Alma- | Dis. Tntral$-
bre). schre). | re). sobre). | tades. Pibli- | ras . PG| cenes | neas.
. i con., blicas.
—— 10 R 4,54 4,2 27,5 13,8 18,5 -
i0 25, 4,54 11,4 LT 27,5¢ 13,8 18,3 12,2
25 50 | 11,4 22,8 b5 3 27,5 13,8 10,3 18,3
50 100 | 22.8 45,4 73,2 42,7 21.8] 24,4 24,4
100 200 I NS, Y 80,86 108,08 67,1 33,5 80,8 3,5
; 200 kTR 90.8 136,2 1%8,6 9u.,6 47,8 36,6 35,6
; 200 400 138,° 181,6 195,2 115,9 59 29,7 32,7
g 500 500 161,6 22% 239,6 131.2 67.1 42,7 42,7
: £00 6CC |, 227 272,8 24l 146 0 73,2 45,8 45,8
H £00 700 ¥ 272,04 317,8 262,2 158,86 7,3 48,8 48,8
; 700 g0 317,58 |  383,2 280,6 167,80 85,4| 50,8 51
i £00 oco 363,2 408,0 ° 200 igo 21,5 §2 £6
400 1.000 LO8,06 u54 3it ige 9% ,6 se £8
' 1.000 <300 458 681 323.3 195.2 57,6 64,5 64,5
a 1.500 2.000 681 308 366 219,6 109,98 70,15 70.48
¢ 2.000 $.000 ggR 1.362 995,5 238 i19 79,3 78,8
I 3.0600 4,000§ 1.:62 1.816 433,1 259,3 128,1 85,0 65,4
I %.C00 5.000f{ 1.816 2.270 457,5 27%.3 157,3] 91,8 81.5
; $.000 6.0C0% - 2,270 2.724 B75,8 288,7 iu3,8 91,5 e7.0
i g.000| 7.c00} 2.728 | 3.178 491,5 296 149,58 91,5 103,7
{  7.000 8,000} 8.178 3.632 506,3 208 152,5! 91,5 108,83
8.000 9.000] 3.632 4,088 518,.5 911.1 155.,6 91,8 116
9,000 | 10.000} 4.606 %.540 530,7 317,2 158,58 91,8 122
10.060 } 15.000f 4.5u0 6.810 543 326,48 161,7 81,5 137,3
15.000 § 20.000! 6.8190 2.080 594,86 356,9 176,9 +91,8 149,858
- .
%2, Por ninguna circunstoncia deberd empranderse la fébrica de
depfsitos para el almacenaje de subztancias ewplosivas,sin
1a autorizacibn expresa del Hinisterio ds lz Defensa.
43, Cencluida la construccifn de depleitcs o polvorinas, su

prepietario o interesads debe solicitar del Hinisterio ds

ia Defensa la aprobecidén y hebilitacila de los mismos.




R

id,

7.

he.

¥inguna persona o empresa propietaria de depéaii:oa © poivorines
no.debe accader a almacenar en diches polvorines: explosives per
tenecientes a otras Compafifas sin la previa autorizacién del Wi
nisterio de la Defensa. '

Log intercsados en construir depdsitos para el almacenaje de ex
plozivos, podrén solicitar del Daspacho de la Defensa. les sumi
n_isi:m gratuitamente los. plance y normas requeridas al efecto.

fos ‘explosivos que se depos:ltim on lugarea inadecuados o sin Ssu
jata’uc‘ a las formalidades establecidas para ol caso -sus propie
tar:lot serfn castigados con multas de descientos & un mil boliva
res-{Bs. 200 & Bs, 1.000,00) de acuerdo a lo estipulads en el Ar
ticulo 20 de la Ley en la vateria, '

Tedo deplsito donde permanezcan expiosivos almacensdos, deben

“estar custodiados por cuatro (4) efectivos de los Fuerzas Arme
das de Cooperacidén, Les propletarics de estos depdsitos  estla .
eri a1 deber do remitir a este Daspacho una Cextificacién emanada

del Comando a donda pertenezca dicho personal, - n la que clona'ta

qua los mencionados depbsitos estdn vigilados y custodiados peor

cuatro (4) efectivos de las citadas Fuerzas.

Cuando en un depdsito pdrticular 'depositen dos (2) o mis empre’
pas, queda a juicio del Ministerio de la Defensa aumentar el per

~ senal ds custodia, ¢l cual no podrd ser ocupade por ninguna de
- las empresas depositarias para hacer traslados dg. explosivon fys

ra del &res del Jeplsiteo.

EL Hinisterio d= la Dafenss cuando asi 1o juzgue mnvgnieﬁta, er
dsnark inspacciones peribdicas @ impravietas a 1ca deplsitos de
explosives y lugares de trabajos. Dichas inspecciones serdn ree:
1izadas (nfca y oxclusivamente por persomal de la Diveceisn del
Servicie de Armamento y de las Fuerzas Armadag de Cooperacién dg .
bidanente sutorizados pera ello, ‘

- i -
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82.

sa.

Por ningln motivo podrd ser objoto de almacenaje en un mismo de

'pésito, la dinamita y sus fulminantes, Estos deben almacenarse

en locales separados. Asimismo, no deberd almacenarsa cantida
des de explosives que aobrcpasén un 70% de la capacidad del pol
vorin, ya que el porcentaje restante se regservard para manichrar
en ¢l depbsito,

Queda terminantemente prphibidé encender fuego o fumar demtvo o
& proximidad de los depbsitos dorde existan explesives aimscena

: dos.

No debe permitirse el acceso 2 los depdsitos de explosives a per
gonas que porten en ese momento cuslquier combustible u  objeto
de iiierro o acero. o que tengan 12 apariencia de no encontrarse
on sus pleonag facultades mentales.

Ro se dsbe permitir el scceso de animales al poivop!n. ai de
aquellos articulos susceptibles de combustibn fdcil ¢ espontd
nea, salvo el caso de que. dstos. vayan a empleavse, - ero debieado

gor retirados inmediatamente después de utilizados,

Cuande fuere necesaric hacer una limpieza o reparacién al depd
sito, deben retirarse previumente loa exploaivos que allf LT
encuentran slmacenados, hasta tanto se hoya conclufdo Ja  opera
cién a realizar.

Es deber, del perscnal encargads de la vigilancia del  polverin,
cumplir y hacer cumplir todas las disposiciones contenidas an
el presente manual.

La temperatura de los polvorines o depdsitos no deberd exceder
de treinta grades cantigradoz (30°C); 3l cfecto, se inotalard
adacuadamente un nfmere suficiente de ventiladores 2 los  fin:c:
de normalizar ia temperatura dado el caso de gua @sta sea exceal
ve en ol interior del depéaito.

T
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59.

60.

64,

G2.

8e prohibe la apertura de paquetea. cajas, bultes o cualquier -
otro envass gue conlenga axplosivua dentro dal polvurin gn el
cual se almacenan éstos.

Se recomienda cervar conplotamente el depbsite en dias de tormen
tas. £n los dias secos se abrirdn las ventanas dei polverin pa

sa renovar el aive,

Cuande heya necesidad de emplear luz en el polvorin, debendn =
vaérse iinternas elfctricas de seguridad.

Por lo mencs doz (2) veces cada afio, es recomendshle practicar
un andlizis quimico en los polvorinas. con sl objetc da  compro
bar la buena corservacifn de las pﬁlvoraa vy altos explosivoa 80

- bre tedo de agquelles explcaivoa que hqyan tenido un pertedo lax
"gq de encontrarse almacenades,

las yegias pracedentes no excluyen la chservancia de cvales
guiera otras precauciones que a juicio del encargudo del polve
rin, doban tomarse & los fines de evitar zcuidentes que lamen
tar. )

Er lon polvorines golamente debc almacenarse substanciass  explo
sivas. y por ninguna circunstancia pedré ser cbiete de almsgens
e otros vateriaies de distinta naturaloss ¥ mﬂi:ho BENOS sque
1los gua por su compoziciSn puedan da:' erizen a posiblee  ngplo

éion&a g afinidad, R

D, DISPOSICIONES VARIAS,

Todo prnpietarié ds explosivos ostd obligado & pasar mensualmen
te (en los primeros’cinco dfae do cada wie) a la Dirgecién  del
Sepvitio da Armamento del Wimisterio do Ia ﬁgig@&@, una relacidn

w42 »
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:osﬁecificativa ds los ewplouivea consumides dvrants el mea y  da

108 que le queden en exiziencia en sus dep&ito'! partieularaa ¥
lee que da su propicdad ue hallen alracenados en los Polvorines
Nacionales, acroditands sdemia que los explosivos utilizados fue
von destinados Onica v uxolwaivamente en log trebajos pars  los
cuales fueren solisitades.

Responderdn los usuarios de explozivoa ante las autoridades e
rrespondientes por ios dedton materisles ¥y peraonalés que pudiert

‘ocaaionar el uso de los mismos,

‘Los propieterios de substanciss explosivas estén en el deber ds

partic ipar a la Direccidn del Servicio de Armamento del Ministe

_ »io as 1a_Defanaa, euaiguier modificscibn que experiuente la ﬁg
presa gue vepresentan, bien see por cambio de direceidn, razén

sociad, liguidacifn, terminaciln de los trabajes, etc.; v, en €8

80 de gua les quoede algﬁn remonente de estop explosivos, solici

tar autorizacidn de este Despacho psra veintegrarics al Foivorin
nacional més cercano sin perjuicic do los dercchos de  pertensn
cla.

Ninguna auteridad civil ni milftar, distinta de) Ministerie de

- la Defsnsa, gstd facultada para conceder autovizaciones para lia

importacibn, adquisicién, transporte y utilizacién de  subatan

“eias explesivas, ya que neglin exprosas disposiciones de la  Ley

schre Armas y Ewplosives v su Reglemente, es de la exclusiva com
petencis de aquél al concedsy ilas susodichas autorizacionss.

Cuslquier pérdida de explosives durente la ejecuciln de una
chra, explotacifn de uns centeva, evplotacidn petrolera o algln
otro trabaje que amerite el uwso de dicho materdal, el porsonsl -
gncargado de la vig;ianuia ¥ }a porsona o emprass & quien g8 le
haya'cancedide'el permiso vespactivo, scrén pesponsables - &nte
las sutoridades comﬁgmndianfea por la pirdida do dichos explo
glvon. :
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70.

1.

El personal encargade de la vigilancia de los depSsites donde -
g’x’istan_ explosivos almacenados, deben reportar a 1a  Direccifn
del Servicio de Armamento del Ministeric de la Defensa, a la ma

yor brevedad posible, cuslquier iregularidad o asunte de impor

tancia que ocurra en dichos polvorines,

los efectivos de la Guardia Hacional que presten servicio  de
custodia en polvorines particulares, no Geben movillzarse hacia

otras regiones del pafs con miras a custodiar transportes de ex
piosivos. '

Es de ‘suma importancia gue los depositarios de explosive,  com
prucben perifdicamente la bucna conservacifn de los depdsitos +y
de los explosivca. [En caso de encontrarse con cantidadas de pdl
vora y explosivos en estado de descomposicifn, puede, a fin de

'qréadicar el peligro que encierran, proceder & su destruccitn,

previa participacién y autorizacién del Ministerio dé 1la Defen
.‘l : -

EL persomal que preste servicio de vigilancia en los  depSmitos
donde existan almacenadas substancias expiosivas, no deben por
ninglh respecto permitinr ia utilizacién de enpleaives si  éstce
nd ectén debidamente autorizados por el Despacho. Do igual for
ma, no deberd permitir la salida o entrada de explosivos destina
dos a otras Compafifas si no le presentan previamente la respecti
va auterizacidn, ya que d¢ lc ‘contrario se le har§ responsable
canjuntaménte eon ‘ol infractor ante ok Hinisterio de la Defensa
por la irregularidad cometida.

Las putoridades civiles y militares de la RepCblica que por algu

a circinstancia se vean en la necesidad de proceder al dacomiso
‘© ratencifn tamporal de substancias explosivas, estin en el de

ber de participarlo por la via uwds rdpida posible al Minigteric
ds e Dafensa, a loa fines de ramitirlos al polverin nacionsl -

’

wéa corcano,

- 44 =
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Teda tramitaciin relacionada eon explosivos dsbe haceres por o
rreo ¢ via tolegréfica, y por ninguna circunstancia se pereitd
vh personalmente la recepeidn v entrega da correspondoncia rnla
eicnada con estos fines.

Cualquier contravencin a estas disposiciones o a la Lay en la

materia qua no constituyan delito, al infractor le send autna&ti
eamente cancelado o suspendido indefinidsmente ia autori:aaita w
para utzliznr axplosivos. -

Enz'enchraadas ded polvorin, bien sez particular o del Godilermno
Nacional, con vesponseblas de que los espleados a sus  dsdenes

-conozean y clmplan el contenido del presents manual en tods lo

referente a prascripciones que debsn cbserverse.
Los jefos o encargados de los polvorincs del Gebierns  Nacional
estin igualmnnts cbligadoz a enviar mensualments &l Hinist&ria

de 1z Defensa, un estado demostrative del movimiento hahido &
el polvorin, asi come las enistencias on el dep&si?a.

Caracas , Agoste de 1963
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